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PUMAK

Torténetek a magyar vaddszpilotdk életébol



MOKE

Tanacs Sandor érmester

Ez a fejezet nemcsak Tanacs Sdndorrdl szél, hanem mindazokrél, akik
1943 elejétSl, 1944 els6 feléig a keleti hadszintéren vadaszrepiilGk vol-
tak. Az 5/1. vadaszrepllS osztalyrdl lesz sz6, amely csak viszonylag ro-
vid ideig tevékenykedett két szdzaddal, az idGszak nagyobb részében
ugyanis Horviath Gyula szdzados 5/2-es vadaszszazada egyediil hajtotta
végre feladatait a nekik rendelt arcvonalszakaszon. Ez a szdzad olyan
aszokat nevelt, mint vitéz Molnar Laszlé hadnagy, vitéz Debrédy
Gyorgy hadnagy, Kenyeres Mikloés hadnagy, Téth Lajos hadnagy, vala-
mint a habort Osszességét tekintve leghosszabb frontszolgalati és leg-
tobb 1égi gySzelmet elért vitéz Szentgyorgyi Dezs§ zaszlds, Fabidn Ist-
van S8rmester. Ezeket a neveket, ma mar minden repiil§ ismeri. Ok ve-
zették a kotelékeket, 6k arattdk a legtobb 1égi gySzelmet, de minden be-
vetésen volt kisérgjiik, aki jobb vagy bal oldalukon repiilve védte Sket,
biztositott, figyelte a hatsd légteret. A Kkisér§, vagy ahogy a németek
mondtak, a , Katschmarek" sziirke, de nagyon fontos szerepet toltott be.
Volt j6 kisérs és volt gyengébb, vagy alkalmatlan. A jé kisérs ,,ragadt” a
parancsnokra, radié nélkiil is ismerte gondolatit és pontosan ugy tudott
repiilni, mint az. A bevetéseken azonban a vezérgép tdmadott és gyGzott,
vagy vesztett. o} billegtette gépe szarnyaval diadalmasan a 1égi gyGze-
lem jelét, 6t kaptak vallukra a szerel6k, ha jubileumhoz érkezett. A kisé-
rének az a mély barati elismerés maradt, amelyet egy kézfogas kereté-
ben a gépparparancsnokatdl kapott.

Ebben a fejezetben a szerelSkrdl és altaldban a miiszakiakrdl lesz szo.
A kiilonos egymasra utaltsagot minden id&szak fiatal és oreg repiilSi ér-
zik, és ez igy j6. Elkoptatott szoval mondva: csapatmunka volt ez a java-
bdl. Hogy' mégis csupan Tandcs Sandor Srmester neve fémijelzi ezt a fe-
jezetet, annak igencsak prézai oka van: neki megmaradt a hiteles, egész
hadiszolgalatat felolelS repiil§ leirasa. Tan'écs Sandor, alias Moke, 1921.
oktober 10-én sziiletett Kiskunhalason. Edesapja I. vilaghaborus hadi-

7



rokkant, feleségével, Vass Mariaval kocsmat, trafikot és kis szatdcsiizle-
tet alapitott és birtokolt. Itt nétt f6l, harom testvérével egylitt. Az Oreg
Tanacs kemény munkara fogta gyermekeit. Sdndor, amikor a kertben,
kapalads kozben repiil6gép motorzugasat hallotta, kapajara tamaszkodott
és vagyakozva nézett fol a gomolyfelh8k kozott suhand gépmadarakra.
Ha & egyszer, csak egyszer repiilhetne...

Egy napon Kecskemétre kiildte az édesapja, elintézni valami tizleti
tigyet. Sdndor gyorsan elintézte az ligyet, majd mint akit a magnes vonz,
kiballagott a reptilStér szélére és tagra nyilt szemekkel bamulta a hanga-
rok elétt, katonds sorban allé gépeket és az elegdns pildtakat. Megérezte
a benzinszagot és soha tobbé nem tudta elfelejteni. Megvette a Magyar
Szarnyak egyes példanyait. 1940 Gszén, az oktdberi szam mellé jelent-
kezési lapot mellékeltek. Fiatalok, jelentkezzetek a Horthy Miklés Nem-
zeti Repiil§ Alaphoz! - hangzott a felhivas. Kitoltotte a jelentkezési la-
pot, minden gondolkodas nélkiil. Az volt a bokkend, hogy sziilSi bele-
egyez$ zaradék is volt &m azon a lapon! Sok, keserves konyorgés, apai
harag és szomorusag utan, de végil is Tanacs Ferenc alairta a nevét és
ezzel meghatdrozta fia egész életét.

Sikeres orvosi vizsga utan (a négy kozépiskoldja megvolt) mar csak a
behivojat varta, amely meg is érkezett, méghozza nem is akdrhova, ha-
nem a hires szeged-algySi motoros kiképzS kerethez. Itt komoly megle-
petés érte. Csupa hasonld koru viddm, hangos legény kozé keriilt, akik
olyan folényesen beszéltek a repiilésrél, mintha Bleriot és tarsai hozza-
juk jartak volna iskolaba.

Sanyi figyelt és vigyazott minden szavdra, nehogy atvitt értelemben
,falusinak" nézzék.

Maisodik napja voltak egyiitt a kék overallos novendékek, tanultdk a
Biicker Bii-131D kétfedelli iskolagép leirasat. Ismerkedtek a tudnivaldk
egy részével, amikor egy ebédsziineti pillanatban a folyosén, akarva,
nem akarva meghallotta az oktatdk beszélgetését. Kiderilt, hogy mas-
nap varjak az els@ szemlét és a szemlélSk egy Focke Wulf géppel fog-
nak érkezni. Sanyi még soha nem hallotta ezt a nevet, nem ismerte a ti-
pust, de ugy érezte, hogy ha a jolértesiiltet adja a tObbiek elStt, ugy ha-
marabb belekeriil a ,,mendk" tarsasdgaba. Ezért aztan a korletben hanya-
gul jelentette be: ,,Holnap szemle lesz, sracok, méghozzi egy Moke-
Mulffal jonnek!" Hat § igy értette. Erre aztan kitort a nagy nevetés, mert
hiszen a legtobben pontosan tudtdk, mi fan terem az a ,,Focke Wulf".

8



A nagy kacagas eliiltével az egyik
hangado feldllt egy székre: , Idefi-
gyeljetek, Tandcs Sanyinak mar meg-
van a repiil§ neve! O lesza MOKE!"
igy is lett. RepiilGélete elején mar el-
keresztelték és ez a név végigkisérte
a repiilStereken, végig a habortn és
hires parancsnokai, akiket lerdzhatat-
lan szivossaggal kisért, azok is igy
keresték 6t az éterben: - ,,Moke, itt
Drumi, jelentkezzél! Vége." - ,,Dru-
mi, itt a Moke, jelentkezem! Vége."

1941-ben Moke elvégezte - kivalo
mindGsitéssel - az ugynevezett elsé
fokd motoros kiképzést és bevonult
Szombathelyre, az ifji pilétajeloltek
nagy dardldjaba és selejtezdjébe. Itt
kezd8dott meg a katonai repiilgép-
vezetS-kiképzés, s egyben a civil életbdl katondva nevelés. Elvégezte a
II. és I1I. foku kiképzést, majd vadaszrepuils iskoldra keriilt. Még repiil-
hette az elavult, de kittin§ reptilStulajdonsagokkal rendelkez$ Fiat va-
déaszgépeket és a Héjat.

1943 tavaszdn a borgondi repiilStéren megindul a német Messer-
schmitt atképz6 tanfolyam. Tandcs Sanyi is elvégezte a tanfolyamot és
igy ha csak par érat, de mégis repult a régebbi tipusu Bf-109-essel.
1943. julius 1-jével frontszolgdlatra vezényelték az 5/2. vaddszszdzad-
hoz, amely nemrégen fejezte be a Messerschmittre valé atképzést. Sza-
zadparancsnoka Horvath Gyula szdzados lett, akit minden rendd és ran-
gu katondja nagyon becsiilt és szeretett. Ez a szdzad az ivolt6 puma fe-
jet festette fel gépeire és kozottiik mar a késébb olyan jél ismert puma-
szellem, barati és bajtarsi, de izig-vérig magyar hazafias érzés uralko-
dott. Osztalyparancsnokuk az a Heppes Aladar szdzados volt, akit akkor
mar Ilovszkoje héseként emlegettek, mert § vezette a '43. januari orosz
tamadas utdn a gytirtibdl valo kitorést. A miiszaki személyzet, a szerel6k
mar kétszer is végeztek tipustanfolyamot, eldszor Ujvidéken, majd
Ukrajnaban, Vinnyican. Ekkor keriilt Ossze a hadmtiveleti teriileten a
négy jo barat, Nagy Aladar, Dombi Ldszl6, Ujvari Janos és Mihdly J6-

Tanécs Sandor szakaszvezetd
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zsef Srmesterek, a kivalé motor- és sarkanyszerel6k, Domonkos és Va-
sarhelyi szakaszvezetSk és még j6 néhanyan. Ez a garda még a '42-43-
as tél folyaman kovacsolddott 6ssze. Soha nem zugolddtak, ha koran
kellett kelni, ha odafagyott keziik a szerszamhoz. Nem tettek megjegy-
zést, kotelességét tette mindenki. Itt mar kialakult az a szokas, hogy a
szerel6k minden bevetés alatt a starthely kozelében vartak vissza gépei-
ket és pilotaikat. Szivbdl drukkoltak, hogy visszatérjenek. Joban-rossz-
ban Osszetartottak és ebben nem kis érdeme volt Horvath Gyula szdza-
dosnak.

Ide cseppent be Moke, olyan pilétak k6z€é, mint a hosszd frontszolga-
lattal rendelkez6 1/1. szazad pildtdi koziil Ujszaszy szds, Banlaky és
Kéhalmy féhadnagyok, Kovacs-Nagy Laszld és Hautzinger zdszlosok,
vitéz Szentgyorgyi DezsS torzs6rmester €s Fabian ,,Koponya". Az 5/2-
es vadaszszdzadnal olyan pildtak repiiltek, mint Debrddy hadnagy, Ke-
nyeres Miklds, Kovacs Pal és Matyas Janos Srmesterek.

Tanacs Sandor Téth Drumival és Szentgyorgyi DezsGvel repiilte elsd
bevetéseit. Stukdkat oltalmaztak. 43. augusztus 5-én keriilt el&szor 1égi
harcba, Téth Drumi kisérGjeként. Nagy magassagbdl csaptak le az ala-
csonyan huzoé Il-2-esekre, mikdozben 2500 méter magassidgban Jak-9-es
vadaszok koroztek a védend$ csatarepiilégépek folott. A szovjet vada-
szok tempdkésésben voltak, nem tudtak idében utanuk forditani. Sanyi
kissé elmaradt Drumitél, ezért a meredek szogben zuhand gépének még
teljes gazt is ad. Igen, most mar § is meglatta az Il-eket! A sz&Is6 mar
Drumi tiizében repiilt, Moke htizta a botkormanyt, de a gép egyre gyor-
sult. A kormany kemény, a sebességmér§-miszer mutatdja titkozésig
vagodott, veszélyes a helyzet s ekkor jutott eszébe, hogy a gazt lekapja.

Majdnem a foldet surolva keriilt ki a zuhanasbdl, mig Drumi lelStt
egy Sturmovikot. Leszallas utdn a szerel6k korilalltak Sanyi gépét és
mutattdk, hogy tobb helyen is leszakadtak a burkold lemezek a géprdl,
amely zuhandskor, valoszintileg kozel 1000 km/h sebességnél kovetkez-
hetett be. Sanyi jelentett Druminak, kdzben Szentgyorgyi DezsG bele-
hallgatott a parbeszédbe. A jelentéstétel utdn Dezs6 magdhoz hivta Mo-
két: ,,Apafej, magit hol képezték ki a 109-esre? Maskor zuhandsbdl valod
kivételkor vegye le a gazt a motorrél, maskiilonben nem lehet kivenni!”

Ilyen kellemetlen kozjatékok minden kezddvel elSfordultak. Sanyi
rendkiviil restellte és mellre is szivta az ilyesmit. Megfogadta, hogy
megtanul a 109-essel ,,igazan" repiilni. Igy edz8dott bevetésrSl bevetés-
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re, sét titkon, berepiilések alkalmaval, amikor nem lathattdk, addig gya-
korolta a foldig valé racsapast és utdna a piruettet, mig aztdn bevetésrél
hazajovet 6 is megcsinalta, akdrcsak parancsnoka, Téth Drumi. De ad-
dig még néhany csipds megjegyzést el kellett viselnie. Nem konny(l egy
vadaszszdzadnal tjoncnak lenni! Argus szemekkel figyelik az tjoncot,
nemcsak az Oreg pilotak, de a szerelSk is, nekik se mindegy, hogy sze-
retve apolt gépiikkel hogy banik valaki. A szerelSk tudjidk legjobban,
milyen a pildta.

Sanyi nemsokara kivivta az altaldnos elismerést batorsagaval és meg-
bizhatdsagaval. Mindig ,,ragadt" a parancsnokahoz, kivdléan megtanult
latni a légtérben, szdval aranyat éré kisér§ lett. Csak a légigySzelem
nem akart jonni.

1943. oktdber 4-én Drumival szabad vadészatra indultak. Az arcvonal
abban az id6ben tobbé-kevésbé a Dnyeper folydsdval esett egybe. At-
huztak a Dnyeper folott, egyre emelkedve. Mar jo mélyen jartak ellen-
séges terlilet felett, és a magassaguk is elérte a 3000 métert, amikor a
légcsavar hirtelen tulporgott, az engedélyezett 2600 fordulat felment
3000 folé. Két percen beliil felforrt a hiitGfolyadék és a tulfolyd glykol
radmlott a forré motorra. Strli fehér flstfelh$ arasztotta el a kabint. Mo-
ke ledobta a kabintet6t, hogy meg ne fulladjon, egyébként e pillanatban
fogalma se volt, hogy hol a parancsnoka, de radion szakadatlanul hivta,
egyelSre azonban nem kapott vélaszt. A motor még valamit huzott, de
ekkor elkezdett omleni az olaj és az égett olajfiistben még kabintet§ nél-
kil sem kapott elég levegét. Kozben vesztett a magassdgbol. Nyugatra
forditott, elhatdrozta, hogy kiugrik a gépbdl. E pillanatban azonban he-
ves légvédelmi tliz nyomjelzGi vették koriil, tlzijatékként Moke gépét.
A Dnyeper mar nem volt messze. Fogsagba esni, azt nem, de most mar
kiilénben is tul alacsonyan volt az ugrashoz. igy suhant at a folyo felett,
utdna st erdS, amely folott éppen atsiklott, kis tisztds, facsoportok bal-
ra, enyhén raforditott, de mar nem tudott egyenesbe keriilni, a bal szarny
lapos szogben foldet ért, aztdn reccsenés, a szarny egy része lemaradt,
majd csond és ég6 motor. Moke kiugrott a gépbdl és ra jellemz&en védte
a kincstari vagyont, kézzel-labbal, Griilten dobalta a foldet a motorra,
mig az ég6 kabelek tiizét el nem oltotta. Kozben megjelent felette Drumi
Messerschmittje, egészen alacsonyan korozve és integetve nyugati
iranyba, majd forditott egyet a gépén és eltlint a lemend nap irdnydban.

Moke is elindult nyugatnak. Rovid gyaloglas utan németekkel talal-
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kozott, akik utbaigazitjdk a vasut felé. Végiil is vasuton érkezett meg a
sajat reptérre, Uzsinba.

Uzsinba alig par napja érkezett meg a szdzad. A korletek egyemeletes
hazakban helyezkedtek el. Két sorban hdrom-hdrom haz allott, egy haz-
ban négy lépcs6hazzal. A két hazsor kozott elég nagy térség alakult ki,
ahol a gépkocsik parkoltak. A szazad pildtdi az egyik északi fekvésl
épulet foldszintjét kaptdk, mig a szerel6k a mellettiik 1évS 1épcséhaz
foldszintjét és emeletét. Nagy Aladar Srmesternek az emeleten jutott
hely. Ennek koszonhette az életét.

Nagy Aladartél tudom az uzsini robbands okat és részleteit. A fold-
szinti helyiségeket a magyarok megérkezése el6tt a németek tyukdlnak
hasznaltak, igy nem csoda, hogy bliz fogadta katonainkat. Ma mar kide-
rithetetlen, hogy ki adott parancsot a foldszinti 6t szoba benzinnel vald
felmosasara. Az emeleten is olyan erds volt a benzinszag, hogy Alada-
rék minden ajtét, ablakot kinyitottak. Az épiiletben, a magyar épitési
szokasoktdl eltéréen az ugynevezett padlofiitést alkalmaztak, melynek
kovetkeztében a padldzat alatt tiregek huzddtak. A felmosdskor errdl
nem tudtak, vagy nem torddtek vele. SzellSztettek erésen, de este lehtilt
a levegs és becsuktdk az ablakokat.

Az egyik szobaban, még nyitott ablakoknal kezdték a csirkepaprikast
f6zni egy petréleum-gazf6zén. A padléfiités csatornidjaba alattomosan
beszivargott benzin pedig szépen parolgott. Nagy Aladar és drmester ba-
ratai szintén érdekeltek voltak a csirkeporkoltben, sét a burgonyakorités-
6l is gondoskodtak. A krumpli viddman rotyogott egy vodorben, a haz
el6tti alkalmi tlizhelyen.

Az idillikus képet hatalmas robbandssorozat torte meg.

Tanacs Sanyiék kitddultak a szomszéd 1épcsShaz pildtaszallasardl az
udvarra. Szornyti kép tarult eléjiik. A foldszinti szobakban padlé aldl pa-
rolgd benzin elérte azt az aranyt, melynél a petréleumf6z8 langjatdl be-
robbant egymasutan mind az 6t szoba. Ablakok és ajtok szakadtak ki to-
kostul, a korai estében a lang és fiist fokozottan érvényesiilt, ijedelmet
és dobbenetet okozva sokkolt mindenkit a kornyéken, igy Nagy Aladart
és tarsait is, akik a robbands folott, az emeleten tartézkodtak. Ekozben
kiabalas, jajgatas, segélykérés hallatszott. Els§ pillanatban senki sem
tudta, mi tortént. Egyesek tgy vélték, netdn ald volt aknazva az épiilet.
Aladarék az elsd sokkhatast legySzve a 1épcséhazba rohantak, de a fa-
Iépcsé hatalmas ldngja visszariasztotta Sket. Egyik Srmester rémiuleté-
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ben kiugrott az ablakon, szerencsére labtoréssel meguszta. A masik, két
lepeddt kotott Ossze, hogy majd azon ereszkedik le. A két lepedd kotése
szétbomlott, de a haromméteres esést baj nélkiil tulélte. A leomlott va-
kolat alatti favdiz mar Aladarék szintjén is égni kezdett, dgyaik kigyul-
ladtak. Aladar vadul dobalta ki holmijat az ablakon keresztiil, majd egy
német kerekes 1étra érkezett és azon hagyta el az épiletet, sériilés nél-
kiil.

Kozben a masik 1épcséhazbdl kirohand pildtdk mar megkezdték a
mentést. A német tlizoltdék is megérkeztek és megfékezték a tiizet. A
mentdSket borzalmas latvany fogadta a szobdkban. A padlézatbdl kitord
robbands a plafonhoz vagta az embereket és a berendezést is. A robba-
nas ereje altal megemelt padldzat szilankosan torve zuhant vissza és egy
embert szabdlyosan felnyarsalt. A mentés befejeztével Osszeallt a szo-
moru lista: 3 halott, 6 életveszélyesen sériilt, 6 konny(i sebesiilt.

A stlyos sériilteket és a halottakat szallitégéppel hazahoztak Magyar-
orszagra. Két nap mulva a sulyosan sebestilt hangarmester, Sashalmi Jo-
zsef torzsGrmester is meghalt.

Horvath szdzados magahoz rendelte négy Srmesterét, Nagy Aladart,
Dombi Laszlot, I'ijéri Janost és Mihdly Jozsefet, majd a rangidGs Nagy
Aladart nevezte ki a meghalt Sashalmi torm. helyére, hangarmesternek.
Maisnap, mintha mi sem tortént volna, djra gépeikkel foglalkoztak a mi-
szakiak és megkezdSdtek a bevetések is.

Novemberben aztan megjott az elsé gySzelem is.

November 5-én délutdn pihendben kaptak a parancsot, hogy azonnal
start. 1d§ 13.00. Irany Csugujev és Volcsanszk térsége. Szabad vadaszat.
Majdnem teljesen borult ég és valtozd felhGmagassag mellett gurult ki a
startra Moke gépe, Drumit kovetve. Ketten, ki tudja hany ellen. A jelolt
térség tele volt szovjet repiilSterekkel. Innen akart Drumi ,,szakitani”,
ahogy a szavajardsa volt. 1000 méter magassagban repuilték at a Dont.
Drumi gondolt egyet, félorséval foldkozelbe nyomta a gépét, Sanyi uta-
na. Itt-ott tiizelt rajuk a gyalogsdg, de ezt csak abbdl észlelték, hogy lat-
tak a rajuk emelt puskakat. F6ldhoz tapadva a sziirke felhSk hatteret ad-
tak az esctlegesen megjelend szovjet gépeknek. Mar negyedodraja repul-
tek kelet felé, amikor szinte egyszerre orditottak a radioba: - ,,Jobbra
elol gépek! Il-ek!" Az arcvonal felé repiil§ Il-ek, nyilvdn nem vették
észre a két foldhoz tapadd gépet. Drumi élesen forditott utdnuk. Ahogy
gépe athuzott Moke feje folott, Sanyi mar vagta forduldba a gépét és tel-
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jes gazzal robogtak az Il-ek utdn. Vaddszt nem lattak. Drumi hangja
nyugodtan csengett: -,,Moke, itt Drumi, én a balszéIlsét, te a jobbszél-
s6t!" -,, Drumi, itt Moke, értettem!"

Az ll-ek irdnyt tartva repultek kb. 300 méter magassagban. Mielétt el-
érték volna Gket, a két magyar gép élesen felhiizott, majd minden fegy-
verbSl megnyitottak a tiizet a kiszemelt gép hasdba és hatalmas olajhti-
tGjébe. A gépagyu megtette a magdét. Moke jOl latta, hogy az Il ldngba
borult, majd éles szogben vagodott a foldbe. Az Il kotelék szétszérddott,
lehettek vagy 18-20-an. Drumi koézvetlen kozelbdl 16tte a kivalasztott
bal szEéIs§ gépet. A pildta kétségbeesetten mandverezett, amikor az el-
lenséges sorozat szinte lefiirészelte a gép farokvezérsikjat és egyidejlileg
kigyulladt az olajhtit6. Dugdéhuzoba esett és igy csapddott a foldbe, ha-
talmas fekete fiistfelhs jelezte a helyét.

Drumi és Moke folytatta feladatat, amikor nyomjelzé sorozatok hasi-
tottak mellettiik a levegSt. Drumi jobb cstirgjének fele elrepiilt. ,,Felhd-
be!" - kidltotta Drumi és mindketten belehtiztak a megmentd 600 méteres
plafonba. A felh$ vékony volt, folotte tjabb réteg, de azt nem torték at,
hanem nyugatra fordultak. Sériilt gépével Druminak Keriilni kellett a légi
harcot. A Jak-1-esek nem jottek utdnuk. Drumi vadaszosztonével meg-
érezte, mikor kell felh$ ald menni. Attorték lefelé a felhdt és fme alattuk
volt a Dnyeper szalagja. Erds légvédelmi tliz, foldig nyomtak gépeiket,
majd par masodperc és sajat tertilet folé érkeztek. Uzsin folott felhuiztak,
hogy minél nagyobb sebességgel csaphassanak ra htséges szerelSik cso-
portjara. Fllrepeszt racsapas, gyors billegtetés, majd meredek felhtizas
és piruett a felh@ig, onnan egy Immelmann fordulédval vissza, gaz le, futd
ki, bedlltak a leszallépalyara, fokozatosan adtak a fékszarnyat, sebesség
200 kortil, jott a fold, le a gazt titkozésig, halk huppanas, sima kigurulds
és rovidesen egy tularadéan boldog, mosolygd Moke Iépett ki a gépbdl. A
szerelSk gratuldltak, majd Drumi is. Megvolt az elsé!

Magabiztossdgban ez sokat jelentett. A kovetkezS hetek soran el kel-
lett hagyni Uzsint, attelepiilés Zsitomirba, ami fajé6 pont volt a szdzad-
nak. Szeretett szazadparancsnokukat levaltottak, Kovacs Jézsef szaza-
dos jott helyette, akit nem tudtak annyira megszeretni, mint Horvath
Gyulat. Kovacs szds. tobb mint 100 bevetést repiilt a szdzaddal, bator
ember volt és kivalé katona, de soha nem tudta elérni beosztottjainal azt
a meggy6z4Gdésen alapuld fegyelmet, amely egy harci reptilGalakulat ve-
zetésénél - sok egyéb mellett - oly nagyon fontosnak bizonyult.
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December 29-én megkezd$dott az attelepiilés Vinnyicara. 30-an Mo-
ke parancsot kapott, hogy egy Ju-52-esen utasként menjen vissza Kali-
novkara és hozza el az ottmaradt utolsé Me-109-est, amit a szerel6k ro-
hammunkaval takoltak Ossze, berepiilés nélkiil. De hat nem volt mar id§
erre, az oroszok el@retortek.

Baljos el6érzettel iilt bele a gépbe, a szerelSk siettek, mert a Junkers
mar vart rajuk. Motorpréba nélkiil gurult a startra és banatosan nézte az
alacsony felhSket, a paras, esére hajlé id6t. Alig lehetett latni a repiilStér
végét, olyan alacsony volt a kod. Moke elhatdrozta, hogy ,,fé1 masodi-
kon" fog repiilni, azaz raall a vasutra és afolott kozeliti meg Vinnyicat.
Csakhogy kozbeszolt a sors, azaz mar a startndl kideriilt, hogy nem huz
eléggé a motor, rossz alldsban van a légcsavar, az 4llitd berendezés nem
miikodik. Nagy nehezen elemelkedett a gép a foldtSl, most kellett volna
egy 180 fokos fordulé a vasutvonal eléréséhez, de a rossz latdsi viszo-
nyok, a rosszul htiz6 motor megzavarta, eltévesztette a lathatd tAmpon-
tot, azaz nem volt benne biztos, hogy merre jar. A kod erdsodott. Talalt
egy vasutvonalat, de nem tudta, merre induljon. Egészen alacsonyan re-
piilt, hogy el ne veszitse a foldet, igy aztan nem csoda, hogy a leg-
rosszabbra készult fel. Egy allomds felett huzott at a gépe, de persze
nem tudta elolvasni az dllomas nevét. Hirtelen csattanas, és erésen razni
kezdett a motor, valami tortént a légcsavarral!

Azonnal le kellett venni a gdzt. Kiilonben kiszakadt volna a motor.
Alatta gyér facsoportos tisztas. Foldhoz a gépet! Két fa kozé még sike-
rilt a Messzert bekényszeriteni, mindkét szarny leszakad s ez sokat el-
vett a gép energidjabol. A torzs, Mokéval tovabb csuszott a fik kozott,
mig nagy reccsenéssel megéllt. Csond. Moke kikototte magat, kiugrott a
foldre, kihizta az ejtGerny6t és mivel meg volt gy6zSdve arrdl, hogy el-
lenséges teriileten van, szétverte a célzokésziiléket és az automatikus be-
rendezéssel felrobbantotta a radidét. Az Ovére csatolt iranyt(in beallitotta
a 270 fokos irdnyt és az ejtGernySt hatara vetve megindult. A pisztolyat
kibiztositotta és kezében tartva haladt el6re. Meg-megallt figyelt. Elha-
tdrozta, hogy nem fogja megadni magat. Az utolsé toltényig védekezik,
az utolsét pedig maganak szanta.

Muiltak az 6rdk, § csak menetelt, semmi zaj nem verte fel az erd§
csendjét. Kozeledett az alkonyi homaly, amikor vonatfiittyot hallott és
sietve, holtfaradtan elindult a hang irdnydba. Valoban vasuti sinek és ép-
pen egy allomas volt elStte. Nagyon évatosan kozelitette meg, majd leg-
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Puma szdzad szerelSinek egy csoportja 1943-ban a keleti fronton (AERO Archiv)

nagyobb oromére német és magyar katondkat latott az dllomason. Az al-
lomds tiztagii magyar Orségének parancsnoka, egy gyalogos zaszlds volt,
aki hitetlenkedve hallgatta, hogy épségben jott at a legveszélyesebb, par-
tizanok birtokolta erd6kon. Sanyi ugy ddélt el, mint egy fatuskd, de elébb
enni kapott. Nem jutott azonban ideje az alvasra, mert egy vonat indult
Kalinovka felé. Ezzel a vonattal egy masik szdrnyvonal kozelébe kertilt.
Itt le kellett szallnia s ezen a névtelen dllomason aludt. Rémiilten ébredt
masnap és szinte futva indult a par kilométeres tdvolsagnak, a Vinnyica
felé vezetS vasutvonalhoz. Kozben észrevette, hogy az ejtSernydt ott fe-
lejtette az allomason. Megtalalta a keresett allomast és onnan mar zavar-
talanul ért Vinnyicara. Kimeriilten jelentkezett Kovacs Jozsef szdzados-
nél, aki istentelentl letolta. Ilyet még nem kapott Sandor. Nem ezt varta.
Ugy érezte, hogy mindent megtett, ami elvirhat6 volt tSle. Elismerés
helyett mindsithetetlen durva letoldst kapott. Parancsnoka &t tette fele-
16ssé az elvesztett gépért és az ejtGernyGért. Mokét a konnyek fojtogat-
tak. Szilveszter este, 1943. utols6 napja volt. Ez az év is jol végzddott.
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Ezen a napon bucsuzott el az osztilytél Horvath Gyula szazados, a
mindenki altal szeretett ,,Zsiil". Nem légi gy6zelmeinek szdmaval, ha-
nem az altala vezetett alakulat eredményeivel és kialakitott jé bajtarsi
szellemével irta be nevét a Pumak torténetébe. Nagy Aladar Srmestert,
aki a szazad hangarmestere volt, Horvath szdzados behivatta a parancs-
noki irodaba. Ott, Kovacs Jézsefjelenlétében egy pohar konyakot toltott
Aladarnak. Személyén keresztiil koszOnetet mondott a szdzad Osszes
szerelGjének, hdsi helytallasukért, majd koccintott, megolelte, megcsé-
kolta Aladart. Kovacs Jézsef elképedt a jelenet lattan, eddig nyilvan el
sem tudta képzelni, hogy ilyesmi el6fordulhat a katonai szolgalat soran.
Valamit azonban megérthetett mindabbdl, amit latott, mert lassan atsé-
talt a szerelSk barakkjaba, ahol a legnagyobb helyiségben a foldi szolga-
lat katonadi linnepeltek. Amikor belépett, néma csond tdmadt. Egyenesen
Mokéhoz ment, aki még mindig a letolds hatdsa alatt allt és magaval
hivta a kovetkezS szavakkal: ,, Tandcs szakaszvezet$ ur, legyen szives
jojjon velem." Hat ez se katonasan hangzott. A szomszéd helyiségben
kezet nyujtott a teljesen megilletddott szakaszvezetének: ,,Bocsdsson
meg, kérem, elragadtattam magamat.” Moke mély meghatottsiaggal fo-
gadta parancsnoka kérését, aki le tudta gy6zni Onmagat.

Az elkovetkezett nehéz hénapokban Moke megkapta Kovacs Jozsef
szazadostol azt a megbecsiilést, amit jogosan érdemelt Kki.

Kovacs Jozsef szazados bator és kemény katonanak bizonyult, sza-
zadparancsnok 1étére tobb mint 100 bevetést hajtott végre. Nem az a ti-
pus volt, akit szerettek a beosztottjai, viszont tartottak tSle. Kemény fe-
gyelmet vitt a szazad életébe, amely korabban is mindent megtett, amit
elvartak téle. Meggy6z&désen alapuld szilard fegyelem jellemezte a sza-
zadot. De a parancsnokok nem egyformdak, emberi tulajdonsagaik kiilon-
boz6ek. Azt hiszem, jellemzd az az eset, ami Nagy Aladarral fordult eld,
amikor Kovacs szazados megérkezett a hadmiiveleti teriiletre, hogy vi-
téz Horvath Gyula szdzadost levaltsa. Nagy Aladar rmester egyben
hangdrmester is volt, vagyis § volt a szerel6k f6noke és felelds minde-
nért, ami a gépek koriil torténik. A bemutatkozaskor Kovacs Jozsef ész-
revette, hogy Nagy Aladarnak hidnyzik egy gombja a szerel6knek rend-
szeresitett b8rzekérSl. Letolta Nagy Aladart, hogy tiszthelyettes 1étére
jobban vigyazhatna az Oltozékére, kiillonosképpen, ha egyben hangar-
mester is az illet6. Horvath szdzados ekkor kézbeszolt és megmagyaraz-
ta, hogy itt bizony el6fordulhat az ilyesmi, mert a szerel6knek masfél
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oraval napkelte elStt mar a gépeknél Kkell lenni és Orlilnek, ha este agy-
ba eshetnek. A hangdrmesternek pedig ilyenkor kell adminisztralni és
beosztottjainak ligyes-bajos dolgaiban donteni. No, a bemutatkozds nem
sikeriilt, a tovabbi viszony mindig kiss¢ feszes maradt kett§jik ko-
Z0tt.

1944. januar 5-én folytatédtak a bevetések, szabad vadészat, bomba-
zOk biztositdsa. Kalinovka repiilSterén 1944. januar 9-én ulSkésziiltséget
adott Molnar Laszlé, Tanacs volt a kisérSje. A repulStér részben hodval
boritott, a felh6k 80-100 méter magasan logtak. A két gép mellett Nagy
Aladar érmester és ,,Domi", azaz Domonkos Janos szakaszvezetd fogla-
latoskodott. Tele volt a repulStér német gépekkel, rengeteg szallitdgép.
Junkers Ju-52-esek, legalabb 10 darab, s6t a hatalmas Messerschmitt
,,Gigant"-bdl is hat ,,acsorgott” a repilStér sz€élén, nem is beszélve a sok
Stukardl és a Heinkel He-111-esekrél. Ha most egy bombatamadast kap-
nank, gondolta Tanacs szakaszvezets. Egyszerre motorzigds, majd fe-
délzeti fegyverek doreje torte meg a nyugalmas csendet, illetSleg a be-
szélgetést. Egy Il-2-es bukott el§ a felhdbdl, dllanddan tiizelve, valdszi-
niileg § is meglep8dott a rengeteg cél lattdn. A fagyos foldon iranyt
valtoztatott 1ovedékek jellegzetes surrogd hangja és a fegyverkattogas
némitott el mindenkit. Az Il délnek fordul, de ekkor mar siivitettek az
eklipsz-inditok, melyeket a szerel6k villimgyorsan tekertek. Molnar La-
ci, majd Tanacs légcsavarja mozdult meg és jellegzetes fekete fiisttel be-
ugrottak a DB motorok. Laci mar nyomta is a gazt, Tandcs utdna. Irany
180°, nyomas az Il utan! Az orosz gép Kijev felé fordul, akkor pillantot-
tak meg, amint foldhoz simulva menekiilt. Igen 4m, de nem tudta, hogy
Molnar Laci, az ,,Oroszlan" 1ildozi. Tandcs kissé elmaradva biztositott,
figyelte a légteret. Az Il észrevette a tdmadd magyar gépet, forduldba
végta, és ekkor kapta a hasdba a 20 mm-es gépdgyusorozatdt. A Sturmo-
vik elkapta szarnyaval a foldet, ciganykerekezett, majd felrobbant. Egd
roncsok boritottadk a havas tajat. Kort irtak le a lelStt gép folott, egyez-
tették a lelovés helyét, majd felvették a visszafelé vezet$ iranyt. Racsap-
tak a sajat repiilGtérre, Molnar Laci billegtetett, jelezvén a 1égi gyGzel-
met, majd felhizas utan, csuszéforduldval forditott a leszdlldbmezdre,
Tanacs szorosan mellette és mogotte. Futd, fékszarny ki, jott a fold, a
nehéz gép kecsesen iilt le a foldre. Begurulas, majd egy 1ivoltozE német
tdbornok, aki a német légvédelmet szidta, de elkereckedett a képe, ahogy
Molnar Laci jelentette a roncs helyét. Fellélegzett a német, mert ha ha-
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L

dy hadnagy, Szeverényi
hadnagy, Kovécs szazados (hattal) és Tandcs szakaszvezet§

zavihette volna az Il a hirt, hogy tomve van nagy gépekkel a reptér, ak-
kor biztosan tomegtdmadast intéztek volna elleniik. A kovetkezS hetek-
ben sok volt az alacsonytamadas. A szovjet csapatok nagy tamadast in-
ditottak, a kis létszamu magyar szdzadnak bGven akadt dolga, mindent a
Pumaktdl vartak a foldi csapatok. Egyes bevetéseken négy darab 25 kg-
os bombat szereltek fel a Messzerekre. Ezeket is le kellett zuditani. Min-
dennaposak voltak az idGjardsi nehézségek. Kozben gyliltek a szdzad
légi gybzelmei. Kovacs Pal és Matyds Janos Srmesterek, SzentgyOrgyi
Dezs6, Molnar Laci, Téth Drumi és Debr6dy Gyurka jartak élen, nem is
beszélve Kenyeres Miklds hadnagyrodl, aki ezekben a hénapokban aratta
19-k Iégi gy6zelmét és hajtotta végre hires hdstettét, Debrédy Gyurka
hazahozatalt ellenséges teriiletr§l. Sajnos par nappal tette utdn fogsag-
ba esett. A sok bevetés, a hideg idében val6 iil6késziiltségek nagyon
igénybe vették a pilétakat.

A szazad 1944. marcius 2-an attelepiilt Proszkurov repiilSterére.
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A terhelés nem csokkent, hanem fokozddott, napi két, s6t harom be-
vetés jutott minden pilétdra. Marcius 6-4n Moke csondesen linnepelte
100. harci bevetését.

Nem sokkal késGbb azonban sulyos esemény kovetkezett be Moke re-
pul&életében.

1944. marcius 12-én Sanyi gépparparancsnokként tilGkésziiltséget
adott, kisérgje, az akkor még kezdének szamité Csaklany Mariusz had-
nagy volt. Az alacsony, viddm fické kittin lovas ¢és jé bajtars. De harci
tapasztalatokkal még nem dicsekedhetett. UlSkésziiltségbdl rakétajelre
azonnali startparancsot kaptak, 8/10-es borultsig, réteg- és laposodé go-
molyfelhdk tobb magassdgban. Kozepes erdsségli szél. A varos felett at-
hizva 1500 méteren két Jakovlev Jak-1-es valt ki a felh6kbSl. Ha Mari-
usz nem b}i}zonytalankodik, akkor mindkett6t lelShették volna, de Moke
kapcsolt. Ot az ilyen , kiesések" mar nem hoztdk zavarba. Kozvetlen ko-
zelbdl tlizelt a kozelebb es6 gépre. A masodik sorozatra langba borult az
egész gép és fekete csovat hiizva maga utdn, szinte fligg6legesen zuhant
a foldbe! A masik gép megriadva bajtarsa halalatol, felhébe huzott. Mo-
ke nem sokat torddott vele, mert alatta ot Il-2-es tlint fel kotelékben.
Mariusz a heves 1égi harcban elvesztette Sandort, hidba hivta, nem je-
lentkezett. Tandcs nem tétovazott, a kedvezd cél megpillantdsa olyan
volt szimara, mintha a sas pillantotta volna meg a zsadkmanyat. Merede-
ken zuhant az Il-ek szintjére, majd teljesen levett gazzal alulrél-hatulrdl
hiitén 16tte a jobbszEélsGt. Mintha a moziban ilt volna, szemébe rogzs-
dott, hogy az Il-ek dobjak bombadikat, amelyek cél nélkiil robbannak a
mezdén. Az eltalalt gép nem gyulladt ki, de az egyik szarnyabdl jokora
darab szakadt le. A kormdnyozhatatlanna valt gép viszonylag kis magas-
sagbol, 45 fokos szogben a foldbe csapddott. Két légi gyGzelem! A ma-
radék négy gép hatsd lovészeinek géppuskasorozatait csak most észlelte
Sandor, de mit sem szamitott ez neki, tAmadott a kovetkez8re. Ekkor
hallotta meg a motor diiborgésén keresztiil azt a gyenge csattanast,
amely utan latta, hogy a mellsé pancéliiveg és a fémkeret csatlakozasa-
nal lyuk tatong.

Majd érezte, hogy folyik az arcan a vér. A kovetkezS érzése az volt,
hogy nem lat a jobb szemével, ezt kovetGen sziirkiilni kezd koriilotte a
vilag. Elesen visszafordult, de a novekvs gravitacié miatt majdnem esz-
méletét vesztette, alig latott valamit, de tudta, hogy amig birja, nyugat-
nak kell tartania, nehogy fogsagba essen. Ugy vélte, hogy mar sajat terti-
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leten lehet, amikor alatta egy lankds dombsor tlint fel. A dombok enyhe
lejtésti fennsikja taldn alkalmasabb lesz kényszerleszalldsra, mint az
erdds tertilet. Levette a gazt, az elsG jo teriilet folott tullStt, de jott a ko-
vetkezd, majdnem vakon nekinyomta gépét a foldnek, majd elvesztette
az eszméletét.

Egy német terepjaré docogott vele, amikor révetegen magahoz tért,
majd ujra kdmdba esett. Amikor ismét tudatra ébredt, parancsnokait és
bajtarsait latta maga koriil, amint megdobbent arccal nézik. A doki a fe-
jét tapogatta, majd Moke Ujra elajult. Ezt kovetSen arra ébredt, hogy egy
,Kecskén", egy Junkers Ju-34-es tipusi német futargépen van. Végeze-
til egy agyban ébredt, a sztaniszlaui magyar tabori korhazban. Persze
ezt csak joval késSbb tudta meg. Mert ezekben a napokban tobb miitétet
hajtottak végre rajta. Kideriilt, hogy a robband Iovedékbdl egy repeszt
kapott, amely a szeme folott, kozvetlentl a szemgolyd mellett hatolt be
és a feje bubjan jott ki a koponyabdl, anélkiil, hogy az agyat megsértette
volna. Tehdt egy lyuk a szeme fOlott, egy pedig a feje bubjan! Az orvo-
sok is csodalkoztak, hogy Sanyi él. Mindenesetre nagy szerencséje volt.
Els6 napjai kodos, félig dlom, félig ébrenlét dllapotban teltek. A tizedik
napon felkelt és mintha mi sem tortént volna, kérte az orvosokat, enged-
jék vissza alakulatdhoz. A haboru rendkiviili dolgokat produkélt, a sok
szomy(l allapotban levS sebesiiltet 1atott orvosok meglepetten vették tu-
domadsul betegiik gyors gydgyulasat, de két hét utan megkapta az elbo-
csatd papirjait és vonattal visszament Lembergbe.

Az igazi nagy meglepetést itt okozta puszta megjelenésével, ugyanis
holt hirét koltotték. Kortlvették a bajtarsak, a tisztek, pildta bajtarsai és
az alakulat orvosa, aki annak idején az elsG segitséget adta Sdndornak.

Most tudta csak meg, hogy amikor félig eszméletleniil foldhéz nyom-
ta a gépét, az még vagy haromszor elemelkedett a foldtSl és mire sebes-
ségét teljesen elvesztve megdllt, mar annyira 6sszetort, mintha egy 6rid-
si présbe kertilt volna. Nem is tudtdk Mokét - aki eszméletlen allapot-
ban szinte halottnak tfint - a gépbdl kihtizni.

Ugy kellett a roncsok koziil kiftirészelni. Tehat bajtarsai mar lemond-
tak réla, igy némelyek azt hitték, hogy szellemet latnak. De hat, ezt is
meguszta Moke, sét legfébb gondja ebben a pillanatban az volt, hogy
holmijait megkeresse. A hdbort sordn az elesett bajtarsak holmijait a jé-
bardtok elosztottak maguk ko6zott, kivéve azokat az okményokat, levele-
ket, amelyek a hozzatartozokat illették. Igy volt ez a hdboru végéig. Le-
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Messerschmitt Me-109G-6 ledobhat6 300 literes p6ttartallyal

het, hogy ezt ma taldn nem mindenki érti meg, de mi ezzel is Sriztiik ha-
lott bajtarsaink emlékét. Legtobben koziiliink, még életben ugymond
,végrendelkezett", azaz elSre kijelolte leendd ,,0rokoseit”. Sanyinak
szép kis gytlijteménye volt a félretett bevetési pdtadagokbdl, az vgyneve-
zett ,,Einsatz Verpflegung"-okbdl. Minden bevetés utdn jart két deka
szemeskavé, csokolddé, cukorka, szdritott gylimolcs, cigaretta stb. Eze-
ket eltette, hogy ha majd hazajut szabadsagra, tudjon ajandékot vinni
Kiskunhalasra a csaladnak. Nagy érték volt am akkor a szemeskavé, a
csokoladé.

Mindent visszaadtak a fiik Sanyinak, semmi nem hidnyzott, csak hat
természetesen replilésrél sz6 sem lehetett. Kovacs Jézsef szdzados he-
lyet szerzett Sanyinak egy Magyarorszag felé kozlekedd Ju-52-es szalli-
togépre, visszavezényelte 6t az anyareptilStérre, Szolnokra.

Szolnok ugyan békehelySrség képét mutatta, de telies erdvel folyt a
pilétak Me-109-esre vald dtképzése. Ugy hirlett, hogy rovidesen indul
egy szazad a megalakitandé Puma osztialyhoz Veszprémbe. Sanyit, je-
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lentkezése utdn azonnal repiilorvosi vizsgédlatra kiildték. Az orvosok
megcsodaltdk a repesz be- és kimeneti nyilasat és 6 honapra eltiltottdk a
repiiléstSl. Szolnokra visszatérve megkapta a neki kijaré 6 hét sebesiilési
szabadsagot és hazautazott Halasra. Nagy volt az 6rom otthon, Oriiltek a
kis ajandékoknak, de féleg Sandor fiiinak. A kavét Pesten j6 pénzért el-
adta, az arabdl, egy kis kiegészitéssel vett egy civil Oltonyt. fgy aztan
szabadsaga alatt kissé lezserebben mozoghatott. A sziil6k és rokonok jol
tartottdk, majd a 6 hét elteltével kitlinG allapotban vonult be Szolnokra.
Itt azonnal visszairanyitottdk hadmiiveleti teriiletre. Kalandos tton ért
ki, vonattal Krakkon keresztiil Lembergbe, alakulatdhoz, a lecsokkent
létszamt Kovacs Jozsef vezette szdzadhoz. Mivel letiltdsa miatt Sanyit
nem engedték repiilni, ezért 1944. junius 5-én repuilégéppel visszakiild-
ték Budadrsre, majd onnan vonaton vonult be Gjra Szolnokra. Itt jé hir
fogadta, megkapta a Magyar Kiseziist Vitézségi Ermet és a mar birtokd-
ban levS 1. oszt. Ttlizkeresztjiéhez a sebesiilési sdvot. Mig Sanyi kérhaz-
ban volt, valamint ide-oda jart az arcvonal és Szolnok kozott, megala-
kult a Puma vadaszosztdly Veszprémben, melynek mdsodik szazadat a
szolnokiak alkottdk Papp Tibor f6hadnagy vezetésével. Szolnokon to-
vabbra sem 4llt meg az élet, Ujabb és tjabb pildtak kaptdk meg az atkép-
zést Me-109-re.

Kellett a pildta, mert nagyok voltak a veszteségek és kiilonben is mar
mindenki beszélt a negyedik, valamint az 6todik szazad megalakitasarol.
A pilétakat részben Szolnoknak kellett adni. Moke hol irodai munkat
kapott, hol pedig starteri szolgalatot latott el. Csathd szdzados, a repiil§-
tér parancsnoka Moke minden cselekedetében hibat keresett és persze
talalt is. Ugy is lehet mondani: raszallt Sanyira. Végiill Nemeslaki Zoli
magyarazta meg Mokénak, hogy mi lehet a hattérben. Csathd szdzados
bizonyara frontlogost 1at benne, ezért azt javasolta, hogy kihallgatason
kérje orvosi feliilvizsgdlatat, mondvan semmi baja sincs mar. Moke szt
fogadott Nemeslakinak és valoban kérte a feliilvizsgalatot. Csathé jol-
es@en fogadta a kérelmet, elkiildte &t tjabb orvosira, amelyen valéban
alkalmasnak mindsitették &t.

1944. augusztus 22-én a parancsnok foldi célra torténé éleslovészeti
gyakorlatokat végeztetett az 1/2. szdzad pildtdival. A céltabldkat a szan-
dai réten éllitottak fol. Egész napon 4t ropogtak a 13 mm-es géppuskak.
Kora délutan volt, amikor Sanyi megkapta a parancsot, hogy induljon
Messerschmitt Me-109G-6 tipust géppel 16gyakorlatra! Mindenki 6t fi-
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Messerschmitt Me-109G-6 mtiszerfala

gyelte, hiszen sebesiilésének napja 6ta nem szallt fol Messzerrel. Sanyi
megilletédotten szallt be a gépbe, de biztos volt a dolgdban.

Kissé ugyan eltoltotte a belsd fesziiltség, amely tulajdonképpen hasz-
nos volt a pildtak szamadra, segitette a koncentralast. Ennél a tipusnal
legjobban a startnal kellett vigydzni. Ekkor a reflexeknek hibatlanul kel-
lett miikodni. Repiilni és leszdllni a Me-109-cel a vildg legkbnnyebb
dolganak szamitott, de a startnal sokan porul jartak. A viszonylag kis fe-
lileti oldalkormany csak bizonyos sebesség elérése utdan ,,fogott”. Ha a
pilota felszallasnal a kelleténél hamarabb engedte elére a botkormanyt
és egyidejlileg teljesen elére nyomta a gazkart, akkor a fellépd pre-
cesszi® miatt balra kitort a gép, ,,startradlit csinalt”, a nyird igénybevé-
telre nem kell6en méretezett futdk becsuklottak. Nagyon sok gép ment
igy tonkre, pedig csak minden felszallast ugy kellett volna csinalni,
ugyanolyan odafigyeléssel, mint az elsét.
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Sanyi odafigyelt és a gép ment, mintha zsinéron hiztak volna. Ujra
érezte a repilés semmihez nem hasonlithatd, diadalmas érzését. Mokét
erésen figyelték, kivancsiak voltak, mit tud ez a csendes, 112 bevetéses
szakaszvezetS. Els@ racsapdsra szitava I6tte a céltablat, kivivta a tiszte-
letet maganak. Fileky Béla f6hadnagy j6l megnézte maganak Mokét és
nem véletleniil, ugyanis, amikor megalakult késébb a 101/4. (Vihar) sza-
zad, a kiképzbszazaddal egyiitt a Puma-ezred masodik osztalyat képez-
ték, Fileky Sandort kérte kisérGjének. Szolnokon koriilbeliill 5 érat re-
piilt még Sanyi a Messzerrel, mas gépekkel tobbet, amikor szeptember
végén, oktober elején Veszprémbe helyezték Gket és csatlakoztak udjra a
Pumakhoz. Az els§ honi bevetést 1944. oktdber 10-én repiilte, Szeged
és Csongrad kozott tamadtak a Tiszat elérS szovjet csapatokat. Novem-
ber 5-én kemény napjuk volt, mivel nagy amerikai bevetés tortént.

Mind a négy Veszprémben levs szdzad azonnal elstartolt. Az els§ ha-
rom szazad - szokds szerint - egyszerre indult oriasi porfelhGvel. Az
tjonc negyedik szdzad mar megkapta a Kenyeribe vald attelepiilési pa-
rancsot, de mieldtt végrehajtottdk volna, jott ez a bevetés. A negyedik
szdzad elkésett, ezért nem gyilekeztek, hanem gépparonként mentek a
radion jelzett iranyba, Nagykanizsa felé. Sanyi kisérGjével, Lehoczky
Laszlé szakaszvezetSvel utolsd gépparként indult és teljes gdzzal igye-
keztek a koteléket utolérni. Most mar - utdlag - nyugodtan megéallapit-
hatjuk, hogy taldn szerencséjiikre, nem sikerilt. Hatalmas gomolyfelh&k
kozott emelkedtek, hogy a bevetési parancsnak megfeleld 8000 méteres
magassagot elérjék. Radidjukon ekkor hallottdk, hogy légi harc folyik
Mustangokkal, am nem voltak latétavolsagon beliil. Nagykanizsatol dél-
re 6-7000 méter magassagban, amikor a maganyos géppar két pildtdja a
pattanasig fesziil§ belsé izgalomban a légteret vizslatta, Sandor hirtelen
fekete pontot észlelt jobbra lent eldl.

Emelkedve huztak rd az ismeretlen gépre, amelynek egyre ndvekvs
korvonalai elarultak, hogy egy sériiltnek latszé6 B-24-es Liberator hiz
délnyugat felé. A ,santa Libi" - mert igy hivtdk a kotelékiiktSl elmaradt,
talalatokat kapott amerikai gépeket -, kétségbeesetten menekill az Ad-
ria felé. KozbevetSleg hadd jegyezzem meg, hogy egy ilyen ,santa Li-
bi" azért kordntsem volt védtelen. Alaposan meg volt tlizdelve nehéz-
géppuskdkkal, no meg kitlinG radidjukon barmikor hivhattdk a kiséréva-
daszokat és azok szinte a semmibdl tlintek fel. fgy jartak Mokéék is.
Mir az els6 racsapas kézben nem csak 6k 16ttek, hanem &ket is 16tték.
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Egyrészt a megtamadott géprdl, majd a nyakukon 16gé Mustangokrdl is.
Meg se tudtdk figyelni sorozataik eredményét, maris menekiilnilik kel-
lett.

Ilyenkor a masodpercek szdzadrésze alatt kellett cselekedni. Fényjel-
z6k huztak el a gép mellett, fejre a Messzert! Utkozésig elére a botkor-
manyt, fiiggbleges zuhanas és vad taposas, hogy csusszon a gép! igy Si-
keriilt egy felhStoronyba belezuhanni. Persze elvesztették egymast.
Amikor kiértek a felh6bdl, mar nem lattak a Mustangokat. Moke meg-
pillantotta viszont a Balatont és bevette a veszprémi iranyt. Tihany ma-
gassagaban hallotta a foldi iranyitast: ,,Pumak vigydzz, Mustangok a re-
puilStér korzetében." Sanyi kinézte a szemét, forgatta a fejét, majd ala-
csonyan huzott be a varos felSl. Lekapta a gazt, a gép lezokkent és gu-
rult. Mar majdnem megallt, amikor sorozat hangjat hallotta, abban a pil-
lanatban kikapcsolta a gyujtast és maris ugrott ki a gépbdl, hogy az eset-
leges alacsonytidmadas el6l fedezékbe rohanjon. Ujabb sorozat a varos
fel6l és szornyd kép tarult szeme elé: egy leszalld, kieresztett futdju
Messzert 16nek a Mustangok. Nem tudta, ki lehet benne, taldn Lehoczky
Laci? A Messzer szarnyara allt, majd csak egy nagy porfelh$ latszott.
Utdlag tudja csak meg, hogy a gépben nem Lehoczky iilt, hanem Ditréy
Csaba hadnagy, aki hési halalt halt.

Masnap ismét jelentSs esemény érte: még a keleti hadszintéren ter-
jesztették fel a Magyar Nagyeziist Vitézségi Eremre, melyet linnepélye-
sen adtak at neki. Egyidejlileg megkapta a II. osztidlyd német Vaskeresz-
tet is.

Elérkezett 1944 decembere. A rossz idjaras miatt kevesebb volt a
bevetés, pedig a foldi harcok ugyancsak tomboltak.

Budapest koriil bezarult a gylirti, a Pumaknak béven volt mit tennitik
Budapest ostroma alatt. Biztositottdk a nappal berepiil6 Ju-52-eseket.
Szabad vadaszat, alacsony tdmadas valtogattak egymast.

A kés6 téli, kora tavaszi id6k legveszélyesebb eseménye a szovjet
légvédelem tevékenységének kovetkezménye volt.

Német bombazdkat kellett biztositaniuk 1945. januar 25-én. Kodos,
nedves nap volt, teljes borultsdggal, a kodréteg folott kozépmagas réteg-
felh6kkel. A Heinkel-111-esek, lehettek 8-9-en, a kisérérajt Filileky f6-
hadnagy, szdzadparancsnok vezette, Tandcs Sanyi pedig kisérte Gt.

A Velencei-tavat jobb kézre hagytdk el, amikor erGs légvédelmi tiizet
kaptak, méghozza gépagyubdl. Egyidejlleg 8 Jak-9-es szovjet vadasz
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oldalrdl szintben. Ugy latszott, hogy a Jakokat is meglepte a taldlkozis,
mert korantsem hasznaltak ki szambeli folényiiket. A szembetamadasra
rajuk forditd Fiileky vezette rajtél megriadtak és szétbontakoztak, latha-
tolag nem voltak tisztaban a létszamviszonyokkal. Mindenesetre a
Heinkelek kozben a célra repliltek. Flileky rendkiviili vakmer&sége koz-
ismert volt az ezrednél, sokszor idézett el§ borotvaélen tancold helyzete-
ket. Ezuttal bejott a terve, legjobb védekezés a timadds! A Jakok lebori-
tottak, Fiileky utdnuk forditott, de ebben a pillanatban hatalmas robba-
nas torténik, ami egy pillanatra elnyomja a motor dorgését! Sanyi gépe
megrazkddott, a robbanas kiverte kezébdl a botkormanyt, a ,,Galland"
kabintetén tobb repeszlyuk tatong, a jobb szdrny kozepén pedig egy
koriilbeliil 50 cm atmérgji Iyuk sotétlett.

Moke lemaradt a koteléktSl, fontolgatta az ugrast, de megnyugodott,
mert minden kormdny miikodott, csak kiilonos zenei hangot adott a
gép, ahogy a repesziitotte lyukon atsiivitett a 1égaramlas. Persze huzott
oldalra a gép. Sandor dontott, kivalt, visszafordult és csokkentett tel-
jesitménnyel igyekezett vissza Kenyeribe. Ugy valasztotta meg iranyat,
hogy Veszprémet latétavolsagra utba ejtse, netan valami hiba jonne eld,
leszallhasson. Ovatosséga azonban feleslegesnek bizonyult, épségben
ért haza. A szerel6k megcsodéltik a repiil6 romhalmazt, ami a 109-
esbdl maradt. Csodalatos modon az Osszes kormanyhuzal épen maradt,
csak a f&tartd gyengiilt meg, nagyobb sebességnél biztos lecsavarodott
volna.

Hat szerencsére sziikség volt, Moke jol tudta ezt.

Januar 4-én kettds 6rom érte Sanyit. A 3. szdmu ezredparancs értel-
mében, szakaszvezetbdl soron kivill, drmesterré 1éptették elS. Az ez-
redparancs szé szerint igy hangzott el: ,,ElSléptetem 1945. évi januar ho
1-jével, vitéz magatartasaért kitiintetésképpen, soron kiviil a 4. szazad
allomanydba tartozé Tandcs Sandor tsz. szakaszvezet6t, tsz. Srmesterré.

Nevezett 1943. julius 7-t6l 1944. évi junius ho S-ig, majd 1944. évi
szeptember 3-t6l a mai napig arcvonal szolgdlatot teljesitett és mindvé-
gig kitlint vitéz magatartasaval. Két igazolt 1égigySzelme és egynek iga-
zoldsa folyamatban van. Osszesen 110 ellenség feletti bevetést hajtott
végre. 1944. évi marcius hé 12-én fejlovést kapott, az ellenséggel szem-
ben vivott légiharc kozben.

Ezen ecl8léptetés szolgaljon az ezred buzditdsdra, hogy minél tobb
esetben alkalmam legyen a H. M. Ur altal ramruhdzott soron kiviili el6-
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Iéptetési jogommal €lni, a haza irdnti vitéz és odaadd kotelességteljesités
jutalmaul. Aldiras: nemes belényesi Heppes Aladar 6rgy. sk. ezred pk."

Ugyanakkor a németekt6l megkapta a 100 f6lotti bevetésért jard
arany ,,Frontflug Spange"-t, az arany frontrepiils jelvényt. Sanyi az utol-
s6 napig, gépeink felrobbantasaig, 1945. majus 5-ig harcolt és az ezred
maradvanyaval Keriilt fogsdgba. Parancsnokat, Fiileky Béla féhadnagyot
alacsonytamadas kozben a szovjet légvédelem, lelStte. Repiil6 hési ha-
1alt halt. Sanyinak kellett volna kisérnie, de mivel az § gépében nem volt
benne az ejtGernyd, el kellett mennie egy ejtéernyGért. Ez alatt egy ifju
hadnagy, aki a habord végén akarta részét kivenni a 1égi harcokbdl, el-
kunyerdélta téle a bevetést. O sem tért vissza. A sors utjai kiilonosek. Ta-
nacs Sanyi ott volt azok kozott az ,,utolsé Puma mohikanok" kozott,
akik konnyes szemmel nézték égé gépeiket.



MITOL VERES A CSIZMA?

A veszprémi repiil6tér bombazasa
(1944. julius 8. 11 ora 30 perc)

Amikor 1944. julius 26-4n, mint Gjdonsiilt Puma pil6ta a veszprémi re-
pulétér foldjére tettem a ldbam, az ujdonsdgon kiviil mély benyomast
gyakorolt rAm az a sok-sok megsebzett fa, amelyek a repiilStér szélein
elterilS kisebb-nagyobb erddket szegélyezték.

Persze akkor nem ez volt szamomra a legfontosabb. Igyekeztem beil-
leszkedni az osztaly és a szdzad életébe. ElGszor is a jelentkezések, a be-
osztds, aztan a hajozé-felszerelés felvételezése kovetkezett. Az osztily
raktdraba mentem, ahol megkaptam a hajézééramat, a prémes bekecse-
met, a radiés fejhallgatoval és gégemikrofonnal elldtott haubémat, az
oxigéncsutorat a flexibilis csével, a térképeket, a 9 mm-es Frommer
pisztolyt két tarral. Mar csak a cipzaras, ugynevezett fekete Messzer
csizma hidnyzott. Igen am, de az én méretemre csak egy par volt a rak-
tarban, az is hasznélt dllapotban. A hasznaltsdgot nem annyira a kopas
jelezte, mint az a korilmény, hogy a jobblabas példany belsd fehér
prémboritasat nagy vérfoltok boritottak. Mit tehettem? Csizmara szik-
ség volt, a vér valamelyik bajtdrsam vére, nem taszitott. A raktaros kérés
nélkiil jegyezte meg, hogy a csizma Gersy Tamds f6hadnagy laban volt
a julius 8-i bombatdmadas alkalmaval. Hat akkor lett véres a csizma,
mert Tamas egyike volt a sulyos sebesiilteknek. 1944. december 22-én
még az én vérem is jécskdn ebbe a csizmaba kertilt, de a ballabasba. Vé-
giil is mindketten tuléltiik a hdborut, igy nem bizonyult ez a csizma
rossz dmennek, vagy kabaldnak, nevezziik ugy, ahogy tetszik.

Ama bizonyos nap - amikor bombatamadas érte a veszprémi repiilG-
teret - sulyos véraldozatot kovetelt. Meghalt 64 katona és 15 polgari
személy, megsebesiilt koriilbellil 300 katona és polgari személy, ebbdl
70 16 sulyosan.

Mi tortént, hogyan tortént?

A Puma-osztaly feldllitdsakor, 1944 m4ajusdban még nem voltak moz-
gositott harci repiilSalakulatok. Ilyen célra, tehat a veszprémi repiilStér
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nem is volt berendezve. Nem volt 1égvédelme, rejtési lehetGségek, Gvo-
helyek, csak minimalis mennyiségben alltak rendelkezésre. Majusban a
gépeket még csak betoltak az erdd fai kozé. Harcallaspontok, anyag-16-
szer és minden egyéb csak sdtrakban volt. Junius végére stabilizalodott
annyira a helyzet, hogy elkésziiltek az osztaly-, szazad- és raktarbarak-
kok, gerendahazak, harcallaspontok, radidallomasok. Nem volt ez kis
munka. Mindhdrom szazadnak késziilt 12-12 tgynevezett boksz. Ezeket
a bokszokat harmasaval telepitették, tehat egy bokszba harom gép fért
be, de az egyes gépek kozott is volt valaszfal. A bokszokat gerendakbol,
durvan megmunkalt fatorzsekbdl dcsoltdk kb. 4 méter magassagig. A fa-
lakat alkot6 kett8s gerendasorok kozé pedig terméskoveket raktak. A
bokszokba vezetd dongolt foldutakat fehér murvaval szortdk be. igy az-
tan feliilr6]l még a bolond is lathatta, felismerhette, hogy ott vannak a gé-
peink. Kétségtelen, hogy nagyobb rombolébombak csak telitaldlat ese-
tén tehettek volna kart.

A harcallaspontok barakkjai és gerendahazai mellé egyszemélyes
6vogodroket astak.

,Erdg"-nek nevezték az osztilyt bevetésen kozvetleniil irdnyité adoét,
méghozza hivdjele alapjan. Ennek a hirkézpontnak 8-dn teljes erGvel
folyt Uj telephelyre torténd athelyezése. Az 4j hirkozpont a repiilStér ke-
leti oldaldn hiizddo erdd Varpalota felé es6 oldalan késziilt. Teljes erével
folytak a foldmunkak.

A gépkocsik és a mihelyek még mindig a szabadban voltak, tabori
koriilmények kozott, csupan a terepszin(i sitrak védték a kényes gépe-
ket. Légvédelmi tliizérsége a repiil6térnek akkor még nem volt, csupan a
szdzadok barkdcsoltak Ossze forgdéllvanyra szerelt 20 mm-es gépagyu-
kat. Ezeket konnyli volt beszerezni, olyan gépekbdl vették ki, amelyek
hiaromgépagyus kivitelben érkeztek a gydrbdél. Ezt a mddszert a keleti
hadszintéren harcolt magyar repiilGalakulatok talaltdk ki, és sikerrel al-
kalmaztak Ukrajnaban.

Julius 8-an a repiilStéren a 101. Puma vadészosztaly harom harci va-
daszszazada allomasozott koriilbeliill 40 db Messerschmitt Me-109G-6
tipusu reptildgéppel. A repulStéren telepiilt az ugynevezett repulStér
gondnoksag is, 6k lattak el az Srséget és mas lizemeltetési feladatokat.
(Konyha, étkezde, meteoroldgiai-dllomaés stb.)

Ezen a gyonyori nyari napon minden ugy kezd8dott, ahogy ez az
amerikai berepiilések iddszakaban mar kezdett szokdsossa valni.
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Reggeli, utdna 30 perces késziilt-
ség, fél 9-kor 15 perces késziiltség,
9-kor startkésziiltség, majd fél 10-kor
ulSkésziiltség.

Gersy Tamas f6hadnagy ekozben a

,Drotkefe" (3. szazad) korletében iil-
dogélt egy nyugdgyban. Uldogélt,
mert nemrég konnyebben megsebe-
siilt a laba, kozben menyasszonyara
gondolt, mivel két nap mulva, vasar-
napra tlizték ki eljegyzésiiket. A reg-
geli eligazitdsndl a szdzadparancs-
nok, nem osztotta be Tamast a két ké-
sziiltségi rajpa, mondvan: Tamas, te
maradj tartalékban, hogy a vasarnapi
. ,.kinyirdsodon" biztosan részt vehess.
i Heppes Aladar is kitette a nyug-
agyat az osztalyharcallaspont elé,
ahol a nap zavartalanul siithetett.
A budapesti radié adasat idénként
Dercze atkapcsolta a hangszérdk haldzatdra, ugyanis a mitisorszorast
mindig megszakitottdk a studiéban, amikor kdzponti 1égoltalmi szervek-
nek id6rél idSre tudomasara hoztak a berepiilés iranyat és az ennek
megfelel§ késziiltségi fokot. Persze allitélag rejtjelezve. Ilyesmiket
mondtak: Myo Budapest nagytérség, Krokodil gross, Bohnensalat. Ami-
rél a németek is tudhattak, hogy korantsem kétélt(i hiill6krél és babsala-
tardl van szd, hanem négymotoros bombazokrdl. Az orszag készilt az
Ovohelyekre, de ez a veszprémi repiilStérre nem vonatkozott. A Pumak
ideje most jott el, a félelem megkezdte harcat a szivekben az akarattal.

Kovacs Sandor hadnagy, az 1943. augusztus 20-an avatott kassai év-
folyam egyike - akit bajtarsai réviden ,,Paldocnak” kereszteltek el izes
paléc beszéde miatt - éppen szolgalatban volt. Nem oOriilt ennek, mert
szerette volna légi gySzelmeinek szamat szaporitani, Kitiintetéseket kap-
ni. Kiilonben kozkedvelt egyéniségét a Pumdknal is megtartotta. Jol jat-
szott minden penget8s hangszeren, a tangdharmonika is elég szépen
szolt a kezében. Paléc, hizd meg a herflit! - buzditdsra mindig készsé-
ges vigyorgassal nyomta a Tango bolerdt, a La Palomat, a La cumparsi-

Gersy Tamas f6hadnagy
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v. Heppes Aladar 8rnagy, az ,,Oreg Puma"

tat és a tobbi, akkor kedvelt slagert. Bivalyerejli, de hihetetleniil békés
egyéniség volt. Két nappal a szolgalatba 1épése elStt dsott maganak a ge-
rendahdz tigyeletes tiszti szobdjanak ablaka ald egy egyszemélyes 6vo-
godrot.

Ovatos volt, nem akart meghalni. Lassan miltak a percek, siitott a
nyari nap, izzadtak a szazad til6késziltséget ado pildtai.

10.10-kor zold rakéta repiilt fol az ég felé és megszélalt a hangositott
hirrendszer: Pumanak azonnal start!
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A Honi Légvédelmi Parancsnoksag elrendelte a bevetést az osztily
részére azzal a céllal, hogy az Olaszorszagbdl Kelet-Ausztria felé tartod
négymotoros koteléket, amely pillanatnyilag északi iranyt repiil, tartsa
szemmel és ha kelet felé fordulndnak, tdamadja meg azokat. Oriasi dii-
borgéssel szallt fel az osztdly. Kozben folyamatosan érkeztek a harcal-
laspontra a jelentések. Az amerikai kotelékek kelet-németorszagi repui-
I6tereket bombaztak, egy részilk mar Ausztria felett visszarepiilésben
van. Haromnegyed tizkor a Iégiriad6t feloldottdk. Ez természetesen nem
vonatkozott a levegében levs kotelékiinkre. Oket mas szempontok alap-
jan tartottak készenlétben. Persze csak az lizemanyag engedte hatarig. A
repilStéren megindult az élet, mindenki ment a dolgdra. Gersy Tamas
f6hadnagy a Drotkefe szdzad tresen maradt feldllitasi vonala eldtt sétal-
gatott az erd@szélen. O is figyelte a hangszordkat. Néhany tartalék pildta
lézengett a kis erdGben, a szerel6k a foldon maradt gépeken dolgoztak.
Tamas megallt, majd lefekiidt a fiibe. Hirtelen szokatlan hangu repils-
gépzaj Utotte meg a flilét.

Kovacs Sandor hadnagy ugyanakkor két irnokiigyeletessel a kecske-
méti replilGtér par nappal azelStti bombazasardl beszélgetett. Erre a re-
pulStérre par ezer kis bombat dobtak le. A robbandtest koré ugynevezett
spidter ontvényszalag volt tekerve, amely szildnkra szakadt a robbands-
kor. Egyikiik olyan bombardl beszélt, amelynek allitélag egyméteres vé-
kony rid hosszabbitdsa van. A rdd hamarabb éri el a talajt, igy 1 méter
magasan torténik a robbanas. Elderdk ellen igen hatasos. Ilyen és ehhez
hasonlé, nem éppen szakszer(i szOveggel szorakoztattak egymadst, ami-
kor Heppes Aladar rontott be a hirkdzpontba.

- Riadé! Reptérkitrités! - kialtotta.

Fél perccel korabban - ahogy 6 mondta - méhrajszeri zimmogés
utotte meg a fiilét, s ezt egy nagy repiilékotelék hangjanak tulajdonitot-
ta.

Sorra adta ki a kiegészitG parancsokat: Gépkocsik azonnal ki a repii-
16térr8l! Mindenki évdarokba!

Ekkor mar lathatd volt a kotelék, amely északnyugati irdnybdl kozeli-
tett kb. 3000 méter magassagban. Két egymas mogotti oszlopban 30-30
négymotorossal.

Egy percbe sem telt, megkezd8dott a zuhand bombdék iszonyu sivita-
sa. Heppes kiugrott a barakkbdl és a par méterre levd, kidsas alatt allo
arokba vetette magat.
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Ko6zben Brader és Dercze szakaszvezetSk hasra vagtak magukat a
munkahelyiikon, a hirkozpont szobdjaban. Kovacs hdgy. felkidltott: -
Vigyazzatok! Bennégtek, ugorjatok az arkokba! Majd példat mutatva,
nagy lendiilettel vetette ki magat az ablakon, hogy egyszemélyes godré-
be csusszon. Ebben a pillanatban ért foldet az els6 bombaszényeg. Az
iszonyat percei tomboltak a reptéren. Diiborgés, robbanasok, fiist és por-
vihar uralt mindent.

Gersy Tamas f6hadnagy felemelte a fejét, azt hitte, a Messzerek jon-
nek haza kotelékben. Majd a hangdrok felé nézett az égre, és akkor mar
latta, hallotta, hogy onnan jon a Hang és a Halal. Szerinte sikldssal koze-
litettek, azért volt gyenge a gépzaj, magassagukat 6 is 3000 méterre be-
csiilte.

Kozel hatvan darab gépet latott két csoportban, és még azt is megfi-
gyelte, hogy az eziistos csillogdsu gépek alja fekete, ami azt jelentette,
hogy mar kinyitottdk a bombatarak ajtajait s bele lehetett latni a belse-
jilkbe. Rémiiletesen teltek a masodpercek. Hirtelen annyi minden futott
at az agyan. Hogy lehet az, hogy nem észlelte senki ennek a hatvan gép-
nek az iranyat? Hiszen olyan sl volt a légvédelmi jelentS-figyel§ ha-
16zat, hogy taldn egy legyet is meg lehetett volna figyelni, és ime, sem-
mi légiveszély, semmi légiriadé. Ki volt a hibas? Elarultak minket?

Ilyen és ehhez hasonlé gondolatok kdzben mar rohant, mint a tobbi-
ek, az évéhely felé, amely nem volt mas, mint egy, a vasuti toltésen at-
vezet$ dteresz, amelyet két oldalrdl véds betonfallal lattak el. 50-60 mé-
ter a tavolsdg mindossze, de hat nehéz a repiiléruha és a csizma. A hang
er@sodott, olyasmi volt, mintha orgona szélna. De szaz orgona. Nem a
megszokott romboldbombak hangja volt ez. Innen pontosan idézem Ta-
mas szavait:

,, Tisztaban voltunk, hogy repeszgranatokat kapunk, és akit nyilt tere-
pen elkap egy ilyen bomba, azt szitaszertien kilyuggatja és a gépek orra,
haladasi iranya egyenesen felénk mutatott.

Az egyre er6so6dS zugas félelmetesen kozeledett. Hogy ilyenkor mit
miért tesz az ember, ki tudja. Egyet tudtam, ha rohanas kozben taldlnak
el, nagyobb a val6szinlisége, hogy meghalok. Inkdbb lefekiidni, ha mar
nem érhetem el a futdarkokat. A kis erdd els§ egyediil allo fajahoz ér-
tem. Hasra vidgtam magam, fejem a fa védelmében, jobbra meg kinéz-
tem, nincs-e rés ebben a felém rohand feketeségben.

Az utolsé pillanatig lattam, hogyan szantja fol a flivet, a foldet a szé-
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les vonalban lezidulé és felém kozeled§ bombaszényeg! Amilyen kicsi-
re csak lehetett, olyanra hiiztam magamat Ossze. Istenem, segits, most
meghalok! - kidltottam és valdban, abban a pillanatban meglegyintett a
halal. Ez a legyintés egy, a kozvetlen kozelemben becsapddd bombatdl
eredt. Dobbenetes litést éreztem a jobb fels6 combomon, mikézben a
Iégnyomas, jo két méter magasra feldobott, majd egy masik bomba 1ég-
nyomasa visszataszitott a foldre."

A villamlé robaj tavolodott, a bombaszényeg, mint egy viharzo préri-
tliz atszaladt a Drétkefe kis erdején. A sokkos allapot hatdran all6 Tamas
még fektében lenyult a combjahoz. Az 6nkéntelen mozdulat eredménye-
képpen elszornyedve tapasztalta, hogy teljes jobb Okle eltlinik egy nagy
seb kraterében.

Fijdalmat nem érzett, de felfogta, hogy él. A diiborgés eclhalt, de a
nap alig tudott a gomolygd fekete fiistfelhdn attorni. A viszonylagos
csondet szOryl orditdsok, halalhorgések, jajkialtdsok torték meg. Feltd-
paszkodott és félldbon ugrdlva vonszolta magdt a szazadkorlet felé.
Ezek a képek haldldig megmaradnak az atélék emlékezetében. Tamads
emlékezetében is megmaradt a szdzad repeszektdl atlyuggatott személy-
autdjanak képe, amely aldl egy teljesen sértetlen, haldlosan megrémiilt
kisfi maszott el§. Ma sem tudja, hogy kertlt oda.

Mit sem torddve szormyti, mély sebével, mindenaron intézkedni akart,
hiszen Bejczy Dzsd, a szazadparancsnok még a levegSben volt, és utana
6, Tamds a rangidSs. A Drotkefe két fabarakkja kozott legaldbb egy tu-
cat sebestilt fekiidt a vérében, egyik-mdasik mozgott, vagy jajgatott, vagy
csak nyoszorgott. Pokoli latvany volt. Egy oreg székely tartalékos nyo-
szOrogve csuszott a foldon, jobb kézzel, amely épen maradt, htizta, von-
szolta magat, bal keze és két ldba természetellenes helyzetben 16tyogott
a véres porban.

Maisodszor mar nem fordultak ra a repilStérre a négymotorosok, de
az elsé pillanatban mégis ugy tlint, hogy jovatehetetlen karokat okoztak.
Ez a feltevés nem bizonyosodott be, de a hevenyészett szamitasok sze-
rint kb. 12 000 db 10 kg stlyt repeszbomba hullott a repiilStérre.

Az ,,Oreg Puma" 4rokban vészelte 4t a timaddst, nyugdgyat és rahelye-
zett zubbonyat tobb helyen repeszek titotték at. Ahogy atvonult feje fo-
Iott a sz8nyeg, felugrott, mert Ugy latta, hogy ég a harcallaspont-barakk
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beliilr6l. Berohant és latta, hogy csak néhany irat gyulladt meg a bom-
baktdl, de Brader tizedes, aki utolsé pillanatig - parancs szerint - be-
sz¢élt a mikrofonba és kozvetitette a riaddra, illetSleg az évohelyekre va-
16 menekiilésre szOolo felszolitasokat, vérében fekszik a foldon és nyo-
szorog, az lgyeletes tiszt, Kovacs hadnagy sehol. Heppes odaugrott az
irnokhoz ¢és azon mod, kezét nadrigjdba torolve, hivelykujjat bele-
nyomta a sebbe és elnyomta az iitSeres vérzést. Igy, ebben a helyzetben
adta ki a sziikséges parancsokat a varos és a kornyék korhdzainak ria-
doztatésara.

Megjottek az els6 gépkocsik, amelyek a riadoparancs vételekor teljes
gdzzal robogtak ki a reptér teriiletérsl és elkezdSdhetett a sebestiltek
szallitasa. Heppes ekozben szakadatlanul szoritotta Brader nyaki 1its-
erét, csak akkor engedte el, amikor ujjait mar nem érezte. De ekkor mar
megsziint a vérzés. Itt jegyzem meg, hogy Brader tizedes alig egy hénap
elteltével gyogyultan jelentkezett szolgdlatra ismét.

Sajnos a derék Paldcot, Kovacs Sandor hadnagyot mar csak holtan
huztdk ki az évégodrébdl. Pontosan a fejére, vagy a vallara esett a bom-
ba. Az 0Osszetartd, nagy tehetségli rimaszombati pedagdguscsalad el-
vesztette katonafiat.

Ha csupdn hasra vigja magat a harcallaspont-barakkjaban, akkor va-
16szintileg sértetlen maradt volna, de annyira bizott egyszemélyes &vo-
godrében.

De térjlink vissza Tamashoz, aki a vérveszteségtSl Osszecsuklottan, de
eszméletén hevert a Drétkefe barakkja el6tt.

A szédzad egyik irnoka, Kasztner Karoly szakaszvezetd, aki sértetlen
maradt, lekapta derékszijat, és megkisérelte Tamas fels6combjan szori-
tokotés alkalmazasat, majd a lyukas gumiju személykocsiba tuszkolta
baratunkat, aki sulyosan sebesiilten is allanddan intézkedni akart. Az au-
toban mar ott horgott Radonyi Kalman tartalékos zaszlds, akit hosszu
szolgalat utan éppen leszerelni késziiltek. Rddonyi eszméletlen volt, sza-
jabdl vildgos, habos vér csordogalt. Csak a zubbonyan lathatd kis lyuk
jelezte, hogy szilank hatolt a tiidejébe.

A lyukas gumikkal ,bicegd" auté mégis beért a koérhdzba, ahol teljes
volt a riadtsag és a rémiilet. Ok ugyanis semmit nem tudtak a bombdazas-
16l és az a kocsi volt az els§, amely hozzijuk érkezett. Percekkel késGbb
mar sorra jottek a kiilonbozé jarmiivek halottakkal, haldokldkkal és se-
bestiltekkel. A kérhaz egész személyzete zsongott, mint a méhkas.
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Gyorsan prébaltak a legsulyosabbakat kivalogatni. Akik mar meghaltak,
azokat félrehtiztak. Radonyi Kalman mar holtan ért a kérhazba.

Tamast félig bekotozték, de kozben kétszer is otthagytak, mert stlyo-
sabb esetek érkeztek.

Beindult a gépezet, a kornyékbeli kérhdzak megkaptdk az értesitést,
riaddlanccal hivtak be a szolgalaton kiviili orvosokat és dpoldkat. A kor-
hiz apacdi nyakig véresen dolgoztak. Nem egy szornyen sebesiiltnek
mar csak a bdr tartotta a végtagjat, ezeket még a miitS elStt levagtak a
névérek, menthetetlenek voltak.

Tamas labat a f6orvos le akarta vagatni, ki is adta az utasitast, illetG-
leg félreérthetetlen kézmozdulattal jelezte adjunktusanak, dr. Penkov
Ivannak a 14ab eltavolitdsit, majd elment.

Tamas kiabalni kezdett, nem engedi a labat levagni! Penkov doktor,
aki mar jol ismerte a Pumakat, dontott, megprobalta a szornyen szeny-
nyezett sebet kitisztitani, kozben Tamésnak egy gumicsovet nyomott a
szdjaba, hogy azt harapdalja... Par honappal késébb ugyanabban a mtit6-
ben nekem egy gézcsomdt nyomott ugyan$ a szamba, ugyancsak harap-
dalas céljabdl. Persze, mivel Penkov Ivan megszegte a f6orvos utasita-
sat, mindjart el is ,,dugta” Tamast a sziilészetre. A kdvetkez$ napok kri-
tikusak voltak, a seb elfert6z8dott, penicillin akkor még nem Iétezett.

Megkezd&dott a harc Tamads életéért. Vérre volt sziikség. Penkov dok-
tor kitelefonalt a repiilStérre, és a harmadik szdzad pilotai mind bejottek
segiteni. Végiil is Molnar Laci vére bizonyult megfelelének. Az § vére
megmentden csorgott at Tamas vénajaba. Lacinak akkor mar csak husz-
egynéhany napja volt hitra az életbSl. De & ezt nem tudhatta. Gersy Ta-
mas még ma is megilletédotten emliti, hogy 6t nemcsak megmentette
Molnar Laci vére, hanem benne tovabb is €l valami beléle.

Tobb honapos kérhdz kovetkezett, de Tamas laba megmaradt, csak a
bicegés emlékezteti ma is a szemlél6t Veszprém repuilSterének egykori
bombazasara.
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DORA AMBRUS SZERENCSEJE

Déra Ambrus Srmester vadaszpiléta volt a masodik vildghaboruban.
Nem volt hds, csupan katona, egy a sok koziil. En jol ismertem és igen
kedveltem. Nem szolgaltam vele egy szazadban, mégis tudok réla egyet
s mast. 1944. oktéber 12-én egy idSben voltunk bevetésen, tobb hullam-
ban timadtdak a Puma vadaszok a szovjet csapatok dunai atkelési pontja-
it. A bevetésrl nem tért vissza, megsebestilt, majd elttint. Mintha a fold
nyelte volna el.

1949-ben a sokat latott matyasfoldi reptiltéren lattam &t viszont. Ot
is, engem is visszahivtak az ujjdalakulé légier6hoz. A repiilés szerelme-
sei biztak sajit és az orszdg békés jovGjében.

Utaink rovidesen szétvaltak, sajat sorsom zuhanorepiilésbe ment at,
joidére elszakadtam a bajtarsaimtol.

1989 nyaran a véletlenek jatéka udjra Osszehozott a ,,Pipdssal”, bar a
megszokott pipat mar nem tartotta egykor oly erds és fiatal agyarai kozt.

44-es eltlinése” nem hagyott nyugodni, rakérdeztem, és Ambrus ba-
ratom beszélni kezdett.

- Tudod, Oreg bajtarsam, Puma-testvérem, én igazdn nem gondoltam
még legényke koromban sem, hogy egyszer repiilS, s6t biiszke Puma va-
dész leszek. De - ne haragudj - elolrdl kell kezdenem a torténetemet.
Ujpesten sziilettem, els§ élénk visitdsomat 1919. junius 27-én hallottak
meg sziileim. Gyarimunkas csalddbdl szarmazom. Elvégeztem hat elemi
osztalyt, a négy ,,polgarit”, csak késébb jartam ki. 1938-ban vulkanizald
segédmunkdsként helyezkedtem el a nagytétényi Hungdria gumigyar-
ban.

Budaorstsl nem messze élve, persze megszoktam a tavoli motorzu-
gast, mégis a viz vonzott jobban. Ultem a parton, dobaltam a kavicsokat
és a mélytengeri hajokrdél Almodoztam.
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Egy reggelen megérett az elhatdrozds. Munka helyett irdnyt vettem a
Duna-tenger Hajézasi Vallalat irodai felé. Ugy éreztem, elindulok a
Nagy Kaland iranyéba.

De a sors nem igy rendelte az utamat. Amikor a Kortéren felszalltam
a Pest felé induld villamos peronjara, megindultam a végzet rendelte
utamra.

Az els§ megdllonal felszéllt az én peronomra egy jol 0ltozott, kozép-
koru ur, kezében egy hatalmas béronddel. Lattam, hogy nehezen boldo-
gul, igy igyekeztem a segitségére lenni, amit § igen udvariasan megko-
szont. Kaptam az alkalmon, és megkérdeztem, meg tudnia-¢ megmonda-
ni, hogy hol taldlom Pesten a hajézasi tarsasagot.

Csodélkozva nézett ram, hogy ugyan mar, miért akarom ezt a nehéz
és piszkos munkat elvéallalni és fél életemben mocskos hajokat sikalni.
(Elmondtam ugyanis hirtelen elhatdrozdsom indokat.)

Miért nem megyek repiilének - kérdezte. Szép ruha, j6 fizetés, kalan-
dok és maga a repiilés csodalatos lehetGsége. Menjek vele, mondta, &
bejegyeztet engem és ha megfelelek, repiil§ lehetek.

Szavai csabitottak, de fiatal és tapasztalatlan 1évén (18 éves voltam
akkoriban) arra gondoltam, hogy hatha az idegenlégioba akar becsalo-
gatni. Volt erre példa akkor nem egy. De vonzott valami megmagyaraz-
hatatlan. Ma se taldlnék el oda, ahova elvitt. Nagyon szép épiilet volt az,
a budai oldalon. Engem leiiltetett az elStérben, majd nemsokdra vissza-
tért egy csomd nyomtatvannyal a kezében. Toltsem ki azokat - mondta
-, majd két héten beliil vigyem vissza, ide az irodaba. Azzal bucsut intett
és tobbé soha életemben nem lattam és nevét sem tudtam kinyomozni.

A papirokat kitoltottem, visszahoztam és megtudtam, hogy ez a szép
éptlet a Légligyi Hivatal és ismeretlen jotevém itt dolgozik.

A szememnek alig hittem, amikor behivtak orvosi vizsgalatra. Megfe-
leltem pilétanak! Kozolték velem, hogy egyel6re dolgozzak tovabb a
gyarban, mintha mi sem tortént volna, azonban - kozolték - matol kezd-
ve a legnagyobb titoktartds vonatkozik ram.

Harom hét mulva katonai behivot kaptam. 1938. szeptember 9-ét ir-
tak. A budapesti laktanyaban Oltoztettek be és ugyanott par héten at,
rendkiviill kemény ujonckiképzésen estiink at. Szdzndl joval tobben vol-
tunk. Megtudtuk, hogy Olaszorszagba megylink pil6takiképzésre, de
mint mondtam, a legnagyobb titokban. Ejszaka vittek ki gépkocsikon a
Kelenfoldi palyaudvarra, ahol egy holtviganyon mar vart minket a kii-
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I6nszerelvény. A dél-olasz tengerparton, Tarantéban allt meg veliink a
vonat. Itt két év alatt teljes harci pildta kiképzést végeztiink és megkap-
tuk az olasz kirdlyi légier§ tabori pildtajelvényét, amelyet azutdn a bal
melliinkén hordhattunk.

De a legnagyobb Kkitiintetésnek a jobb melliinkon hordhaté magyar
Koronas Aranysas szamitott.

BiiszkeségtSl dagadozé mellénnyel kezdtem meg hivatdsos katonai
pilota életemet, mint cimzetes GrvezetS. Hja, akkor de sokat szamitott az
az egy vékony eziststrafl Keskenyvaganyu hadnagyoknak csufoltak
minket.

Harmadmagammal Nyiregyhdzara kertltem a 2/2. Puma vaddsz sza-
zadhoz, vitéz nemes belényesi Heppes Aladar szazados ur parancsnok-
saga ala. Késdbbiekben fontos tény, hogy az ,,Oreg Puma" mar akkor és
ott megismert engem. Itt aztan, mar a ,,ki mit tud" alap dontétt. Minket
hazatérésiink 6ta, roviden csak DRT-seknek hivtak.

Két jo pajtasom: Kereki Kdaroly és Tiiske Lajos velem egyiitt vivta ki
a hires szdzadban becsiiletét. Sok kalandon estiink at Fiat CR-32-esein-
ket ,,lovagolva"! Ezekbdl majd elmesélek még néhanyat, ha megérjiik.
Itt ismerkedtem meg egy kivalé miiszakival, gépem szerelGjével, Dombi
Jozsef szakaszvezetSvel, aki kés6bb a Puma-ezrednél, a harmadik sza-
zadban, a ,,Drotkefében” szolgalt Srmesterként.

Egyébként a kassai bombazdas idején, 1941-ben szazadunkat is riasz-
tottdk. Akkor mar én is hivatdsos repiil§ Srmesteri rendfokozatot kap-
tam. A tamado gépeket nem lattuk, de a sajat 1égvédelem alaposan meg-
riasztott minket. JO volt ez, szoktatdénak a 44-45-0s idSkre!

De térjiink a 1ényegre! 1941 &szétSl '43 nyardig vadasziskolai oktatd
lettem. igy nem keriilhettem ki a keleti hadszintérre és 1943 nyaran,
az els6k kozott helyeztek Borgéndre, az akkor alakuld Messerschmitt
109 E atképzd tanfolyamra, amelyet németek tartottak. 1944 tavaszan a
honi habord komolyra fordult, a harci riad6é engem is elért. Els6k kozott
keriiltem a késébb oly hiressé valt 101/2. vadaszszdzadhoz, Papp Tibor
f6hadnagy keze ala. 1944 nyardnak nagy 1égi harcaiban részt vettem és
tuléltem azokat.

Es akkor elérkezett életem nagy napja, szerencsém napja, vagy akar
Ujjasziiletésem napja.

Két kedves Srmester bajtarsam Kereki Karoly és Tiiske Lajos akkor
mar nem éltek.
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Kerekit az els§ nagy amerikai-bombazé bereptilés napjan, 1944. apri-
lis 4-én taldltak telibe a légi er6dok lovészei, mig Tlske Lajos a sajit,
tulzott magabiztossaganak lett aldozata. Lajos '44 nyaran kerilt szaza-
dunkhoz, a ,,Retek"-hez.

Iskolan volt oktatd, igy rendkiviili magabiztossagot tanusitott. Hidba
magyaraztam neki, hogy a ,,Messzer" startja nem gyerekjaték, az oridsi
teljesitményi motort nem lehet masként, csak fokozatos gizadassal fel-
szallashoz 16ditani. O csak legyintett. Ott alltam és végig kellett néz-
nem, miként ,,vagja" ra a gazt a gépre.

A ,,Messzer" meglddult, de a kormanyok még nem fogtak, balra kez-
dett kitorni. Erre Lajos megprébalta elemelni gépét a foldtdl. El is jott,
de a kis sebesség miatt a légcsavar nyomatéka félorsdba vitte, majd a
foldhoz, azt kovetSen haton csiszva a vasuti toltésnek vagddott! 1944,
oktdber 12-ét irtak.

Ezekre gondoltam, amikor a déli érakban az egész osztaly startparan-
csot kapott. Alacsonytamadds Csongradtél Szegedig, az atkelésekre és
mindenre, ami mozog az utakon. Szép feladat!

Zavar nélkul emelkedtiink a levegébe. Szdzadparancsnokunk, Papp
Tibor f6hadnagy Szolnokhoz vezette a szdzadot kb. 4000 m magassag-
ban, nyilvan Szolnoktdl déli iranyban akarta végigléni az utakat és az at-
kelSket. Mindannyian cipeltiik géplink hasa alatt a szivar alaku, 300 lite-
res pottankunkat. Sajnos az én péttankom nem toltott, kénytelen voltam
a fGtartalyt apasztani. igy torténhetett az a végzetes dolog, hogy amikor
Szolnoknil megkaptuk a parancsot a ,,tok" dobdsara, nekem mar alig
tobb, mint fél tartaly benzinem maradt.

De akkor ezzel mit sem torédtem, a szdzad oszlopban tamadott min-
dent, ami elénk kertilt. Szortuk az ,,aldast" gépkocsira, pontonokra, 16ve-
gekre! Minden villogott, a torkolattiizek és a nyomjelzék stirtijében ro-
hantunk Szeged irdnyaban. Itt nem lattunk mozgast, de kigyulladt a piros
lampam, jelezve, hogy csak 10 perc repiilési id6m van. Azonnal radioz-
tam a parancsnoknak, hogy ki kell vdilnom, nem toltott a péttankom, ég a
piros! Recsegve jott a valasz Papp Tibor urtdl: ,,Ne valj ki, megylink ha-
za!" Gondoltam, jél van, legfeljebb Taszaron leszéllok tankolni. De sza-
ladt a t4j alattunk, mélyrepiilésben elértiik Sidéfokndl a Balatont és ahogy
atrepuiltiik a Kanizsa-Budapest vasutvonalat, Mustangokat pillantottunk
meg tSliink balra. Nem vettek minket észre. Papp Tibi mondta, hogy
»Nem tdmadunk, nincs 18szer és kevés az lizemanyag! Irdny Veszprém!
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Leszallas egyenként!" Remélve, hogy
sikeriil ,,beesni" a reptérre, megkezd-
tem a leszallashoz vald helyezkedést.
Mir kiengedtem a futét, amikor ész-
leltem, hogy az elSttem leszalld gép
koriil villog és porzik a reptér talaja!
Jobbrol-balrél Mustangok! Gépemen
rovid sorozat iilt, a radiom elnémult!
Egy Mustang balra elSttem huzott,
raforditottam és kilGttem az utolsd
maradék 18szeremet! A Mustang be-
nyomta magat a Danuvia erdei gyar-
telep kéményei kozé, de nem esett le!

Elére vigtam a gépemet, a motor
hizott még, meg se kiséreltem az
Ujabb raforditast a leszalldmezd ird-
nyaba, hanem dontottem! Megpré-
baltam Toétvazsonyt elérni, ott isme-
rek egy sziikség-hadirepiilSteret. De

Doéra Ambrus Srmester

alig hogy ratértem a vasutvonalra, megtalaltak a Mustangok, heten-nyol-
can lehettek és nekem talan csak pillanatokra elég az lizemanyagom ¢és
semmi 18szer! Még az volt a szerencse, hogy a piros lampam csalt, mert
vagy 20 perce égett, mar le kellett volna allni a légcsavarnak. A Mustan-
gok kozé forditottam, haljak meg gy, hogy egyet szolganak viszek a
masvildgra! Zavarba hoztam &ket, nem tudtak 16ni, de ujra sorozat ért,
szikrat hanyt a légcsavarom, légcsavarlovés! A fényjelz6k kaszaltak,
milyen jo, hogy a motorzajtdl nem hallottam a rettenetes 16voldozést.
Az életem végigfutott elSttem, elbucsuztam téle, szép volt, de rovid
volt. Nem értem el Tétvazsonyt, amikor leéllt a légcsavar, a nagy csen-
det ekkor torte meg a sorozatok félelmetes zaja, valahonnan a 1égvéde-
lem is 16tt, a jellegzetes 40 mm-es 1légvédelmi gépagyd ugatott, taldn en-
nek is koszonhettem, hogy koncentralni tudtam. Simanak t(iné rét volt
elSttem, aztan erd. Ranyomtam a foldre, de tul nagy volt a sebesség,
visszapattantam, majd kissé 16gé farokkal hasra csusztam. Utddés, per-
diilés, csikorgas és a gépem fékszarnyat elvesztve megallt.

Sokkos allapotban mozdulatlan maradtam és talan ez mentette meg az
életemet, mert borzalmas 12,7-es sorozat verte a gépemet, ha feldlltam
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volna, szitava 16nek! igy védett a hatpancél, de az elég keskeny volt. El
is taldltak, el8szor hatalmas titést éreztem a bal karomon és a bal com-
bomon! Elszérnyedve néztem a karomat, bekecsem széttépve, hiscafa-
tok, és kifehérlett a fels§ karcsontom. Az iilésben fojtogatd volt a gaz,
16porgdz, vagy ég6 olaj - nem tudtam... Onkénteleniil elérehajoltam,
hogy levegét kapjak, kozben a kovetkezdnek racsapd Mustang sorozata
eltaldlta a holttérbdl kimozdul6 jobb karomat, egy 16vés repeszt szort
szét az ulésben. Ujabb iités a bal labszaramon és a térdkaldcsomon. Egy
vérzG ruha és huscafat voltam. Prébaltam azt a latszatot kelteni, mintha
fejlovést kaptam volna, lecsusztam az iilésben, 0sszehtizodtam, mint egy
doglott trge.

A kozvetlen, erds gépzugas csokkent, ugy latszott, megelégelték a ve-
lem val6 foglalkozast, igy gyorsan kiugrottam a gépbdl, mig el nem vér-
zek. Es ekkor éreztem, hogy ég a gép! Hat ezért hagytak itt, majd a tliz
elintéz! Gyorsan, gyorsan, ki kell birnom, ki kell masznom az égé ko-
porsdbdl, mig el nem érnek a ldngok! ElSrehajoltam és nagy nehezen,
egész testemmel segitve, emberfeletti erdfeszitéssel kinyitottam a stlyos
kabintet6t és kicsusszantam, estem inkabb a géptorzs mellett a foldre.

Minden végtagomon letépve a repiil§ ruha, csontjaim két helyen is ki-
fehérlettek, mindenem csupa vér volt.

Folallni nem tudtam, de el kellett tdvolodnom a géptdl, amelynek ko-
zepe mar fehéren izzott, majd megsiiltem! Gurulni kezdtem, sebeim tele
voltak folddel és piszokkal. 15-20 méterre jutottam a gépemtdl, a mo-
torzugas allandé volt, csaknem énfolottem, sorozatok dorrentek a foldrdl
is. Egyre gyengiiltem, amikor egy tiiskés bokor kozé végiil is begurul-
tam és fél konyéken néztem a langold, izzd gépemet, mar az ulést is el-
boritottak a langok, mar égett az ejtGernyém.

Nem messze voltam a veszprém-tapolca-i miiuttdl, robogtak a kato-
nai gépkocsik, de engem nem vettek észre.

Az ttdl eltekintve balra 100 méterre egy Fieseler ,,Storch” égett, pi-
16tai koztem és a gépiik kozott alltak és integettek, meglattak! Elrohan-
tak, de segitségért. Kozben egy fiatal prébacsenddr jott a domb felSl
nagy 6vatosan, felém tartva puskajat. Odakidltottam, hogy ,,Itt vagyok,
pajtas, gyere gyorsan, segits, mert meghalok!" Kozelitett, bamban nézve
rdm -, Gyere, én is magyar vagyok, segits, amig nem kés§! - Széthuz-
tam mellemen a kékessziirke német rep. ruhat, hogy lassa alatta a ma-
gyar zubbonyomat és a rendfokozatomat. Ot hold foldet igértem neki, ha
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segit elkotni a gépagyuktdl sérilt labaimat és a karomat. -,,Van nalad
kotszer!?" - kérdeztem. -,,Nincs" - ez volt az elsG szava, amit a rémiile-
tében kissé megnyugodva, ki mert mondani. Aztan odaadtam a sajat
zsebkend8met, neki is volt egy piszkos zsebkenddféléje, ezekkel sikertilt
a legsulyosabban vérz$ bal karomat és ldbamat elkotni. Akkor megkér-
tem, probaljuk meg azt, hogy a kerékparjara maszhassak. Nagy nehezen
sikeriilt, mert erés volt, mint a bivaly, csak tele volt a nadragja az ijedt-
ségtSl. Akdrmilyen erds is volt, nem birt velem. Erre kértem, hogy ke-
rékparjaval siessen be Toétvazsonyba, hozzon orvost. Ekkor mar koze-
ledtek a németek is segiteni, de még elSttiik megallt egy magyar auto,
leugrott réla egy magyar repiil6 hadnagy bajtarsam, ugy emlékszem,
Forré Palnak, vagyis Doberddnak hivtak és felkialtott: —,,Uristen, Amb-
rus, te vagy az? Lattuk a fustot, azért jottiink." Fel a platdra, aldm pok-
roc, fejem ald csajka. Kérdezte, hogy Veszprémbe, vagy Tapolcara vi-
gyenek-e. Mondtam, hogy Tapolcéara.

Erre 6: -,,J61 van, de el6bb Fiiredre megyiink, hogy gyorsan ellassak a
sebeidet.” - Ekkor lattam, hogy egy lablovéses szerelS is van a kocsin.
igy aztan este lett, amikor Tapolcara értiink. A kérhaz lakdja lettem par
hénapig. Vége felé jartunk a télnek, amikor megtudtam, hogy a kérhaz
kiteleptilésre késziil Németorszagba. Na, mondtam, légds innen, de
gyorsan. Akkor mar bottal bicegtem. Egy éjszaka meglégtam, kiszedve
a léckerités egy darabjiat. Mire felfedeztek, engem elnyelt a Bakony ko-
dos homalya.

Misnap - j6 tdvol Tapolciatdl - megallitottam egy német teherautdt és
kértem, vigyen el a veszprémi reptérre. Mankdval a hénom alatt rohan-
tam a veszprémi harcélldspontra Ali papahoz, az ,,Oreg Pumdhoz". A ta-
lalkozas oromteli, igazi bajtarsias volt. En szerettem volna a repuld lei-
rasomat megkapni, de kideriilt, hogy mar minden irat Gssze volt csoma-
golva és indult hatra Kenyeribe. Miutan Ali batydmmal par percet be-
sz€lgettiink, latta, hogy milyen gyenge allapotban vagyok, javasolta, Ugy
sem tudok ilyen éllapotban gépre ilni, ha van olyan helyem, ahol meg
tudok huzddni az oroszok eldl - akkor maradjak. O ad nekem olyan
irast, ami nagyon jo lesz a nyilasok bolygatasa ellen.

Nagyon érzékenyen valtunk el egymastol.

De visszatérve a multba, még egy pillantas a 101/2. , Retek" szdzad
gépeire és a pilotak felé, akik koziil mar alig ismertem valakit. Mind
ujak voltak, majdnem, akik a lelStt Oregek helyébe 1éptek. Konnyes
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szemmel indultam el Ujra a bakonyi erdSk sotét homalya felé. Hogy ho-
gyan éltem at a kovetkezd heteket, az kiilon regény.

Igy végz6dott az én hdborim, de repiilééletem még nem fejez8dott
be. Talan majd errdl is érdemes lesz beszéIlni neked, oreg puma, 1égi ka-
16z bajtarsam.

Nagyon tartoztam ezzel a torténettel Ambrus bardatomnak, akivel a habo-
ra utdn 1949-ben taldlkoztam ujra Kecskeméten, majd Szolnokon, ahol
kozos erével kezdtiik el az 1j katonai repiilénemzedék kiképzését. Meg-
prébaltuk ebbe a kiképzésbe becsempészni azt a csodalatos hagyoma-
nyokkal rendelkezd magyar repiilészellemet, amely az elsé vilaghdboru-
ban, az Isonzonal és Asiago-Arsieronal kezd$dott, a magyar kirdlyi 1égi-
erénél folytatddott és gy érzem, alapjdban véve - ma is megvan.

Még egy mondat erejéig igazsagot szolgaltatok Déra Ambrus m. Kir.
rep. érmesternek, akit megbocsathatatlan médon Kkifelejtettem ,,Pumak
foldon-égen" cimli konyvembdl ezrediink sebesiiltjeinek sorabdl.



A szerz0 visszaemlékezése a magyar légtér védelmére

AZ ELSO BEVETES

1944. augusztus 7.

A vonatunk késG éjszaka érkezett Veszprémbe. Az egyetlen szdllodaban,
a Koronaban mar nemhogy szobat, szabad agyat sem kaptunk, de az ét-
terem egyik sarkdban Osszetolt székeken, ruhdstul ,,alhattunk”. Hajnal-
ban gyalog indultunk a jutasi repiilStérre, hogy a reggeli osztilyparancs-
noki kihallgatdson jelenthessiik athelyezésiinket.

9 6ra lehetett, amikor végre szemtdl szemben alltunk az Oreg Puma-
val. Megkaptuk a beosztasunkat: Lapos az 1. szazadhoz, én pedig a 3.-
hoz. Jobban szerettiink volna egy szdzadhoz kertilni, de hat alkudozni,
azt nem lehetett. Itt valtak el utjaink Lapossal.

Ot perc mtlva a 3. szdzad, kédnevén a Drétkefe hajézéinak barakkjs-
ban voltam. Pavai-Vajna Gyorgy f6hadnagyot, a szdzadparancsnokot és
a tobbieket is ott taldltam. Sok beszédre nem nyilt médom. Aznap nagy
amerikai bombatdmadas érte Budapestet, és az osztily nyolc gépe hat
légigySzelmet aratott. Velem nem sokat torddtek.

Felvételeztem a legfontosabbakat: a csutorat, vagyis az oxigénlégzs-
késziiléket, a térképeket, a radids haubét, vagyis a bérsapkat a beépitett
fulhallgatokkal, a meleg Messzer-ruhat és a csizmat. A csizman latszott,
hogy hasznalt és kissé véres is. Gersy Tamds hadnagyé volt, akit a repii-
16tér bombazasakor repeszsériilés ért. Mivel az én méretemre mas nem
akadt, beértem ezzel. (Még nem tudtam, hogy december 22-én a sajat
véremmel is meg fogom , keresztelni".) Délutdn befutott Pestr6l Nandsi
Kalman is. Molnar Laci, a mar sok légigy6zelmes hadnagy kozolte ve-
link, hogy reggel megkezdjiik az dtképzést a G-6 tipusra, a Gusztavra.
Este a szalldsunkat is megkaptuk Almadiban, méghozz4 nem is akarmi-
Iyen helyen. A Drotkefe szalldsa a BYC klubhaza volt, mi az els§ eme-
leti teraszra nyil6 egyik szobat kaptuk Kalmannal (elesettek agyait).

Masnap mar a ,,terrorkocsival” (egy ponyvas, volt rend8rségi autédval)
mentiink ki a reptérre. Kitoltdk a repiil6gépiinket, hogy megkezdjik az
atképzést. A tobbi gép késziiltséget adott, ez viszont, mivel a torzsben
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hizédd kabelei 16vési sériiléstSl zarlatosak voltak, nem volt hadra fog-
hatd. Nekiink nagyon megfelelt. A zarlatossig mindossze abban nyilva-
nult meg, hogy nem lehetett vele radidzni. Gusztav-tipus volt, az egyet-
len gép a Droétkefénél, amelynek a hatsé fejpancélja még acélbdl, nem
pedig pancéliivegbdl késziilt.

Molnar Laci nem sokat magyarazott, hanem elzavart, hogy réjunk is-
kolakoroket, de nem atstartoldssal - vagyis ugy, hogy leszallds utan, mar
guruldas kozben ujra gazt adva ismét folszallni -, hanem minden le-
szallds utdni beguruldssal, amig a tankolas birja. (Az atstartolast nem a
109-esnek talaltak ki.) Még aznap egy-egy 6ra murepiilésre is elkiildott.
Elveztiik a nagy léerSt! Nanasi csindlt egy olyan racsapast, hogy azt
hittem, ottmarad. Hat igen, itt nem jart biintetés a leszallas el6tti cirku-
szért.

Nanasi nagyon joél és vakmerSen repiilt, kovetési gyakorlaton egysze-
rien nem lehetett ,lerdzni", de mar a Messzer-tanfolyamon néha gy vi-
selkedett, mint aki nem teljesen komplett. Kivald repiilStudasa esztelen
vakmerdséggel parosult. A tanfolyamon résztvettek koziil & lett késGbb
a legsikeresebb vaddszpilota.

Julius 29-én az els§ feladatunk kotelékrepiilés volt, Molders-mod-
szerrel, majd olasz mddra, sziik ékben. Most mar persze mas gépeket is
kaptunk. A parancsnokunk, Kovacs , Paja" drmester latta, hogy a
Schwarm-alakzatokat nagyon tudjuk, ezért két perc utan abbahagytuk,
és szépen beraktuk a szdrnyvégeket Paja orra ald. Leszalldskor a szere-
16k azt nyilatkoztdk, ugy latszik, személylinkben nem éppen rossz pilo-
takat kapott a szazad.

Molnar Laci csak annyit mondott, hogy a Mustangok éppen ilyen bal-
ficanok utdn séhajtoznak valahol Olaszorszagban, és Grajta nem fog
mulni ezen ,,0haj" kielégitése.

Taldn nem art rdvilagitani, hogy a Puma-osztalynal az igazi tekintélyt
elsGsorban nem a rendfokozat, hanem a tényleges repiilGtudas, valamint
a harci teljesitmények szabtdk meg. A tisztek kotelékparancsnoka és at-
képzGje, Kovacs Pal 6rmester példaul legénységi allomanyu repiilkato-
na volt. Ha ettdl az iratlan torvénytdl valaki, mondjuk egy fiatal tiszt el-
tért, konnyen megkaphatta a rendreutasitist valamelyik régebbi Pumas
tiszttSl. A legénységi pildtakkal fej fej mellett harcoltunk, és megbecsii-
Iésiiket nem rendfokozatuk, hanem repiilStudasuk és eredményességiik
hatarozta meg. Kozosen kiizdottiink, egytitt étkeztiink, egy volt a szalla-
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sunk. Csak az egyenruha megkiilonboztets jelzései tettek kozottiink kii-
I6nbséget Ugy, ahogyan a vildg minden hadseregében.

Harmincadikdn tjra bevetés volt. El6z8 napi oktaténk, Kovacs Paja
lel6tt egy B-24, ismertebb nevén Liberator bombazét. Mi csak késG dél-
utdn - a berepiilések végeztével - jutottunk géphez. Nagyon élvezetes
feladatot kaptam! Kireptilhettem a teljes tankot, marmint a benzint bel§-
le. Magassag: 0-csticsmagassag (mélyrepulés, kozvetleniil a fold folott),
utvonal: az egész Dunantul! Ez volt aztan a madarkodas! Ma is eszembe
jut. Az 0sszes dundntuli ismerd@st felkerestem egy fiilrepeszt§ racsapas
erejéig. Lajos nagybatydam Révfulopon a botjat razta, Irmus néném ha-
salt a szGl6t6kék kozott.

Almadiba valé visszatérésemkor Molnar Laci filem hallatara kozolte
Pavai Gyurkaval, hogy ha reggel lesz még idé a Papod-hegy oldaldban
egy-két faronkot szétléni, a két tjonc holnaptdl kezdve késziiltséget ad-
hat. Hat volt rd id§, mert egy hétig nem volt bevetés.

Augusztus hatodikanak estéjén a Panndnidban vacsoraztam, ahol a
Pumak részére allanddan foglalt asztalok voltak Osszetolva. Hallgattam
a zenét. Buttola Ede és tanczenekara jatszotta Cole Porter ragyogd sza-
mat, a ,,Night and day"-t. Sehol masutt az orszagban nem volt ajanlatos
egy zenekarnak ilyen amerikai sikerszamot jatszani, ugynevezett , haza-
fias" okbodl. Mi tehettiik, hiszen az amerikaiak ellen az orszagban csak
mi harcoltunk szemtdl szembe... 8 6ra felé elhataroztam, hogy atmegyek
a Budai-féle kisvendéglébe, ahol ugyan nem jatszott zenekar, de nagyon
csaladias volt a hangulat és kitlinG (olcso) a féztjiik.

Nagy asztala volt ott is a Pumaknak. Ott taldltam Molnar Lacit, Téth
Drumit és Debrédy Gyurkat is, akik kevés bor €s sok bécsiszelet mellett
a kovetkezd naprdl beszélgettek. Akkoriban minden nap mas és mas
volt a ,,Puma", azaz a kotelékparancsnok, akinek a radidhivdjele volt a
Puma sz6.

Misnap, hetedikén az esetleges bevetésre Molnar Laci volt kijelolve
kotelékvezetdnek. Megtartotta az eligazitast. Ezek szerint bevetés esetén
folulrdl, hatulrdl, oldalrdl és lehetSleg a nap felél fogunk egészen szik.
,,o0lasz" kotelékben tdmadni a négymotorosokra, mielStt a vadaszaikat
osszetrombitdlhatndk. A tlizparancsot rddidén fogja megadni, szakadatla-
nul tiizelve belerohanunk a kotelékbe, zuhanas, felhtizas, rendez&dés,
a tobbit majd meglatjuk. Gyiilekezési 1égtér: Tihany folott 8000 méte-
ren. Most is ldtom Lacit magam el6tt, ahogy mély medvehangjan kije-
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lenti: - No, Tobak Cica, balrdl fogsz kisérni, majd a honom ala veszlek.
En viszem a zész16t, Boldizsar fog jobbrdl kisérni!

Hat nem sokat aludtam. De eljott a reggel és vele a felhStlen égbolt.
A terrorkocsiban senki nem besz€lt, vibralt a fesziiltségtdl a levegs. Ma
biztosan jonni fognak. Ohatatlanul jottek a gondolatok: milyen lesz? Ta-
lalkozunk-e velik? Sikeriil-e elérni a bombdzokat a vaddszosszecsapds
el6tt? Kisérdnk lesz-e a szerencse? En bizony bevallom: féltem.

fgy értiink fél hétkor a reptérre és rogton az étkezdéhez hajtott veliink
a terrorkocsi. Ott volt mar a nagy khaki szin(i busz és a 101/1. szdzad, a
Zongora Oreg traktora, sargaréz reflektorokkal. 7.30-t6l harsogtak a
hangszordk: A Pumadknak 15 perces késziiltség! - 8 dérakor a radio: -
LégiveszEély! Bacska, Baja! - 8.30-kor a hangszordk: - A Pumdknak
startkésziiltség! Drotkefe 1, a Puma.

A fesziiltség oldodott. Most el@szor rohantam ki a barakkbdl a tobbi-
ekkel, keresztiil a ritkas erdén, kezemben a térképpel, haubéval, csutora-
val az it széléhez, ahol ugrasra készen alltak a szazad gépei. Meleg volt.
Stitott az augusztusi nap, de melegem lett volna most az Eszaki-sarkon
is, azt hiszem.

A jo szerelSfidk mar leszedték a ponyvakat, beakasztottdk a kurblikat
a motor jobb oldalaba és atjottek a kis erdS fainak arnyékaba. A gépek
motorral az erdd felé alltak vonalban, téliink csak a keskeny makadamut
valasztotta el Sket, de amig mi arnyékban {iltiink vagy alldogaltunk, gé-
peink ,,napoztak”. A nagy hangszérdk a Budapest 1-es adéra voltak kap-
csolva, a jol ismert operettrészleteket meg-megszakitottak az ,,Orlékoz",
az Orszagos Légvédelmi Kozpont nyilt szovegli vagy kdédolt kozlemé-
nyei, példaul: Légiveszély Budapest!

9 6ra mar jécskan elmult, kozel jartunk a 10-hez. A radioban ,,Kroko-
dil grész" és a tobbi német kodszoveg kozolte, hogy az Adria feletti
nagy gylilekezés utdn tobb szdz négymotoros Zagrab felé vette az utjat.
Az irany csaldka volt, ebbSdl még konnyedén helyesbithettek a tdmadd
gépek Budapest vagy Szilézia felé is.

Ment a ,,szoveg" a starton, de valahogy igencsak erdltetetten. Azt tu-
dom, hogy én nagyokat hallgattam. F&leg Molnar Laci beszélt. Egy
mondat hiivos eligazitds, egy mondat hiilyéskedés. A szazad ,,6ridsai", a
kis Nyemecz és Huszar Pufi vitatkoztak valamin, amit Nyemecz allitott
és Pufi cafolt. No és természetesen Nanasinak be nem allt a po... - szdja.
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Neki is ez volt az els§ bevetése, de Kalman hangereje egy 100 bevetéses
vén forduld-rokat sejtetett.

Még egyszer atismételtiik a feladatot. Startndl els6nek gurulunk ki,
Lacit Boldizsarral szliken jobbrél-balrél kisérve, majd Kardcsonyi Misu
Nyemecz Jancsival, Huszar Pufival és Nanasi Kdlmannal. Ez hét gép, ez
volt a Drotkefe. (A tobbiek: Erdész Srvezetd, Domjan Srmester, Matyds
8rmester, Bélavary és Daniel hadnagyok szabadnaposok voltak Kovacs
Pajaval egylitt és Almadiban toltotték idejiiket.) Mogottiink a masodik
Iépcsé: Toth Drumi vezeti a négytagii Retek csapatot, vagyis a 101/2.
szdzadét, majd Debrddy zirja a sort, Bardny és Raposa érmesterekkel és
Malik Jéska is ott volt, késébb ratérek, hogy mennyire.

Ko6zben megszélalt a ,,haldltangd", a régi Zerkovitz-slager, a ,,Manué-
la". Dercze szakaszvezet$, aki az osztdly harcallisponton a lemezjatszot
kezelte, mint holmi telepatikus fenomén, mindig megérezte, mikor kell
ezt a lemezt feltenni. Most is igy volt. Nem beszélt mar senki. A felénél
megszakadt a zenemi és: - Béacska, Baja légiriad6! Osszes koziiletek vi-
gyazz! - Majd rovid recsegés-ropogas €s: - Pumanak tl6késziiltség!

Ugras a gépekbe. J6 60 fok lehetett benniik. Felrdntottuk a bekecse-
ket. Derékszij, pisztoly akkoriban még nem volt divat. Minek?

Sajit gépem még nem Iévén, valamelyik szabadnapos gépét kaptam
meg. Azt tudom, hogy a gép fGszerelGje Arvai Pali szakaszvezet$ volt,
aki késdbb legalabb 20 bevetésen at gondozta a gépeimet hibatlanul és
nagy-nagy szakértelemmel. Képes volt ottmaradni az ut szélén és ugy
lesni a hazatéréket. Talan jobban atélte a bevetéseket, mint mi.

A gépek a felallitisi vonalon nem a harcaszati sorrend szerint allottak.
Jobbra t6lem Nyemecz kdszalddott be az 6vébe, neki kicsit konnyebb
volt, mint nekem a 190 centimmel. Nyemecz Jancsi fehér glaszékesztytit
hordott, le-fol hizogatta, ki tudja, miért? TSle jobbra Molnar Laci atlé-
taalakja magasodott, amint fején hatratolta a haubét, és beszallas elGtt
még volt egy ,,szava", éppen hozzdm. Szd szerint imigyen: - Jél nézzé-
tek meg a Tobak hadnagy urat, mert ez az elsG bevetése és ma lelovik,
mint egy majmot! - Ezen udvariasan illett mosolyogni, de nem hiszem,
hogy részemrdl ez meggy6zGen sikeriilt volna.

Aztan bekotottiik magunkat, elébb persze becsatoltuk az ejtGernydket.
A térképemet és a fénymasolt, kddolt térképhaldt a csizmaszarba dug-
tam, hosszul labaimat beraktam az oldalkormanypapucsokba. A térdem
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majdnem az orromat verdeste, de én szerettem ezt a szik kabint - az
ember eggyé tudott valni a géppel.

A szerel6k a gépek jobb szarnyan tiltek. Kordbban mar rank csuktdk a
dekliket, de a zart nem toltuk a helyére, mert inditds utan a kurblit még
be kellett adni. )

Es féttiink a napon. Ujra szélt a haldltangd. A bekecsem alatt 6mlott
rolam a viz. Kardcsonyi Miska tSlem balra volt és tovabb balra a tobbiek.
Légmozgas alig. Nem tudom, meddig ultiink igy ulékésziiltségben, ami-
kor a zene elhallgatott és: - Pumanak azonnal start! 1-es légtér 8000!

Mint a motolla, ugy jart a szerel6k keze, minden bekapcsolva, kihtiz-
va, benyomva, ahogy kell, majd Arvai racsap a deklire és mindketten le-
ugranak, hogy a fékbakokat kirantsdk, majd felemelt karral ,,szabad"-ot
és bucstt intsenek.

Inditokar! Diiborgés. Lacit figyelem. Porfelhd, majd kifordulds és a
start felé gurulva ki-ki helyezkedik a szolgalati helyére. Hogy ilyenkor
nem litk6éziink Ossze - én legaldbbis nem tudok ilyesmirSl -, az szinte
hihetetlen. Gurultak a tobbi szdzadok, a parancsnokok radioztak, és én,
ahogy illett, hallgattam.

Startra alltunk. Laci raja legelol. A parancs vételétSl talan 3 perc telt
el, amikor Laci bedofte a gazt. Egyszerre 16dult meg a 16-18 gép. Es
ekkor hirtelen megnyugodtam. Mar csak a teenddkkel torédtem és a ve-
zéremet figyeltem, ahogy sziik kotelékben kell.

Laci szorgalmasan hivta az ,,Erd6t", a sajat radidirdnyitonkat, az Erd§
valaszolt a Pumanak és kozolte, hogy az irdnyitast atadja a kozponti va-
dasziranyitasnak, amely azon a napon a ,,Parduc" hivdjelre hallgatott.
Ko6zben szépen emelkedtek a Gusztavok, bar a hasunk alatt hordtuk a
,tokoket", vagyis a péttankokat, amelyek rontottak a gépek teljesitmé-
nyét. Az l-es légtér Szombathely légtere volt, oda igyekeztiink. Csak
idénként pasztaztam korbe tekintetemmel a légteret, tObbet a sziik kote-
Iék nem tett lehetévé. Hogy, hogy nem, balrdl egészen mellém zarkdzott
Malik Joska és elvélasztott Kardcsonyi Miskatdl. De ezt csak mint tényt
rogzitettem, az én dolgom az volt, hogy Molnar Lacit figyeljem és a ra-
diét, amely most mar nagyon is éles szovegeket recsegett a fiillembe.
Gydr magassagaban értiik el a 8000 métert, amikor a Parductdl 1j pa-
rancs érkezett: feladatunk a német nehézvadaszok biztositdsa. A néme-
tek mar latnak minket, jelezte a Parduc. (A németekkel nem voltunk
azonos savra hangolva.)
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Eddig minden jél sikertilt. Tényleg
meglattam én is a németeket Gydr
iranyabdl jovet, csak azt nem tudtam
egyeldre, hogy mit értsek ,,nehéz" va-
daszon. Kétségeim gyorsan megol-
dédtak, mert Laci nagy bal ivben a
Balaton irdnyéba repiild németek mo-
gé kanyaritotta kisded csapatunkat.
Alattunk voltak, cirka 6000 és 7000
kozott, amit Laci rendkiviil helytele-
nitett, ahogy a radiézasbdl vilagosan
kitlint. Hat a nehézvaddszok ugyan-
olyan G-6-o0sok voltak, mint a mi gé-
peink, csak haromadagyus kivitelben,
péttankkal. Szazad-ék alakzatban re-
piiltek. Pontosan tizenketten, kétszer
is megszamoltam &ket.

A Balaton keszthelyi sarkdnal jar-
hattunk, kézben mi is lekeveredtiink
6000 méterre, amikor valaki beleor-
ditotta a radidba: - Folottiink kon-
denzek! - A kondenzcsikokat én is észrevettem, amikor a németek
északnyugati irdnyra fordultak, mi utdnuk és a nap pontosan mogottiink.
Kozben a radidban: - Folottiink Mustangok! - Laci: - Parduc, azonnal
kérek engedélyt emelkedni és szembefordulni! Mustangok felettiink! Er-
tesitsék a németeket! Osszes Pumak péttankot dobni! Géppuskékat, gép-
agyukat bekapcsolni!

A masodpercek végtelennek tlintek. A németek - a legnyugodtabban
- mintha iskoldt repilnének! Most mar elfajult a radidszoveg: - A pif-
kék nem latjadk az amikat! - Biztosan nem is lattdk. Mi meg mar péttan-
kok nélkiil tdncoltunk, a sz6 szoros értelmében, az ideges fesziiltségtSl.
Dramai hangulat. Csak a hdrom parancsnok beszél. Féleg Laci. Leg-
alabb négyszer kér parancsot a kivalasra és szembeforduldsra. A vélasz
mindig az, hogy nem Mustangok, hanem német felderitégépek vannak
folottiink! Parancsot végrehajtani, a német egységet biztositani! - Laci a
velejéig katona volt. Ha nem az, tdn ma is élne! Tartotta magat a pa-
rancshoz.

A konyv szerzGje
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Oldalt néztem, Malik Jéska ugy tancolt, mintha hatalmas termik do-
balnd, vagy én tancoltam, ki tudja? A fesziiltség fokozddott. Mindjart
Osszetitkoziink Joskdval, jobbra nem huizhatok, ott Molnar Laci van. Ek-
kor a radidban jol hallom Drumit: - A Mustangok napbdl tamadnak! -
Majd Debrédy Gyurka félreismerhetetlen hangja: - Hatul 1égiharc!

Az események felgyorsultak, mint amikor a filmet felporgetik. Mol-
nar Laci ugy ravagta a vészteljesitményt, hogy jé6 50 méterrel elmarad-
tam téle, de ezt a tavolsagot mar tartottam. A németek eldSttiink repiiltek
kb. 600 méterrel, 100-200 méterrel alacsonyabban, még mindig pé6t-
tankkal. Laci melléjik akart repiilni, és a parancsot végsGkig teljesitve
jelezni akarta nekik a Mustangokat. Mar én is 100 méternél kozelebb
voltam a németekhez, Laci még kozelebb, és ekkor Laci billegtetni kez-
dett és rovid sorozatot 16tt a németek elé, hogy vegyék észre magukat.
Ebben a pillanatban apro villandsokat lattam Laci gépének torzsén és kis
fistpamacsokat... Laci gépe kissé felhiizott, majd élesen jobbra beddlve
a fold felé borult, egyre tobb fehér és fekete flistot htizva maga utan. (De
nem langokkal égve!)

Es ekkor sarga nyomjelz6k dradata hatulrdl. Csikos mintdzatd farok-
rész, csillogd géptest, jellegzetes hassal, jobbra télem, tiz méterre, és
legalabb 80-100 km/éra tObbletsebességgel tulszalad rajtam. Ez 16tte le
Lacit, villan belém a felismerés. Hatra se nézek. Latom, hogy beleszalad
a célzokorombe! Nincs messzebb 50 méternél. Minden fegyverbdl tiiz!
Mas is 16, laitom a sok talalatot és a Messzerek nyomjelzé 16vedékeit, de
azt is, hogy égnek a pdttankos német gépek! Ezek ugy haltak meg, hogy
azt se tudtak, mi tortént veliik.

A Mustang nem gyullad ki, de meredeken lefordul. En utdna, de mar
litom, bekapta. Alattam egy elég nagy telepiilés, tdvolabb a Raba. Ja-
noshazatdl délnyugatra vagyok. Ekkor fényjelzd lovedékek siivitenek el
a kabinom mellett. Nem kapok talalatot, de a botot elSre ,,feketedésig",
a gyorsulé zuhanasban fellépS er6k miatt elfeketedik elSttem a vilag.
Negativ szogben teljes gdzzal zuhanok és csavarom, 1épem a gépet.
Ko6zben trimmelek és olyan fizikai erét fejtek ki, mint egy mozdony, ak-
kordk a kormanyerdk.

A fényjelz6k elmaradnak, a fillem ugy ropog, mint a géppuska. Fel
kell venni a gépet. Mar nem csak s6tétiilok, hanem csillagokat és voro-
set is latok, ami nalam a végsé jel. Kieresztem és csaknem 1000 kilo-
méteres sebességgel robogok. Jobb kéz fel6l a Somldé magasodik, ebbdl
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tudom: Veszprém irdnyaba tartok. A fejem porog, de gépet nem latok,
hangot nem hallok. Mélyrepiilésben maradok. Nem valami dicséséges a
hangulatom. Mi van a tObbiekkel, Lacival? Nem volt-e részemrdl gya-
vasag, hogy foldig zuhantam?

Ma mar tudom a vaélaszt, de akkor nehéz perceim voltak. Végul is
nem tehettem mast. Arra, hogy esetleg lelSttem egy Mustangot, nem is
gondoltam, hiszen nem lattam becsapddni. Kiilonben is, masok is 16ttek
Ta.

Jutas folé érek a Papod irdnyabdl. Leszallas kézben latom, hogy két
gép gurul be a feldllitdsi vonalra. Olyan csendesen, radcsapas nélkiil ol-
dalgok a masik ketté mellé, mint akit megvertek. Ok se beszélnek. Hu-
szar és Boldizsar. Boldizsar Laci a fejét csévalja, és csak szivjuk a ciga-
rettat. Telefonon jelentjiik az eseményeket, de minden szazadtol hidny-
zanak még. Nézziik az érankat. Mar nem johetnek, mar lejart a Messzer
maximalis repiilési ideje. Lehajtjuk a fejiinket. A mi szazadunkbdl nem
tért vissza a kotelékparancsnok, Molnar Laci, Ndnasi, Nyemecz és Kara-
csonyi... A Retektdl nincs hir Téth Drumirdl.

Keservesen telnek az ordk, majd jonnek a jelentések a csend&rérsok-
r6l. Nyemecz Jancsi kiugrott, az ejtéernyén logott, amikor szétlStték a
hasat. Még élt foldet éréskor, el tudta mondani, mit csinaltak vele. A si-
megi kérhazban halt meg még aznap. Szombathelyrdl kapjuk a hirt: Ka-
racsonyi Miska Osszeégett, de még él. Reméljiik, megmarad. Kiugrott &
is ejtéernyGvel.

Délutan egy dundntuli grofi kastélybdl tizennek, hogy két magyar
hadnagyért kiildjenek autét. Téth Drumi és Nanasi Kalman még vildgos-
ban megérkeznek. Légiharcaikat megviva, szétltt gépeikkel Otperces
iddSkiilonbséggel értek foldet a grofi porta kozelében, éppen ebédidSben.
Drumi volt az els§. Hasra szallé gépe attorte a kastélyt korulvevs keri-
tést és nagy csorompoléssel a park kozepén, a szokSkut mellett allt meg.
Drumi kiszallt és a ra jellemz8 higgadt mdédon elnézést kért, hogy ebéd
kozben zavarta meg az odagylilekez$ grofi csaladot és személyzetiiket.
A gréofné megkérdezte, hogy egyedul érkezett-e? Ebben a pillanatban,
téliik alig par szaz méterre djabb gép szallt hasra, 4ll6 motorral. Drumi
feltaldlva magat, djabb elnézést kért, és kozolte, hogy immar ketten van-
nak, de reméli, hogy ez a szdim mar nem fog valtozni. Perceken beliil
megjelent Nénasi is, és ,,hires" nyolcadik kertileti stilusdban elrendezte a
grofékat. Végiil is ebédet kaptak, s6t Nanasi még hdnapokig levelezett

55



az egyik grofkisasszonnyal, akar a mesében. A szomort napnak ez volt
az egyetlen derlis mozzanata.

Molnar Lacirdl nem kaptunk hirt. A reményt - hogy még él, talan
kérhazban van - még nem adtuk fel. Eljott az este és a Pumanak 60 per-
ces késziiltség. Alkonyodott, amikor nagyon csendesen hazaindultak Al-
madiba a kocsik. Sehogy se fért a fejembe, hogy ami ezen a bevetésen
megtortént, az tényleg valdsag volt és nem rossz alom. Hogy lehetett igy
szinte ,,célt repiilni" a Mustangoknak? Es egyaltalan, ilyen egyoldaluan
csatat veszteni, méghozza az elsé bevetésen!

Nem sokat aludtam azon az éjszakén.

Masnap, augusztus 8-an reggel, kozvetlentil a 30 perces késziiltség
utan az Oreg Puma és Scholtz Miklds, valamint Ujszas21 ,Apuka" sorra
kikérdeztek mindenkit a tegnapi események felSl. Lacirél még mindig
semmi hir.

A kikérdezések sordn vilagossa valt, hogy Molnar Lacit utoljara Bol-
dizsar és én lattuk, hiszen Boldizsar jobbrél, én pedig balrdl kisértem.
Arra is jol emlékeztem, hogy a dont§ Osszecsapas a Sarvar-Celldo-
molk-Janoshdza haromszog térségében kezdS8dott. Marpedig Molnar
Laci gépe mindjart az elején taldlatokat kapott.

Heppes 6rnagy dontott. Elrendelte, hogy az osztdly Storch gépével,
Boldizsarral egylitt azonnal startoljak a tegnapi bevetés térsége felé. Ta-
ldljam meg Molnér Lacit élve vagy halva. Reggel 8 érakor mar levegs-
ben voltunk. Mélyrepiilésben céloztam meg a Somldét. Rekkend meleg
igérkezett, akdrcsak tegnap. Nagyon figyeltiik a 1égteret, nem akartunk
ujabb ,,aldozati bardny" szerepet jatszani. Atrepiiltijk a Bakonyt, megje-
lentek alattunk a Somlé oldaldnak széldsorai. Kozeledtiink a tegnapi
drama szinhelyéhez. Mar jol kivehetd volt a Sag-hegy is, amikor félbal-
ra helyesbitve nyugati irdnyra alltam.

Janoshdza. Magassag 100-120 méter. A varostél nyugatra kb. 5 km-
re, a grazi Ut mellett lucernat takaritanak be. Ketten rakjdk a szekeret.
No, itt kezdjiik. Gazt le, fékszarny ki, nagy voroskeresztekkel diszitett
géplink diszkréten all meg a szekértdl 10 méterre. A két paraszt bacsi
ugy megijed, hogy alig tudjak a lovakat megfogni. Hogy mi volt teg-
nap? Hat igen, nagy 16voldozés volt odafonn, de a kornyéken nem latott
gépet leesni egyikiik sem. Tovabbmegylink, a frissen kaszalt lucernas ki-
tiing felszallopalya. Balozsameggyesig még két helyen szallunk le. A
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masodik helyen mar tudnak valamit.

A falutdl északra, tan 1-2 km-re teg-

nap lezuhant egy Rata. Aki meséli, 7
nem latta, beszélték. Ide-oda féstljik
a vidéket a mondott helyen.

ElSbb vesszik észre az erdGirtast,
aztan a gépet. Leszallunk, odame-
gyiink. Lapos szogben, valészintileg
félig haton ért foldet, el6bb azonban
300 méteren lekaszabolta a ritkds pa-
gony fiatal fait. Egy csikos farka P-
51. A szarnyak 100 méteren szana-
szét szorodva. Nem gyulladt ki, de az
iilés olyan, mintha satuba keriilt vol-
na. A piléta még benne van, latni a
rendfokozati jelzéseinek szinét.
Eziistcsillag, de alig vehetS ki a vér-
tél. Egy plllanatlg csendben adjuk v. Molnar Laszlé hadnagy
meg a tiszteletet a repuld hési haldlt  Fosg: vitéz Mészdros
halt ellenfélnek. Ez lett volna a tegnapi?

Lehet, hiszen eltalaltam. Egyaltalain nem kapkodok ezért a 1égigySze-
lemért. Tulsagosan valdsagos és véres az egész, még nem szoktam meg.
Géppuskaibdl nem sok 18szer hidnyozhat. Egészen biztos vagyok benne,
hogy ez 16tte le Molnar Lacit. Most jél litom a gépre festett nGalakot,
amit tegnap nem volt id6m regisztralni.

Csak joval késébb deriilt ki, hogy sem ezt a Mustangot, sem azt a ma-
sikat, amely Sarvartdl északkeletre esett le, nem igazoltdk az osztaly
szamara, hanem a légvédelmi tiizérség , kapta meg".

A légvédelmi parancsnoksdg csak annyi légigyézelmet igazolt, ahiny
roncsot megtaldltak. ElSfordult, hogy tévedtek, de ez senkinek nem je-
lentett problémat, volt elég bajunk enélkiil is. Amikor a habori hazank
tertiletére atterjedt, nem mindig lehetett a roncsokat megtaldlni. Marad-
tak a tanuvallomasok, az elkeriilhetetlen tévedésekkel megtlizdelve.
(Engem példaul december 22-én biztosan nem jelentett egy szovjet pild-
ta, mivel latszélag sikerilt ,,megléognom" elSle. Pedig két helyen is meg-
sebesiiltem, de § ezt nem tudhatta.)
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ElSkertl egy csenddr, jelenti, hogy 6 6rzi a gépet. Nincs idénk tovabb
itt maradni. A csenddr szerint innen észak felé tobb gép zuhant le, G-6-
0sok.

A Rdéba mellékdganak volgyében Sarvarig hat német gépet talalunk.
Kett§ elégett. KettS fliggSlegesen a foldbe furddott, az egyik Ikervar
magassagaban, mocsaras talajba, Ugy, hogy csak a farokrész allt ki a
foldbdl. Ebben is benne van még a pildta?

A hatodik német gépet kényszerleszallva talaljuk Ikervar és Sarvar
kozott féluton, csinyan Osszetorve. Elég meredek szogben nyomhatta a
foldre a pildta. Az tulésben véres égésnyomok, de az égést valami kiol-
totta. A sarvari futballpalydn leszéllok. Pillanatok alatt tobb szdz f6nyi
tomeg. Mindenki mast mond. Legalabb tizen Aallitjdk, hogy egy magyar
hadnagy fekszik a kérhazban, tegnap zuhant le. Masok szerint német az
illetd.

Boldizsar Laci 6rzi a gépet, én egy rendSrautdéval megyek a sarvari
korhazba, ahol pillanatok alatt kideriil, hogy egy német hadnagy, stlyo-
san megégve, eszméletlen allapotban tényleg a kérhazban fekszik.

Ujra startolunk, de dél mar elmult jécskan, igyekezni kell. Elindulok
a Réba északnyugati oldaldn. Nem messze Rumtdl leszallunk, mert
Osszeégett roncsot latunk. Szinte megallapithatatlan, magyar-e vagy né-
met, de az emberek azt allitjdk, hogy egy magyar pil6ta sebesiilten ért
foldet nem messze, ejtéernydvel. Igy hat ez csak Kardcsonyi Miska gépe
lehet.

Felszallas utan Celldomolk, illetve a Sag-hegy irdnyaba fordulok, de
kozbe esik a szdba johet§ teriilet legnagyobb OsszefiiggS erdSs része, a
kaldi erdS. Az erdS déli sz€élén birkanydj, amelyet nagyobbacska fii le-
geltet. Leszallunk a rémiilt ny4dj mellé. Hosszabb idébe telik, amig a fit
(lgy 16 éves) szoéra nyitja a szdjat. Beszél mindenféle csacskasdgot.
Mintha nem lenne teljesen épelméjli. Végiil kinyogi, hogy igen, tegnap
nagy sivitassal beleesett az erd§ kozepébe egy repiilégép, de nem be-
sz€It err6l senkinek. Boldizsar Laci a foldon marad, én meg elkezdek
ugy repiilni, mintha sorozatfelvételt akarnék csindlni az erd6rdl 20 méter
magassagbdl. Savrdl sdvra repiilok. Es tényleg. A legstir(ibb részen, az
erd$ kozepe tajan, az erdGszEltdl legalabb 2-3 kilométerre fehér folt tii-
nik fel és Osszetort géproncs. Alig vehetd ki, olyan i ott az erdd.
Mindenesetre nem gyulladt ki.

Kimegyek az erd§ szélére, keresem Boldizsart, hogy az iranyt jelez-
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zem neki, amikor latom, hogy csenddrok, vagy négyen lehetnek, beszél-
getnek vele. Leszallok. A csend8rok is azért jottek, amiért mi. Molnar
Lacit keresik. Ok is ugy tudjak, hogy az erdében van a gép. Megadom
az iranyt, de mar alkonyodik, velilk menni mar nem akarok. Nekem je-
lentenem kell, hogy megvan a bizonyossag: Laci mar nem él.

Még egyszer megnézziik a roncsot. A fehérség az ejtGernyd, teljesen
Ossze van torve minden, az erny$ a géproncsbol nyulik ki. Gyorsan leir-
juk az utolso tiszteletkort, Istenhozzddot mondunk magunkban Lacinak.
Irany Veszprém, ahova még sotétedés elStt megérkeziink. Azonnal je-
lentéstételre sietiink: hatdrozottan allitom, hogy Lacit talaltuk meg. Je-
lentem a tobbit is, az egész szomoru listat. De nekiink most Molnar Laci
elvesztése fajj nagyon. Masnap hajnalra mar a hivatalos jelentés is pa-
rancsnokunk asztalan volt.

igy kezd8dott az én személyes haborim.



SZEZONVEG

1944. augusztus-1944. szeptember

Az augusztus 7-i bevetés ¢és az akkor elszenvedett veszteségek nyomasz-
téan hatottak az osztalyra. Alaposan megcsappant a bevethetd gépek
szama. TObb volt a piléta, mint a reptilégép.

Kilencedikén nem keriiltem bevetésre, azaz a reggeli eligazitison
nem osztottak be harci késziiltségbe, viszont atrepiilési feladatot kaptam.
Ez azt jelentette, hogy 1égiriadd esetén a valamilyen okbdl nem bevethe-
t8, de repiil6képes gépeket kitér§-repiilSterekre kellett atrepiilni, majd a
riadé végén visszarepiilni Sket. Tobbé-kevésbé veszélytelen szorakozas
volt. Ilyen kitér§-repiilStérnek szamitott a kenyeri és a varpalotai repiils-
tér. Azon a napon a Drotkefét6l Nandsi Kdlmannak és nekem jutott az
atreptilési feladat. Egy-egy Messzert kellett Kenyeribe repiilniink.

A riadé megjott, pontosan olyan koriilmények kozott, mint két nappal
korabban. Ugyanolyan idgjaras is volt. Most azonban a startparancs vé-
tele utan, a legrovidebb tuton, fii alatt” soportiink at Kenyeribe Kalman-
nal. A nagy hd&ség miatt csupan zold kincstari ingujjban iiltiink a gépbe,
csak a csizmdnk és a nadragunk volt a megszokott. No meg az alumini-
um ,,dogcédula” himbalédzott a nyakunkban. Haubénk volt, de egyi-
kiink radidja sem miikodott.

A Kenyeri repiilSteret majdnem teljesen néptelentil, gépek nélkiil ta-
laltuk. Addig gurultunk az erddszélen, amig egy ,,népfolkel6kbdsl" allo,
Orszakasznak nevezett kisded csapatot nem taldltunk. Akkor aztin ,le-
parkoltunk”, gépeinket a katonak segitségével, farral betoltuk a magas
fak arnyékaba, és elhatdaroztuk, hogy szundikdlni fogunk a fiiben.

El6bb persze gondoskodtunk a harom f6 harcaszati feladatrol: a felde-
ritésrél, a biztositasrdl és az OsszekottetésrSl. Az Srszakasznak volt tele-
fonja. A riadé végét majd jelentik nekiink, igy beszéltiik meg.

Alig heveredtiink le a fiibe, amikor meghallottuk a kézeled6 négymo-
toros kotelék jellegzetes, mély, daralé zugasat. Természetesen a légteret
kezdtiik figyelni. Egy percen beliill megjott a délnyugatrdl északkeletnek
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tartd élcsapat. A nagy hasu Liberatorokon megcsillant a napfény. Ugy jo
5-6000 méteren lehettek, amikor - a heves géppuska- és gépagyutlizbsl
itélve - megtamadtak Sket. A 8. német vadaszhadosztily gépei, gondol-
tuk. (Biztosan csak késébb tudtuk meg.) Akkor csak azt lehetett megal-
lapitani, hogy Messzerek a tdmaddk, és hogy nincs a koézelben amerikai
vadaszvédelem. Pillanatokon beliill hdrom négymotoros borult langba,
egyikiik majdnem a Kenyeri repiilStér f6l6tt. Mindhdrom gépbdl sikertilt
j6 néhany embernek kiugrania. Koriilbeliil 20 ejternyé gombafeje im-
bolygott a fold felé.

Egy gépszemélyzet hat ejtGernySse pont felettiink himbalodzott. Kal-
mannal izgatottak lettiink. Hallottuk, hogy nemegyszer tlizharc alakult
ki kiugrott amerikai gépszemélyzettel. Bar a mendemondanak nem ad-
tunk hitelt, mégis rossz érzés volt. Fegyvertelennek éreztiik magunkat
egy szal zold ingben, ott a fiiben.

Az oreg népfelkel6k behuizodtak az erdébe, nyilvdn nem akartak vala-
miféle harcba keveredni. Ugy dontottiink Kalmannal, hogy lesz, ami
lesz, azt a hat amerikait, akik folottiink lognak, elfogjuk. A katonaktol
elkértiink egy-egy puskét, egy-egy tarral. Oreg Mannlicher karabélyok
voltak. Rohanni kezdtlink a repiilStér leszalldmezejének cserjés széle fe-
Ié, a gyenge sz¢€l arra sodorta az amikat. EISbb értek foldet, mint ahogy
mi odaértiink.

igy aztan évatosan elkezdtiik atféstilni a bokros teriiletet. Az amiknak
semmi nyomuk, pedig alig par perccel foldet érésiik utdn mar kortilbeliil
a tetthelyen voltunk.

Ezek elbujtak, allapitottuk meg. Elkezdtiink kiabalni: - Hands up! -
Semmi eredmény. Fogtam a puskamat és egyet a levegébe 16ttem, majd
ismét elorditottam magamat, hogy: - Come here! - Szegényes angolsa-
gombdl ennyire tellett. Meg is volt a kell§ hatdsa, mert szép lassan itt is,
ott is megmozdultak a bokrok. Keziiket feltartva, lassan elgjottek az
amik. Hozzdnk képest rendkiviil elegdnsak voltak. Khakiszinli, sokzse-
bes overall, cipzaras, prémes dzseki, vastag, puha gumitalpu, fiizGs cipd.
Fegyver lathatolag egyiknél se - ha egydltaldban volt kézifegyveriik, va-
I6szintileg mar a levegében eldobaltak.

Ugyanolyan fiatal fickdk voltak, akarcsak mi. Hat ezek szérjak rank
négycsovii géppuskaikbdl azt a rettenetes tlizaradatot? De azért Sket is
le lehet 16ni, mint a mellékelt dbra mutatja. Persze ez alkalommal nem a
mi érdemiinknek volt ez betudhato.
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Miutan nem szoktunk hozzd, hogy naponta foglyul ejtsiink amerikai
katondkat, kissé zavarba jottiink, és hogy leplezziik, egyenként atkutat-
tuk Sket. Kalman, ahogy a filmekben latta, gyorsan végighuzta rajtuk
mindkét kezét, hénaljuktdl a térdiikig, én meg a puskdmmal fedeztem.
Fegyvert nem talaltunk, és megallapitottuk, hogy foglyaink az atélt ese-
mények hatdsdra kissé sokkos dllapotban vannak. Az egyik bicegett, a
foldet érésnél megrandult a bokaja.

Felszolitottam &Sket, hogy liljenek le félkorben és engedélyeztem a do-
hanyzast. Nem volt se cigarettajuk, se ongyujtdjuk, ezért kiosztottam
kozottiik a ndlam levé csomag Honvéd cigarettat. Igen halasan koszon-
gették, amig erSt nem vett rajtuk a heves kohogéroham. Hja, a Honvédet
nem véletleniil hivtuk , koporsdszegnek".

Elkezdtem veliik a toredezett beszélgetést ,,angol" nyelven. A gimna-
ziumban gorogos voltam, angolt csak kiilondorakon tanultam. Egyszer(i
kifejezésekre azonban futotta a tudomanyombdl. Az ejtSernydiket ott-
hagytak, ki-ki, ahol foldet ért. Ez nem tetszett nekem, ezért egyenként
kildtem vissza Sket a foldet érés helyéhez, hogy hozzék el az ejtSernyd-
jiket. Megkérdeztem, melyik koziilik a pilota. Kideriilt, hogy csak az
els@pildta van koztiik, egy olajosképli, mexikdi szdrmazdsi hadnagy. A
masodpildta és az egyik 10vész nem tudott kiugrani.

Ahogy az ejtéerny6k mind kézben voltak és a cigarettdkat elszivtak,
elinditottam Gket oszlopban a kb. 500 méterre levS Orség barakkja felé.
En mentem elol, Kadlman hatul. Igy érkeztiink meg az 8rséghez és gépe-
inkhez. Négy iddsebb tartalékos honvédnak adtam 4t az amikat.

Elindultam a vagy 150 méterre, az erdGszélen levs tabori telefonhoz,
hogy er6sitést és gépkocsit kérjek a foglyok részére. A telefon teljesen
siiket volt. Azt se tudtuk, vége van-¢ mar a riadénak vagy sem. Ugy
dontottiink hat, hogy az amerikaiakat végleg az Orség gondjara bizzuk,
mi meg majd figyeljik a Budapest 1. radidadot (az Srségnek volt egy
Ocska telepes késziiléke) és ha leftijjak a riadét, akkor visszarepiiljiik a
két Messzert Veszprémbe.

Egy pillanatra végigfutott a hatamon a hideg. Meggyorsitottam a lép-
teimet. Mi lenne, ha ezek meglégnanak a gépeinkkel? Aztin leesett a
tantusz. EttS]l nem kell tartanom. El8szor is nincs tele a tank, nem érnék
el az Adriat sem. Persze Titot azért még elérhetnék. No de az inditas!
Aki nem ismeri az inditds maodjat, az ugyan el nem inditja a Messzert.
Ennek a sréfjat nem lehet ,,berantani"!
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Megnyugodtunk. Hanem: se 6rok, se amik! Hat ezek hova lettek? Az
erdébdSl hangokat hallottunk. Hat jon kifelé a sGr(ibSl két ,,0reg" kato-
nank, mindkett§ csoddlatos amerikai dzsekiben. Egy kardéran vitatkoz-
nak. Kezdtem megérteni mindent. Nagyon elszégyelltem magam. Réjuk
orditottam: - Hol vannak a foglyok?! - Itt, a tisztason! - volt a bizonyta-
lan valasz. Kidlmannal berohantunk az erdébe. Alig par méter utan meg-
lattunk egy csoport amerikait gatyaban. Nem messze tSliikk meg civako-
dé népfolkelSk!

Amit Givoltottem, azt nem lehet leirni. Addig békatigettek, amig min-
den holmit el nem adtak. ElImondtam &ket mindennek. Ez a magyar lo-
vagiassag? Foglyokat kifosztani? A jé ruhajukat elvenni, amire éppen a
fogsagban Ilehet igen nagy sziikségiik!

Az amik hélasan Oltoztek be ujra a ruhdikba. Csak a ciganyképtl pilo-
ta kutatott, keresett a holmijdban valamit. Aztan kétségbeesetten letér-
delt elénk és sirni kezdett. Nehezen, de megértettiik, hogy a tarcdjat is
elvették, de nem adtdk vissza. Néhany ujabb fenyegetés hatdsara elSke-
rult a tarca is. Délszaki temperamentumu gazdaja nem gy$zott halalkod-
ni. Boldogan mutatta a feleségét és két gyermekét abrazold fényképeit.
Végiil nekem adta a selyemre nyomott térképeit, vagy tizet. Megoriiltem
neki, akkoriban igen nagyra értékelték a lanyok mint salat. (Ma mar
csak az utolsd van meg, ennek a napnak az egyetlen emléke.) Volt még a
pilétandl vagy két-haromszdz USA-dollar kisebb papircimletekben,
mindendron azt akarta, hogy Kdlman meg én tegylik el. Zavarba jottiink.
Egyrészt: hogyan fogadjunk el barmit az ellenségt8l? Masrészt viszont:
mivel mi ejtettiik Sket foglyul, hadizsakmanynak is tekinthetd! Jé,
mondjuk, ez az okoskoddas érvényes a térképekre. De a pénz? Nem va-
gyunk mi martalécok! Kiilonben is: 44 nyaran a dollar a mi szemiinkben
teljesen értéktelennek latszott.

Aztidn eszembe jutott, hogy ugyis a németekhez keriilnek, azok min-
dent elvesznek téliik. igy aztan ,,szuveniréként elfogadtuk a dollarokat.
El is osztogattuk, egyetlen egydollaros kivételével. (Lehet, hogy 6tdolla-
ros volt? 1945 decemberében Pesten egy par ndi cipSt kaptunk érte a fe-
ketepiacon. Eszembe is jutott akkor, milyen marhdk voltunk, hogy
elosztogattuk a dollarokat. Egész kis vallalkozast lehetett volna veliik
kezdeni 45-ben vagy 46-ban!)

Azt, hogy honfitarsainkat megszégyenitve kedveztiink az ellenség-
nek, sét ,,cimboraltunk” vele, a Pumanal senki sem helytelenitette. A gé-
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pét elhagyott repiilészemélyzet mar nem ellenség, hanem szerencsétle-
niil jart repild, bajtars. Olyasmi esziink dgaba sem jutott, hogy rajtuk
bosszuljuk meg azokat a tarsainkat, akiket ejtSernyén logva 16ttek le.
Gengszter a repuldk kozott - legyenek barmilyen nemzetiségliek - csak
kevés akadt. Nem altalanositottunk.

A kis mexikoit, de a tobbit is nagyon érdekelte a Messzer. Kérték,
hogy mutassuk meg a kabin felszerelését. Szivesen megtettiik. Csodal-
koztak, hogy milyen kicsi a gépiink a Lightninghez és a Mustanghoz vi-
szonyitva. Am az idill nem tartott sokdig. Honnan, honnan nem, elSke-
rilt egy teherautd, német katonakkal, és az amikat harsany - Schnell,
schnell! - kialtassal folterelték a platéra, majd eltlintek veliik.

Vegyes érzelmekkel startoltunk el egy féléra multan - kdzben lefiijtak
a riadot - Veszprém felé. Este elosztogattam a dollarokat. Azon gondol-
koztam, vajon milyen sors var eredeti tulajdonosukra? Hogy masznak ki
végleg ebbdl a haboribdl, amely ma latszdlag véget ért szamukra?

Ezekben az augusztusi napokban, talan g’ppen masnap, behoztak hoz-
zank egy koromfekete bdri f6hadnagyot. O is ejternySvel ugrott ki egy
Mustangbdl, nem messze a repiilStertinktél. Ott voltam a parancsnoksa-
gon, amikor az Oreg Puma - Huszar Pufi tolmdcsoldsdval - kihallgatta,
mikozben a néger labat a doki patyolgatta. Ennek is megrandult ugyanis
a bokdja, amikor a Papod szélén foldet ért. Hosszu legény volt, kis ba-
juszkaval és megrenditGen nagy pofaval, nyeglén. Minden kérdésre azt
vdalaszolta, hogy nem ad interjut. Ebben maradtunk.

Huszadikaig igazi nyaralas volt az életem. Voltam ugyan hiarom beve-
tésen, de nem Kkertiltiink harci érintkezésbe az ellenséggel. Tobb izben
repliltem gépeket kitér§-repiilStérre, igy Varpalotdra is. Kellemetlen, lej-
t8s volt ez a repiilStér. Egy izben majdnem csuful jartam. Anyahajé-pi-
l6tanak képzeltem magam ugyanis. Hatszélben startoltam csupa lusta-
sagbol. Ugyis lejt a repiilStér, mit szamit a hatszél! Csak amikor a gazt
,bedoftem", akkor deriilt ki, hogy a hatszél kegyetleniil felerGsodott.
Nagyobb veszélybe keriiltem, mint egy bevetésen. Alig-alig tudtam el-
emelni a gépemet a foldt6l. Ekkor fogadtam meg igazdn Rudi Rothen-
felder, volt oktatdm és baratom tanacsat, hogy a Messzert felszallasnal
sohasem szabad ,,tegezni", minden felszalldsndl Ugy kell Gsszpontosita-
ni, mint az elsénél! Ezentdl a habord végéig be is tartottam. Bar kozel
1000 érat repiiltem a Messzeren, vezetéstechnikai hibat tobbé nem ko-
vettem el.
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Akadtak szabadnapjaim, amelyeket sikeriilt Pesten, a menyasszony-
jelolteméknél toltenem. Egyszer igen kalandos tton jutottam a févaros-
ba. Veszprémbdl egy Ju 86-os vitt el magdval, azzal, hogy Budadrsig
meg sem allunk. De mar Fehérvar-Soston leszalltunk, mert allitdlag az
egyik motor tulmelegedett. Pedig egész jé helyem volt a bombatéarban.
Fehérvartdl egy Tigris harckocsi ,,kiils§ fedélzetén" zotykolédtem Erdig.
Onnan egy tdbori tarack mozdonyan licsorogtem a Lenke térig. Milyen
nagy tudott lenni ez a kis orszag, ha az ember nem a levegében kozleke-
dett!

De elég gyakran jutottam fel repiil6géppel is Pestre. Tudatositottam a
harcallasponton, hogy én ,jogositott Weihe- és Storch-piléta” vagyok.
(Erre volt jo futarrepuilSi elGéletem.) Igy aztan, ha futdrrepiilésrdl volt
szd, csak atszoltak értem telefonon, maris mentem, és volt egy par éram
Budapesten.

Augusztus masodik és harmadik hetének iddjarasat a leszalld 1ég-
dramlast, nagynyomasu légtomegek jellemezték - magyarul jo repiilG-
id6 volt, igy allanddan szamitani kellett amerikai kotelékek berepiilésé-
re. A hajnalban Almadibdl induld kocsik hangulata egyéltaldban nem
volt emelkedett. A Zongordnak egy majdhogynem elsé vildghaborus jel-
legli, kopott, zOldre és fehérre mazolt autdbusza volt, nagy sirgaréz
fényszorokkal. A terrorkocsi tulajdonképpen a retek Kocsijanak szami-
tott, de altaldban ezzel utaztak a Drotkefe pildtai is. Aki nem volt az or-
szagut szélén, amikor a ,,terror” érkezett, az csak a busszal tudott a rep-
térre jutni, az osztdly tereptarka autdbusza szedte Ossze a tOrzsek és a
foldi szakszolgdlat beosztottjait, meg az elkésetteket a Retek és a Drot-
kefe pilétai koziil. Ez még nem szamitott elkésésnek. (Az elképzelhetet-
lennek tlint, hogy valaki a szallasin maradjon, hacsak nem volt szabad-
napos.) A busszal a reptérre érkezni 5-6 percet jelentett. A busz egy-két
perccel késébb indult, de a terrorkocsi sofSrjei civil életiikben valdszi-
niileg amatSr autéversenyzGk voltak.

Jémagam mindig a terrorkocsit ,hasznaltam" szazadtdarsaimmal
egylitt. Kovacs Paja hadnagy mindig utolsénak futott Grockkal, a kutya-
javal. ,,Titkarja", Malina Pista hozta a nagy cipzaras hajézézsiakot Paja
utan. A titokzatos zsakba ,,szemiink bele nem tekinthetett". ElsGsorban a
legkiilonfélébb élelmiszerek rejlettek benne. A késziiltségi barakkban
Paja hénaljig nyult a zsdkba, és hol egy darab sajtot, hol egy paprikat,
hol egy paradicsomot, hol egy kis kolbaszt huzott el§ bel6le. Kis ,,kato-
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nakat" gyartott, gusztdlta Sket, majd egyet bekapott. Utdnozhatatlanul
csindlta. Kézben Grock ott allt mellette és csorgott a nyéla, de 6ra csak
akkor kertilt sor, ha Paja befejezte. Ezt a szertartast Paja ,,pikkelésnek”
hivta. Ha nem volt bevetés, egészen ebédig folytatta. Persze az ebéd mar
nemigen izlett neki, pedig jo és bdséges kosztot kaptunk, ingyen.

Ingyen? Bizony gyakran elSfordult, hogy napkozben véltozott az ét-
kezési 1étszam. Ha valaki nem tért vissza, a pincérek sz6 nélkiil kihoztak
az adagjit, amit a kOzvetlen pajtasai, j6 cimborai halotti tor gyanant el-
fogyasztottak. Fiatalok voltunk és igen jo étvagyuak.

A halottainkért akkor, ott nem volt szabad konnyeket ejteni. Elgyen-
gultiink volna, és ezt egy vadaszpiléta nem engedhette meg maganak.
Sziikség volt az erdltetett keménységre. Nem érzelegtiink ef6lott, de
mindig a halal arnyékdban voltunk. Furcsa volt ez a dolog a honi 1égvé-
delem vadészaival. Almadiban laktunk, fiird6helyi koriilmények kozott,
kényelmesen, fehér asztalnal étkeztiink, pincérek szolgaltak ki. Utdna
akadt néhiny perc a klubszoba kényelmes foteljeiben, fiistfelhébe bur-
kolézva. Valaki letilt a zongordhoz és Artie Shaw modordban néhany
jazz-taktust jatszott, vagy felhangzott a korszak hires slagere, a ,,Csak
egy nap a vildg"... Es mégis frontkatondk voltunk. Csakhogy més fegy-
vernemeknél, az igazi arcvonalban harc és Osszecsapas nélkiil is csupa
kényelmetlenség formajaban jelentkezett a haboru.

Ez a kiilonbség hatdrozta meg lelkivilagunkat. Az ,,Egy nap a vilag"
rank is vonatkozott, de mi a késziiltség befejeztével élhettiik vilagunkat.
Csakhogy a havi jovedelmiink nem érte el a 400 pengét (a 30 pengGs re-
ptilési potlékkal egytitt).

1944-ben ez mar nevetséges Osszeg volt.

Igaz, hogy mint mindeniitt az orszdgban, itt Almadiban vagy Veszp-
rémben is szivesen latott vendégeknek szamitottunk. Honfitdrsaink meg-
becsiilésének jeleit nap mint nap tapasztalhattuk. Tudtak, lattak, hogy
szembeszallunk a négymotoros gépek szazaival. Persze csak a dolgun-
kat tettiik. Tobbre nem tellett tSliink: megakadéalyozni vagy alapvetSen
befolyasolni a hdborut nem allt médunkban.

Augusztus 20-21-22. mozgalmas id@szak lett az osztalyunk életében.
Angolszadsz ,,haverjaink” ujra Osszeszedték a B-17-es és B-24-es repiilS-
erédjeiket és nagy tAmadasokat inditottak néhdny repiil6tér, vasuti hid és
pélyaudvar ellen. Mi is Osszpontositottuk erginket és maradék G-6-osa-
inkat. Taldn hitelesebb tudoésitas, ha emlékezés helyett idézek augusztus

66



20-4n megkezdett és 22-én befejezett egykori levelembdl. (A meny-
asszony-jeloltemnek szolt.)

,Pumaszallas, 44. VIII. 20. ...Huszadikdn kezdtem el a levelet, de
most mar 22-e van. Az utolsé hirom napunk rendkiviil meleg volt,
olyan vagyok, mint egy kifacsart citrom. Hiarom nap alatt négy beveté-
sem volt. Huszadikan Pest folott voltunk 8000 méteren, talan hallottad is
a motorzugast. heves harcunk volt Liberatorokkal, Lightning vadaszok-
kal. Ezek kéttorzsti, csunya allatok, ha 16nek, egészen langba borul az
orruk. Hétfén, 21-én koran jelezték az ellenséget, megint Liberator
bombazdokat. Mar 8 oratdl a gépek mellett iltiink, és szivtuk az egyik ci-
garettdit a masik utdn. Egyszerre csak konnyitettek a késziiltségen, be-
mehettiink lefekiidni. Alig fekiidtem 10 percet, mdr livoltottek a hang-
sz6rék, hogy: - Pumanak azonnal start, irany Vac!

Képzelheted a rohandst a gépekhez, a szerel6k mar dobéltak le a mo-
tortakardkat. Ultem be a gépbe, az egyik szerel§ bekotozott, kozben mar
szorny(i robajjal indult a motor. Indultak kords-koriill a reptéren az
Osszes gépek, porfelhd, pokoli diiborgés, aztan start! Mindez harom perc
alatt.

Ot perc mulva mér zart kotelékben usztak az ugrdsra kész Pumdk Véc
felé. Ott talalkoztunk a német vadaszokkal. Radion az egész koteléket
Szolnok f6lé irdnyitottdk. 8000-en voltunk, jobboldalt lenéztem Pestre.
Kerestelek, de persze olyan magasrél a hazat sem taldltam meg a sok
koziil. Rovidesen négy fehér kondenzcsik huzott at el6ttiink az égen,
rogton lattuk, Mustang vadaszok. De &k is meglattak stirli sorainkat,
ugyhogy pillanatok alatt kereket oldottak. Szolnok elStt mar majdnem
9000 méteren voltunk, amikor egyszerre csak valaki radién bemondja: -
Balra el6ttiink 7000-en ellenséges kotelék!

Pattanasig feszilt idegekkel, de mégis nyugodtan kapcsoltuk be a cél-
zOkésziiléket, markoltuk meg a I8billentytit és egyidejlileg dobtuk a pot-
tartalyt, ami a gép hasa alatt fiigg, mint valami nagy bomba. Balrdl és
oldalrdl estiink rajuk, rogton lattuk lomha, nagy hasukrol, négy motor-
jukrol, kettds oldalkormanyukrdl, hogy ismét Liberatorokkal akadtunk
0ssze. Ez mar Debrecen tdjékan volt. A kovetkez$ pillanatban mar 16t-
tek, langba borult az ég. Mi még nem IGttiink, még kozelebb... most! Po-
kol tiize csapott ki derék Messzerjeink orrabdl és okddtuk a haldlt rajuk.
Pillanatok alatt hdrom folrobbant, aztan siirgésen olajra 1éptiink, mert a
Mustangok rank estek.
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En egészen a foldig zuhantam, és aztdn Szolnokon leszalltam benzin-
hiany miatt. Valahogy igy volt. A mait mar nincs hely leirni. Sajnos két
j6 pajtisomat lelStték..."

Megmaradt egy eredeti Ujsagkivagas is ezekrél a napokrol. igy szol
az MTI-jelentés:

,Légiharcok DebrecentSl nyugatra. Aug. 22. ...észak-amerikai bom-
bazé kotelék hétfén, a délelstti orakban dél felSl berepiilt a dunai térség-
be, és tamadast intézett kelet-magyarorszagi célok ellen. Német és ma-
gyar vadaszerk az ellenséges alakulatokat még céljuk elérése elStt a
Debrecentdl nyugatra esé térségben heves légiharcokra kényszeritették.
Az eddig érkezett nem teljes jelentések szerint magyar vadaszrepulSk
hiarom négymotoros amerikai bombdazot lelSttek. A német vaddszerdk és
a térségben levd 1égelhdritd egységek eredményeirdl a jelentések még
nem érkeztek meg."

Huszonegyedikén a p(’)ttankom csak akadozva toltott. Amikor ledob-
tam, még majdnem tele volt. Igy aztdn a f&tartalyt fogyasztottam, és
éreztem, hogy Veszprémet nem érhetem el. Szolnok volt legkdzelebb.
Mélyrepiilésben kozelitettem meg és huztam el a leszallomezdS felett.
Olyan slinin voltak egymas mellett a bombatdlcsérek, hogy lehetetlen-
nek latszott a leszallas. Nem volt mdas lehetdség, mint a szandai rét.
Akadémikus korombdl jol ismertem, sokat szalltam le ott CR-42-essel.
Az utolso literekkel lebegtettem ki a gépemet. Az 1t szélére gurultam és
vartam.

A latszdlag néptelen kornyék percek alatt elevenedett meg. Negyed-
6ra mulva tobb szdzan tolongtak a gép kortiil, alig tudtam megvédeni a
szeretetteljes érdekl6dSktSl. Aztan elSkertlt egy csenddr, akit megbiz-
tam gépem OGrzésével és gyalog elindultam a repiilGtér felé. Alig tettem
meg 100 métert, amikor egy khakiszini Mercedes jott szembe az dton és
benne egy hadnagy, akit a kassai akadémian elSttem avattak. Latta a
szandai réten leszalloé gépemet, kijott elém. Uzemanyagot kértem siirgs-
sen és egy tdvmondatot Veszprémnek, hogy semmi baj, csak lizemanya-
got vételezek, aztdn jovok.

A reptéren szivélyesen fogadtak a haverok. Meg kellett ebédelnem
veliik a tiszti étkezdében. Ebéd kdzben mesélték el, hogy a reptér tegnap
kapta a bombatdmadast, de csak a le- és felszallopalyat tették tOnkre
mértani pontossiggal. Délutan 3 ora tajban indultunk vissza a gépem-
hez. A szerelSk alig tudtak hozzaférni, akkora tomeg gytilt 0ssze Kkorii-
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I6tte. A bamulat részben a hires Messzernek, részben a motordeklin
diszI6 pumafejnek szolt.

Kérdezték, honnan jottem. Persze nem mondhattam meg, csak annyit
felelhettem: - Valahonnan Magyarorszagrél... Ami aztin még jobban fo-
kozta titokzatossagomat. Megéljeneztek, ami nyilvdn nem személy sze-
rint nekem, hanem a Puma-osztalynak szolt.

Hogy valamivel én is kimutassam a hdlamat, start utan meredeken
hiztam fol kétezerre, onnan bukdforduléval vissza le a starthelyre. Fiil-
repeszt$ racsapassal halaltam meg a csoddlatot. Aztan radlltam a veszp-
rémi kurzusra. Sima ut, és leszallds utan még éppen elértem az Almadi-
ba tarté buszt. Aztan reggelig megint csak ,,egy nap volt a vilag".

Az augusztus 22-i bevetés soran az osztily két részletben startolt a
berepiild négymotoros kotelékekre. Tobben - igy én is - mindkét beve-
tésben részt vettiink.

Az elsG bevetésen nem taldlkoztunk a bereptilS kotelékekkel. Nyolc-
gépes kotelékiink, amely a hdrom szdzad vegyes Osszedllitdsu csapata
volt, Budapest 1égterét védte 6-8000 méter magassagban. Kénytelenek
voltunk azonban egészen 9000 méter fol¢ emelkedni, mert a sajat 1égvé-
delmi iitegeink egészen tligyesen kezdtek minket ,,beléni". Bar a Libik-
kel csinéltak volna ugyanezt! Hidba protestaltunk radién, a makacs tiize-
Iés folytatodott, uigyhogy szinte a sztratoszféraba kellett emelkedni. Az
automatikus oxigénadagold berendezés 7000-ig még csak keverte az
oxigént az egyre oxigénszegényebb leveg6hoz, de 7000 folott mar tiszta
oxigént szivornyaztunk, aminek az eredménye leszéllds utdn jelentke-
zett, dlmos faradtsagban.

A masodik bevetés 13 ora tijban kezdddott, méghozza a sziléziai cé-
lok irdnydbdl visszatér§ kotelékekre. Néhany gép - a szerel6k odaadd
munkdja kovetkeztében - ismét bevethet§ allapotba kertilt. Igy ezuttal
tizenketten startoltunk, udjra vegyes kotelékben, Iranyi Pali vezetésével.
Rovid tologatds utan Papa térségében megtaldltuk az egyik hazatér§
amerikai koteléket, amelyet aztan alaposan elkaptunk. Sikerilt nap ira-
nyabol, balrdl magassagi folénnyel rajuk forditani, és szakadatlan tiize-
Iéssel atrohantunk kozottiik. Egy percen beliil lezajlott az egész, de ne-
kem végtelen hossziinak tlint. Eléggé zart kotelékben tdmadtunk és tii-
zeltiink.

Kiszemeltem egy Liberatort, mar 600 méteren elkezdtem a nehézgép-
puskakkal ,,pOtyogtetni”, hogy ldssam a fényjelz8k iranyat. Egy pillanat-
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tal késébb mar az egész kotelék I6tt felénk, pontosabban az volt az érzé-
sem, hogy kizarolag felém. Rossz almaimban el6-elGjon egy ilyen racsa-
pas - minden fényjelz§ 16vedék felém tart és én nem térhetek ki - aztan,
miel6tt Osszelitkoznénk a felém rohand lovedékekkel, vagy inkabb tliz-
golydkkal, egyszer csak elhajolnak.

Ilyenkor egyetlen orvossag volt: 16ni, 16ni, 16ni! A diborgés és a 16-
porszag megnyugtatott. A gépek méretei egyre néttek, mar jol kivehetSk
voltak a szines feliratok, dbrdk a Libi oldaldn. Hirtelen tobb négymoto-
ros langba borult, vagy fiistcsdvat huzott, vagy darabok szakadtak le ro-
luk. Aztan a gépet kantnira allitva (vagyis a szarnyak sikjat fligg6leges-
be forditva, ,szdrnyvégen allva") atzuhantunk a lépcsézetes rendben
alacsonyabban repiil6 Liberatorok kozott, szaknyelven a mélységi 1ép-
csén, majdnem Osszelitkozve céljainkkal. Most aztan allapitsa meg vala-
ki, hogy kinek volt lelovése!

Oriiltiink ilyenkor, ha aztdn vaddsztdimadds nélkiill minél messzebb
tudtunk kertilni a koteléktSl. Ezuttal nem voltak vadaszok, de mi is elég
messze Keriiltiink tdmaszpontunktél. A Szdva foliil kanalaztam haza a
gépemet.

Ezen a napon halt hési haldlt szeretett baratunk és bajtarsunk, Kovacs
Paja 8rmester. Liberatorok 10vészei talaltak el gépét és a Balatontdl nem
messze zuhant le. Orokké mosolygott és keveset beszélt. Veterdnnak
szamitott, mert mar a keleti arcvonalon is ott volt az els§ magyar
,Messzeresek" kozott. Ragyogdan repiilt, sziiletett vadaszpildta volt.
Kis termetii ember 1évén, a gépében, amikor behizta a nyakat, alig volt
észlelhetS. O sincs tobbé. Nehéz lesz megszokni. Bar még egy hdnapja
se vagyok az osztialyndl, mar 5-6 kedves bajtirsamat kellett csendben
meggyaszolni.

Ez utan a bevetés utan résziinkre is elkezd$dott a ,,kiilonds habori".
Frontszolgalatot teljesitettiink és mégse kaptunk bevetési parancsot.
Igaz, hogy fij6 veszteségeket szenvedtiink, a gépeink szdma is minima-
lisra csOkkent, mégsem értettiik teljesen, miért ,,pihentink”.

Be kell vallanom az igazat: nem koveteltiik a bevetéseket. En személy
szerint Ugy gondoltam, nem jo repuld-, kabala" stréberkedni. Késébb
sem jelentkeztem soha onként késziiltségbe. Ha a sor ram kertilt, ugyis
beosztottak, ilyenkor nyugodt szivvel adtam a késziiltséget. Biztam a
szerencsémben. Nem féltem a halaltél, nem is gondoltam ra. Persze a fé-
lelem azért jott hivas nélkiil is, csak éppen tudni kellett legyGzni. Aki-
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nek ez nem sikeriilt, az nem sokdig maradt meg nalunk. Bizonydra igy
volt ez mds nemzetek 1égierSinél is.

Akit a félelem jeges rémiilete legy8zott, az elébb-utébb mddot talal-
hatott a tisztességes visszalépésre. Ez nem volt téma. Senki nem szélta
meg azokat, akik ilyen, vagy olyan ok miatt kiestek az els§ vonalbol.
Csak néhdanyan voltak. Az ok végeredményben majd minden esetben
érthetd volt. Ha otthon sirt a gyerek és hazavarta az asszony a vadaszpi-
lotat, akkor mar nem ment a jaték. Ha beteg lett valaki és legyengtilt, ha
elromlott a szeme, kikésziilt idegileg - kapott foldi beosztast, és nem lett
kevesebb a szemiinkben. Inkdbb ez, mint a levegében lelépni és fakép-
nél hagyni amugy se nagy szamu kotelékiinket.

Szeptemberben hat rdértiink. Fiatalok voltunk és divat volt valami
extra ,,dolgot" csinalni. Példaul valaki kiszurta, hogy Veszprém egyik
uzletében sétapalca kaphatd. Nosza vegyiink sétapalcat! Egy ideig a re-
pulétéren sétapalcas, ,,rozoga" Oregurak jartak-keltek a repiilégépek ko-
zOtt. Masik hir jott: napszemiiveg kaphato itt és itt. Masnap legalabb
husz napszemiiveges pildta széllt le az autdbuszroél.

Elhataroztam, hogy pofaszakallt névesztek. Eredetileg kecskeszakallt
akartam, de rajottem, hogy az nem fog elférni az oxigénmaszkban. Mi-
kor a ,,pofaszakallam” mar ldthaté volt, Scholtz kapitiny észrevette.
Nem azt, hogy szakallt novesztek, hanem azt, hogy borotvalatlan va-
gyoKk. En vilagositottam fel, hogy szakall késziil.

Nem sugdrzott sem O0rom, sem megértés az arcan, amikor eléggé ride-
gen megkérdezte, hogy milyen alapon teszem ezt. Jelentettem, hogy a
szolgélati szabdlyzat nem intézkedik a hivatdsos dllomanyba tartozé ha-
vidijasok szakallviselése targyaban, de allitdlag még a Monarchia idejé-
ben tortént egy Allasfoglalds, hogy egy tiszt csak akkora szakallt visel-
het, hogy az a rendfokozati jelzését ne takarja el. Mivel mi a rendfoko-
zati jelzéseket a vall-lapon hordjuk, ezért igy gondoltam, hogy jelentSs
méret(i pofaszakallra tehetek szert. Mire a kapitany lakonikus rovidség-
gel kozolte, mi torténik velem, ha holnap reggelig nem borotvdlkozom
meg. Megborotvalkoztam.

Tortént azért mas is. Az osztalybdl ezred lett, egyelSre két osztallyal.
A szolnoki fiik alakitottdk meg a 4. és 5. szdzadokat. Az 1., a 2. és a 3.
szazad néhany pilotat leadott az 4j alegységek szamara. igy kertlt el t&-
liink Nandsi Kdlman szobatdrsam. Csondes lett a szoba nélkiile. Renge-
teget locsogott Osszevissza, de mégis hidnyzott, amikor elment.
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Az augusztus 21-i bevetésen egymas mellett tAmadtuk a Liberatoro-
kat, és & ugy érezte, hogy biztos taldlatot ért el. Nem birt magaval és
nem éppen ,,jolfésiilt" szoveggel orditotta be diadaliivoltését a radidba,
adasat az ,,0sszes Pumak"-nak cimezve, és megfliszerezve a magyar
nyelv nyujtotta minden lehetdséggel... Mire egy mély hang: - Radidfe-
gyelem! Azonnal jelentse szdzaddnak fedGnevét és szolgalati szamat! -
Csend lett az éterben. Senki se jelentett semmit. Leszallds utdn volt egy
kis tessék-lassék kérdezGskodés, persze senki sem hallott semmit, nem
tudott semmirdl.

Késébb megtudtuk a kdzbeszélas hatterét. Azon az augusztusi napon
a honi l1égvédelmi parancsnok személyesen tisztelte meg latogatasdval a
Sziklakozpontot. De nem egyediil, hanem két serdiilé leanykajat is ma-
gaval vitte - hadd' halljdk a lednykdk azt, amit mas leanyka nem hallha-
tott az egész orszagban, tudniillik a 1égvédelmi vadaszrepiilk szolgalati
beszélgetését a fedélzeti radidkon. A ,,Sziklaban" hangszéré bombolte
azt a menetkozben kialakult székincsii szOveget, amit mi valtottunk egy-
massal célkeresés vagy légiharc kozben. Kiilonleges élmény lehetett ka-
rosszékbdl végighallgatni. A lanykak szokincse - Kalman ,,jovoltabol”
- ugyancsak szépen kezdett gyarapodni, amikor a papa megelégelte a
helyszini kozvetitést és belemordult az iranyité mikrofonba, ahogyan az
elébb idéztem...

A mély hang rejtélyének ilyetén megoldasat egy futar mesélte el ne-
kiink, aki szeptemberben jott le hozzank a Lepsagtél. Neki az Almadi-
ban toltott nap mas okbdl maradt bizonyara emlékezetes. Mivel igen fa-
radt volt, kért egy agyat, hogy szundithasson egy kicsikét. Kovacs Paja
hadnagy aznap Pestre ment, igy a szobdja, dgya iires volt. A futar levet-
kdzott dddmkosztimre, befekiidt Paja dgyaba, fejére huzott egy lepeddt
és mar aludt is. Elt azonban akkoriban Almadiban egy igen harcias
holgy, kinek Kovacs Pajaval valami elszamolnivaldja akadt. Mit sem tu-
dott Paja tavollétérdl. Szamlajat rendezni akarvan, ,,attort" a fegyverte-
len tligyeletesen, berontott Paja szobdjiba és bosszuért lihegve lerantotta
a takardt az ott alvd futarrdl - akit Pajanak hitt -, majd vészjoslé kidl-
tast hallatott. Erre az értatlan futdr felébredt, és gy ahogy volt, ruha
nélkiil megfutamodott. Megijedt a n§ is, 6 is menekiilt. Igy futottak meg
egymastdl nem Kkis deriiltséget keltve a szabadnaposok és az tligyelet tag-
jai kozott.
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Ilyen és ehhez hasonld epizdédok szinesitették szezonvégi napjainkat.
Szeptember elején még volt egy-két kellemes este a Panndnidban. Né-
hany mtivész jott le Almadiba, koztiik volt Kazal Laszlo is, akinél ,,csa-
ladi betegség" volt a rokonszenv a repiil6k irant. Testvérbatyja, Kazal
Tibor ugyanis repiildszdzados volt, akkoriban megfigyelStiszt. Kazal
Lacit a par nap alatt nagyon megszerettiik. Akkoriban igen sokat ivott.
Egyszer, miutin a msorat befejezte, az 0ltozGjébe vonult, hogy kissé
felfrissitse magat. A frissités annyira jol sikeriilt, hogy Kazal az tiveggel
a kezében elaludt. A pincérek keltették fol, mert a tarsasdg hianyolta.
Felkelt és levonult, de ing és nyakkendd nélkiil. Csupan egy ki tudja
honnan szerzett eziistroka diszlett a felsStestén. igy vonult végig az ét-
termen, méltésagteljesen, félméteres szipkdbdl szivta a cigarettdjat, mi-
kozben a zenekar tust huizott.

Egy napon meglatogatott benniinket Laci a BYC klubépiiletében.
Minden megihatét megivott, pedig szép készleteink voltak. Végiil italt
keresve egy csatos livegben megtalalta Paja tartalék lizemanyagat 125
kobcentis kis motorjahoz. J6 nagyot huzott abbdl is. Utdna még évtize-
dekig élt az eset utan.

Egy masik napon meg felkerekedett az egész miivésztarsasag, elhata-
roztak, hogy meglatogatnak minket a reptilGtéren. A parancsnoksag nem
tiltotta, s6t kivdnsidghangversenynek tartotta megjelenésiiket. Percek
alatt elkésziilt egy tabori szinpad oly moédon, hogy az dgakkal dlcazott
tartalék benzinkészlet hordoira deszkak keriiltek, a hordékat lombos
agak takartak. Sorra 1éptek fel a miivészek, a Drodtkefe kis erdeje még
ilyen sikert nem latott. Ultiink a fiivon, élveztiik a zenét, éneket. Kazal
felilmmilta 6nmagat. Csak akkor merevedett le, amikor valaki megmond-
ta neki, hogy tobb ezer liter benzin tetején bohdckodik. Kijelentette,
hogy inkabb repiil, minthogy ezt csindlja tovabb. Szavan fogtuk. Mivel
az elSkésziiletek kozben elaludt, ugy tették be a Storchba alva. A leve-
gdben ébredt és kovetelte, hogy azonnal szélljanak le vele.

Aztan valaki beinditott egy 109-est és az Onként jelentkez$ vendégek
atmehettek a gép farka mogott teljes gaznal.

Legaldbb olyan jelenet volt, mint a Vidam Parkban az Elvarazsolt
kastélynal.

Szeptember kozepe utin Almadi elcsendesedett. A viz hideggé valt,
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fujtak az &szi szelek. Hire jott, hogy rovidesen itt hagyjuk Almadit,
Veszprémbe koltoziink.

A repiilStérre sorra jottek az 1j gépek, de mar nem GydSrbdl, mint ed-
dig, hanem Bécsudjhelyr6l. Olyan hirek jartak, hogy ezek az uj G-14-
esek olasz gyartdsi motorokkal vannak felszerelve. Ennek nem Oriil-
tiink, mert megvolt a véleményiink az olasz gyartmanyok minGségérol.
Viszonylag sok baj is volt veliik.

Elég sokat repiiltiink, gyakorlatban tartasi céllal. Unatkozni mar csak
azért sem lehetett, mert az egyre romld harci helyzet béven adott beszél-
getésre okot. A romdn kiugras és annak kovetkezményei elGrevetitették
a kétfrontos harc baljés elGjeleit. Amikor hallottuk, hogyan garazdal-
kodnak az orsziagban a romdn Messzerek, diihongtiink, hogy nem ka-
punk bevetési parancsot. Adtunk volna nekik!

A napok egyre hidegebbek lettek. A szovjet hadsereg Magyarorszag
teriiletére 1épett. A debreceni pancéloscsata utan a Tiszantul hamar elve-
szett.

Kiss Laci, aki makdi volt, egy szép napon atjott a Drétkefe barakkja-
ba. Mikozben lekezelt velem, igy szOlt: - Szevasz, ég a fiiggény otthon.
- Aznap szerzett tudomast Maké elestérSl. Attdl kezdve, ha valamelyi-
kiinknek hasonlé problémadja akadt, csak kozolte, hogy mar naluk is ég a
fuggony. Nem lehetett ezt masképpen, csak igy. Akasztéfahumorral. A
mi nemzedékiink a trianoni béke revizidjanak szellemében nétt fel. Szi-
laj nacionalista nevelés sulykolta belénk: Elére az ezeréves hatarokig!
Es most még a trianoni hatarokrdl is vissza kell vonulni.

Veszprémben a torténelmi varnegyed Kisszemindrium nevili, egyeme-
letes épiiletét jelolték ki szdmunkra széllasul. Az épililet ma is 4ll, a ha-
boru épségben hagyta. A Varkapun atmenve az ut enyhén kanyarodik
balra és elég erGsen emelkedik. Itt taldlkoztunk egy novemberi déluta-
non Mindszenty Jozsef veszprémi pilispokkel, teljes f6papi ornatusban.
Egy csapat nyilas és gestapds rangatta a két karjanal fogva. Tobb papja
ment mellette, vele egyiitt tartdztattak le Sket.

A Kisszeminarium emeletén hét szoba volt, ebbdl négy a Var utcijara
nézett. Az egyikben laktam én Huszar Pufival. Szép, nagy sarokszoba
volt. A legreprezentativabb szoba Pajaé volt. Otthonosan berendezte
nagy zeneszekrénnyel, rengeteg lemezzel, egyik jobb volt, mint a masik.
Az egész emeletnek egy WC-je volt, a folyosén. Mosd6 nem létezett,
igy mindenki lavérban flirdott a szobdjaban, ami elég nagy pancsoldssal
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jart. Lapos baratom szazada, a Zongora, az ugynevezett Bécsi kanonok
hazaba volt szalldsolva. A Retek meg a Ferences templom mellett.

Lassan megszoktuk az Uj szallast. Ezekben a napokban jottek bemu-
tatkozni az 1Uj Messzer-tanfolyam végzdsei. Majdnem kivétel nélkiil
[944. augusztus 20-4n avattdk Sket. Megismerkedtem és életre szOl6 ba-
ratsagot kotottem Pintér Gyula hadnaggyal, a kedves, jé és nagyszertien
repiil Ocsivel. Novembertsl kezdve a legtobb bevetésiinkon egyiitt re-
piiltiink. Csak olyankor , hiitlenkedtiink", amikor kérhdzban voltunk.
Hol az egyikiink, hol a masikunk keriilt oda. Soha, senki mellett nem
éreztem magamat olyan biztonsigban, mint Ocsivel gépparban. Egymds
gondolatait is megismerttik.

Ismerjiik mind a mai napig.

Erdekes volt taldlkozdsom Fekete Ottéval. Z4szlds volt, amikor
egyiitt bevonultunk a repiilGalapi kiképzésre 1940 nyaran. O - szeren-
cséjére - a legendds Nédi ndvendéke lett. Utaink Vdton, a vaddsziskoldn
valtak el. En tobbedmagammal Kassara keriiltem az akadémidra, § pe-
dig Takacs Pajaval egyiitt a Regvinél maradt mint oktatd. Aztdn jott egy
,,sturcolas" Biickerrel és a Biicker o0sszetort. Hal' Istennek, Ottd nem.
Am a példat statuald megtorlds nem maradt el. Ottét meghurcoltak, el-
vették tSle az Arany Sast, a tdbori pildtajelvényt és leszerelték. Nagy
sajnalkozassal hallottuk balsorsat.

Oktéber 9-én egy javitott G-6-ost kellett a miihelyiinkbgl Kenyeribe
atrepiilnom. Szép nyugodtan, mélyrepiilésben, élvezve a taj rohanasat,
atértem. Nyar 6ta nem jartam itt. Akkor teljesen kihalt volt minden,
most viszont nyiizsgs élet fogadott. Rejtett gépek, gépkocsik, satrak, ka-
tondk és sok kedves ismerds. Id6m volt. A megbeszélés szerint egy idS-
sebb drmester jon utanam Biickerrel futdrpilotaként, s a Biickerrel me-
gyek majd vissza Veszprémbe.

Mikozben az Srmestert vartam, ért a meglepetés. Fekete Ottd borult
boldog mosollyal a nyakamba. Kideriilt, hogy a civil életbSl hivtak be
egyenesen Kenyeribe, hadi szolgalatra, minden magyardzd szoveg és
repiil§orvosi vizsga nélkiil. Nalunk aztdn senki sem foglalkozott az egy-
kori esetével. A legtobben nem is tudtak réla. A szazadparancsnoka,
Papp Tibor féhadnagy jol ismerte Ott6t. Csak annyit mondott: - Ott egy
Messzer, eredj el vele! - Es Otté elment. A Pumaknal senki nem firtatta,
jar-e neki az Arany Sas, vagy sem. Ottd szépen Ujra folvarrta. Végighar-
colta a haborut, 1égi gy6zelmekkel. Ott volt veliink az utolsé napig, s6t
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még hadifogsagban is. (Velem lizente meg haza az édesanyjanak, hogy
él.)

Megérkezett az Srmester. Indultunk haza. De szokdsom szerint jobban
szerettem, ha ndlam van a knipli, ezért én lltem hatra, a vezetSiilésbe.
Igy aztan én mentettem meg az életliinket, amikor a majdnem foldig
ereszked$ kodben atvittem a Bakonyon a Biickert. Herend elStt az utol-
sO pillanatban sikeriilt elkertiilni, hogy nekilitkozziink a hegynek és meg-
talaltam a vasutvonalat is.

Az ilyen kalandokkal nem lehetett feltlinést kelteni, elmondani is fe-
lesleges volt. Eltorpliltek ezek a bevetések eseményei mellett.



A HIBA ARA: AZ ELET

1944. oktober

Oktdber 10-én kaptam az els§ harcaszati bevetési parancsot. Bejczy J6-
zsef - nekiink Dzs6 - vitte az els§ rajt Csongrad térségébe szabad vada-
szatra. Ott most nagy harcok voltak a szovjet csapatok altal kialakitott
hidf§ koril. 5000 méter magassagban értiik el Csongrad térségét. Ekkor
lattam el8szor életemben, milyen egy sulyos foldi harc a levegébdsl, Ma-
gyarorszag foldjén. Gyorsan meg kellett szokni, sajnos.

Fél orat toltottiink a bevetési 1égtérben. Ellenséges gépet ebben a fél
Oraban nem észleltlink, 1égvédelmi tiizet annal inkdbb. Ebbdl a szem-
pontbdl is premiernek szamitott ez a bevetés. Bar t6bbszor is elSfordult
kordbban, hogy a magyar légvédelem tévedésbdl tiizet nyitott rank, ez
mégis mas volt.

A szovjet hidf§ egyre tagult, bar tiizérségliink erdsen IStte. Motoros
pontonokkal és rohamcsénakokkal keltek at, jol lathatdéan épitették az
utdszok a hadihidat. Mi nem kaptunk alacsonytdmaddsi feladatot. Az
ilyesmit a zuhandbombazok, a Stukak végezték, nem sok sikerrel. De
mialatt mi a légtérben voltunk, Stukdk se jottek.

Magassagunkat allandéan valtoztatni kellett, mert a szovjet nehézlég-
védelem kezdte elég jol beléni magit. Ekkor jelentette Pufi, hogy talala-
tot kapott a gépe €és rohamosan csokken az olajnyomds. Dzsé mondta
Pufinak, hogy biztositjuk a kényszerleszallasat. 4-5000 méter kozott
voltunk, igy Pufinak sikerilt sikldsban elérnie a Szeged-Budapest kozti
féutvonalat. Nagy visszavonulds folyt rajta. Pufi nem messze az uttél
tette hasra a gépét. Akkor hagytuk ott, amikor lattuk, hogy integet. Re-
méltiik, hogy majd csak eljut valahogy Veszprémbe.

A masodik bevetés sem hozott 1égiharcot. Légtérbiztositasi felada-
tunk volt, ellenséges gépek nem jelentkeztek. Alacsonytdmadassal fejez-
tik be a feladatot, nagy légvédelmi tlizben tamadtuk a pontonhidat épité
utaszokat. Egyetlen racsapast kockaztattunk meg minddssze, mert mind-
két oldalrdl kaptuk az Osszpontositott tiizet. Négy géplink nemigen aka-
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dalyozhatta meg a hid elkészitését, legfeljebb fél orat késleltettiik. Az
alacsonytamadast fogadd pokoli 1égvédelmi tliz mar nem volt olyan Ié-
legzeteldllitéan félelmetes, éppen azért, mert foldkdzelben repiltiink a
célra. Igy elsGsorban a konnyl és legkOnnyebb légvédelmi eszkozok
(gyalogsagi fegyverek) tlizét kaptuk, amelyeknek nem volt nyomjelzése.
Amit az ember nem lat, attél nem fél! Szoktatdsnak és gyakorlatnak
mindenesetre megfelelt. Ilyen formaban is atestiink a tlizkeresztségen.

Maisnap a mi szazadunk nem kapott bevetési parancsot. A Zongora és
a Retek szdzad pildtdi azonban jartak a tdncot Csongrad kornyékén.

Oktober 12-ei bevetésiink kiillonlegesen emlékezetes szamomra. Sza-
zadunk két rajjal - nyolc géppel - adta az aznapi késziiltséget. Az 1.
(szdzadparancsnoki, ,,Villdm"-) raj kotelékparancsnoka Bejczy, kisérdje
Boldizsar, gépparparancsnok Tobak, kisérGje Murdnyi. A 2. raj parancs-
noka Daniel, kisérje Domjan, gépparparancsnok Bélavary, kisérGje Er-
dész. A délelStt eseményteleniil telt el.

Am ebéd utan megmozdult a vilag! A hangszordk sorra bombolték: -
Zongoranak azonnal start! Feladat rejtjelezve! Id§ 13 6ra. Reteknek
azonnal start! Drétkefének késziiltség!

13 6ra 15 perc. Mar tudtuk, hogy a Retek is, a Zongora is alacsonyta-
maddsra megy, méghozzd meleg helyre. Csongradhoz, ahol 4ll a bél a
frissen 1étesitett hidf6 kortl.

Mint utdlag kidertlt, kettds feladatuk volt: egyrészt a timadd német
Stukakat kellett vadaszok ellen biztositani, és (csak masodlagosan) ala-
csonytamadni. Elllt a zaj. A két szazad, nyolc-nyolc gép, kelet-délkeleti
irdnyban eltlint.

Mi még vartunk. Fesziiltség. Szivtuk a cigarettat, mar aki dohdnyzott.
Nem sok szé esett. Ismertiik egymast, szdzszor gyakoroltunk és megbe-
sz¢Itiink mindent. Mégis premier elé néztiink, mert nyolcunkbdl hétnek
ez lesz az els§ alacsonytdmadasa. Egyediil Bejczy Dzsénak volt ,,éles”
gyakorlata benne. Meg is vigasztalt minket par keresetlen szdoval: - Nem
kell be... ni, fidk! Richthofent is alacsonytdmadasnal 16tték le. - Felsza-
badult vigyorgas volt a valasz. (Manfred von Richthofen az els§ vilag-
hdbort legeredményesebb vadaszpilotdja volt.)

13 éra 30 perc. A hangszordban elhalkul a ,,haldltangd”. Recsegés,
majd: - Drétkefének azonnal start, Kecskemét, 6000 méter, tovabbi pa-
rancs a levegében! - Kezdddik a rutinmunka. Pillanatokon beliil diibo-
rognek a gépek. A f6szerel6m racsap a deklire, felhordiil a motor. Mér
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Kikaptdk a fékbakokat a fiuk. Dzsét figyelem, mikor porog ki a helyérdl
Boldizsarral a nyomaban.

Most! Balra t6lem Muranyi Tibor, Topi porog. Nem kiméljiik a futo-
katjobbra betaposok, nagy gazfroccs, 180 fokos forduld helyben, Topi
is ezt teszi, szerel6k integetnek. Utdnunk Dadniel raja. Sz¢l alig van,
startirany a Papod felé.

Harom perce kaptuk a startparancsot, és mar 10kjuk a gazt olyan szo-
ros vonalban, négyesével, hogy a papai Messerschmitt-atképz4 tanfo-
Iyam oktatdi a fejiiket fogndk... Ha nem is vagyunk sokan, repiilni azt
megtanultunk. Péttankos gépeink, az olasz gyartmanyu, W sorozatii G-
14-esek elég lomhan fordulnak vissza délkeleti irdnyra. De hamar elér-
juk a 6000-et. Szivjuk az oxigént. Mar latjuk Kecskemétet, 3-4 tizedes
borultsag, vagyis az égboltnak kb. 3-4 tizedrészét boritjak felhdk, gyen-
ge sz€l, kissé paras a 1ég. Nagyon figyellink.

Csongrad irdnyaban fiistfelhd. Még mindig szinte hihetetlen, hogy a
habori mar hazank teriiletén van. Nekiink mar kétfrontos a hdbord. De
ne politizaljunk, katondk vagyunk. - Erd6 hivja Drotkefe 1-et! - Erdd,
itt Drotkefe 1. Vettem, jelentkezem. - Drotkefe 1, itt az Erd6. Figyelje a
szovjet csapatok mozgasit Szeged térségében és jelentse bevetés utan!
SzegedtSl délre hajtson végre fedélzeti fegyverekkel alacsonytdmaddést
utakon mozgé alakulatokra, majd térjen vissza 14. NHQ 65-re! Vége! -
Dzs6 nyugtézta a szoveget - a kdd a repiilSteriinket jelentette: 14 Nan-
dor, Helen, Quelle 65 - és féljobbra cslirve, Szegedre 4llt.

Felvettiik a harci alakzatot. Elol a Villdimraj, mintegy 100 méter szé-
lességben és 50 méter magassagi 1épcsGben. Dzsé jobbra van télem 9
ordban. Plexijén szikrdzik a nap. (Az irdnyt a repiil6k gyakran ugy adjak
meg, mintha a megpillantott masik repiilégépnek a sajat gépiikh6z viszo-
nyitott helyzetét egy Oraszamlap nagymutatdja mutatna. A ,,9 6ra" igy
nyugati - 270°-o0s - irdnyt jelent.) Déaniel mogottiink 100 méterrel és fo-
Iottiink ugyanannyival. Nagyon jé érzés elol lenni, de ez nem ment fel a
1égtérfigyelés aldl. Nyomjuk. Sebesség 680-700 km. Ellendrzém a gép-
puskdk és a gépagyu vezérlését. Még vissziik a pédttankokat. Az enyém
most szépen tolt, jol ltni jobboldalt az ellendrzd tivegesdvon, bugyboré-
kol a kék benzinpatak. Ugy latszik, Dzsé a végsdkig tartani akarja a pot-
tankot, hiszen anélkiil csak 75-80 perc repulési id6nk van. Messze va-
gyunk Veszprémtdl. Ugy 220 km-re. Szeged folott jarunk. Mintha aludna
a varos, schol egy ember, de szovjet egységeket se latunk.
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Ebbdl a csondbdl barmikor légvédelmi tiiz lehet, de még nincs. Ma
gassag 4000, ez nem jbé, ebben a magassagban minden tlizfegyver hata-
sos. Ez a szovjet vadaszgépek, a Jakok és Lavocskinok kedvelt magas
saga is. Kinézziik a szemiinket, de nem latunk harci célt. Mar a harma-
dik nagy kort hizzuk a varos felett, amikor Dzsé megelégeli és paran-
csot ad a pottank dobdsara. Nagy megkonnyebbiilés! Vége a lomhasag-
nak. Keményen nyomjuk a fiirészeket dél felé. Magyarkanizsa, Torok-
kanizsa, a fik koronajanak magassidgiban szélvészként szaguldunk
Nagy ivekben repiiliink, a nap iranya a tAmpont, mutatja, hogy a Tisza-
tdl keletre vagyunk.

Figyeljik az utakat.

Zentatol északra egy madasodrendli tuton végre tomott, gépesitett osz-
lop. Nagy nyugalomban vonulnak, alig tartanak tavkozt. Két méteren at-
sopriink a fejiik folott, senki se 16, ahhoz mar kés§, Dzso is jelezte: -
Nem 16ni! - Tovabb, mélyrepiilésben, mintha nem vettiik volna észre
Sket. Csak par kilométerre - amikor mar nem lathatnak - valtunk jobb-
ra. Nagy négyszoget repiiliink, Dzsé halal pontosan szamitotta ki: a har-
madik valtds utan pontosan merdSlegesen rohanunk az oszlop felé. Mar
messzirdl jol 1atni, amit az el6z8 atrepiilésnél is sejteni lehetett: gépvon-
tatasu tizérség, 8-10 loveg, muhely- és 18szerkocsikkal vegyesen. Ma-
gassag 2 méter, alattunk barna szantas, a raj kb. 200 méter szélességben
rohan a jo 1000 méter hosszu oszlopra keresztben. A tavolsag
500-400-300, a célzokorben nagy sotét gépkocsi, tliz! Tlztenger. Lat-
juk egymds torkolattiizet és fényjelzGit. Hatalmas robbands elSttem, 100
méterre repiil fol minden! Tizedmdsodperc mulva atrepiilok a fiistfel-
hén. Lészereskocsi volt.

A masodik raj hatdsat egyelére nem latjuk. Csak amikor jobbra felhu
zunk, akkor tekinthetd at az oszlop. Nincs mire masodszor racsapni. A
kis tavkozok miatt a robband 18szer elintézte a 16vegeket is.

Gyors rendezddés. Mind a nyolcan megvagyunk, egyelére nem rossz.
Nyugati kurzust vesziink. Magassag 100 méter. Majdnem 3 éra. Hogyan
telhetett el ennyi id6, ma sem értem. Igyekezni kell. Atszéguldunk Sza-
badka folott, Pécset bal kézre hagyjuk, irdny észak-északnyugat. Fo-
nyddnal érjik el a Balatont. Kigyullad a piros lampa, kb. 10-15 percre
van még benzin. Sima Ugy. Tul sima, rossz az elGérzetem.

A Balaton folott megtorik a radidcsend: - Légiharc, tamadjik a repii-
I6teret! Vigydzz! - Szentkiralyszabadja, Veszprém. Dzs6 ranyomja a re-
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pulétérre. A nap mogottiink, se benzin, se 16szer! Muranyi Topi és ko-
zém nyomjelzk vagddnak, Topit éles jobb forduldban latom utoljara.
El6ttem a replil6tér, mint egy nagy aréna. Jobbra t6lem 10 méterre elzig
egy Mustang, akar egy gyorsvonat. Alattam a foldon egy pildta nélkiili
Messzer, nyitott deklivel ,,gyalogol”. Kié lehet? Mi van Ddanielékkal?

Dzsét figyelem, kozben finoman taposok a pedélokba, jobbra-balra, a
gépem kigydként tekereg. Ez a fogds be is jon, nem kapok talalatot.
Olyan alacsonyan repiiliink, mint még soha az életben. Oszlopban va-
gyunk, elol Dzsé, utana Boldizsar, utinam senki. Mar a Bakony fai fo-
Iott zigunk Pépa felé, benziniink utolsoé literjeivel. Dzs6 jél dontott, nem
uldoznek, de hogy ezt az 50 kilométert meg tudjuk-e tenni, az kétséges.
Tovabbra is mélyrepiilésben vagyunk, ilyenkor nem a legjobb egy leallé
motor.

Szerencsénk volt. Pontosan dél feldl érjiik el a pdpai repilSteret, fel-
hizunk 300-ra. Latom, Dzsé futdja mar nyilik, Boldizsar is, én is nyi-
tom a magamét, oszlopban szallunk le. Tekerem bal kézzel a fékszarny
kerekét, kohog, majd elhallgat a motor. De még atsurranok a repulStér
sz€Ién lenyligozott He 111-esek folott. Zorog a talajon a futdm, all a 1ég-
csavar, keresztben. Hagyom a gépet jol kifutni a hangarok felé¢, Dzsé és
Boldizsar Laci a szervizbetonhoz alltak, 20 méterre t8liik dllok meg. De
nagy a csend. Ragyujtok egy Osszevissza gorbiilt Leventére és koriilja-
rom a jé Messzert. Nincs rajta taldlat.

Néhany mondatban megbeszéljiik a torténteket. Magyar gép és ejtéer-
nySs egy se, gondolom, éppen hazon kiviil vannak, taldn a Karpatok-
ban? Német bombazokkal van tele a repiilStér, legalabb egy ezred. Hein-
kelek az olvadd héra vannak mar ,kamufldlva", sotétsziirke alapon vila-
gosabb sziirke pettyek diszitik Gket. Az érankra néziink: mindjart négy
6ra. Nemsokara lemegy a nap, jé lesz benzint szerezni. Tudtuk, mely re-
plilStereken lehet a nekiink sziikséges B4 jelli, 86 oktdnos kék benzint
vételezni, de itt hidba jarjuk be a gondnoksagot és az Srszazad-parancs-
noksagot, semmi! JOl néziink ki. Nem marad mas, mint a ,,ségorok".

Boldizsart a gépeknél hagyjuk, nehogy valami ,kiépiiljon" belSlik
(ejtéernydSk, térképek stb.) és Dzsdval a német parancsnoksiagra battyo-
gunk. Cipzaras Messzer-csizmdinkban tgy nézhetiink ki, mint Zoro és
Huru (de ezt akkor nem mertem Dzsé tudomadsdra hozni).

Hanem amilyen kicsi volt, annal paprikavorosebben iivoltott Dzséd 6t
Perc mulva a német bombazdék parancsnokaval, ,,Bombergeschwader
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Kommodore"-javal. A folényeskedS alezredes lovagkeresztjét razva a
felindulastdl, az asztalt verte és megeskiidott, hogy egy csepp benzint
sem ad! Egyrészt, mert tiszteletleniil betortiink az iroddjdba, masrészt
pedig azért, mert csak zold C3 jelli benzinje van Jumo és BMW motor-
jaihoz, amivel mi: ,,Werden sofort nach dem Start abstiirzen und kaputt
gehen" - vagyis rogton start utan lezuhanunk és Osszetorjiik magunkat.

Dzsé az iréasztalon athajolva teli torokkal tivoltotte, hogy &, marmint
a német lesz a felel@s, ha egy egész vadaszszdzad holnap parancsnok
nélkiil marad! Ez hatott. Kiadta a parancsot, hogy tankoljanak fel min-
ket. De Kkijelentette, hogy a magasabb (100) oktdnszdmu benzin miatt
mindhdrman meghalunk, és § ezt nem akarja latni, ezért azonnal a szal-
lasdra megy.

Dertis vigyorgassal és egy benzinkiutald jeggyel loholtunk a gépek-
hez. Mar fél 6t volt. Kértiik a német benzineseket, hogy két kocsibodl
kezdjenek tankolni, hogy még vildgosban érhessiink Veszprémbe. A
veszprémi repulStérnek ugyanis ekkor még semmilyen felszerelése nem
volt az éjszakai leszéllashoz. A németek hajthatatlanok voltak. Ok csak
egy kocsit hasznalnak, az van szolgalatban, két kocsira nincs parancs, és
egyéb német kifogdsok.

Gyorsan kellett donteni. Azé a veszély, aki késébben indul, mert eset-
leg mar toksotét lesz Veszprémben, amikor le kell szallnia. A nap mar
lebukott a lathatart boritd felhdrétegbe, nem lehetett érzékelni, hogy tu-
lajdonképpen hany perc mulva lesz so6tét. Dzsé Boldizsart akarta elsG-
nek tankoltatni, mert rangban & volt a legfiatalabb, de Boldival mindket-
ten kértiik, hogy & menjen elsének. Csak neki van felesége, méghozza
Veszprémben, miért aggddjon oktalanul? Minket csak a vacsora var.
meg 1 liter somlai nedli az dgy alatt. A tankkocsi elkezdte tankolni Dzs6
W-021 szamu gépét. (Dzs6é nyer§ szamnak hivta. November 2-dig az is
volt.) A tank megtelt, a gépet bekurbliztuk. Dzsé elstartolt. A teljes soté-
tig volt még biztos fél ora. fgy aztan Boldi gépe csak fél tankolast, 200
litert kapott, és & is elment. (Ez volt az a paraszthajszal, amin § még be-
csuszott a mar majdnem sotét veszprémi repiilGtérre. De ez csak utdlag
deriilt ki.)

Elkpzdték tankolni a gépemet, dontenem kellett, megyek vagy mara-
dok. Ep eszemmel tudnom kellett, hogy mar nem érhetek el Uigy Veszp-
rémbe, hogy a leszalldmezbt egyaltaldban megtaldljam. Mégis mennem
kellett. Csak nem maradok szégyenszemre egyedill Pdpan? Mai szem-
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mel talan nevetséges, de végiil is az dontotte el bennem a kérdést, hogy
nagyon éhes vagyok, Veszprémben var a vacsora. Meg az is, hogy meg
kell tudnom, mi van a tobbiekkel? Hogy tsztdk meg a Mustang-tima-
dast leszallas kozben? Ilyen gondolatok keringtek a fejemben, mikdzben
betiltem és bekotottem magam. Meredten néztem az égd piros lampat.
Amikor a tankot toltik, a lampa akkor alszik el, amikor 10 percre vald
benzin mar bedomlott. Most! Kialudt a lampa. - Los! - kidltottam a né-
meteknek. - Genug! - Megértették. Villimgyorsan kurbliztik be a mo-
tort és dobtdk majdnem a fejemhez a kurblit. A motor egybdl indult. A
szétugré németek kozt elkezdtem déli irdnyban a felszallast. 1dS: 17 éra
15 perc. A Heinkeleket, amelyeket leszallaisomkor olyan jol lattam, hi-
szen majdnem suroltam &ket, most, a gdzadas pillanatdban mar nem le-
hetett latni. Beleolvadtak az alkonyatba. Csak akkor vettem észre Gket,
amikor a futét behizva diiborogtem folottiik.

Irdny Veszprém! Bizony, visszanézve mar a péapai repiilGteret sem lat-
tam. Tartottam az irdnyt és figyeltem az 6rat. Nagyon gyengén még lat-
tam a horizontot.

Sose vettiink részt a 109-cel éjjeli repiilési gyakorlaton. Kifejezetten
nappali vadaszok voltunk, csak erre a feladatra képeztek ki benniinket
ezzel a tipussal. Alig értem 1000 méter magasra, Ujra kigyulladt a piros
lampam. Takarékoskodni kell a benzinnel. Rendkiviili fesziiltség volt
bennem, most ébredtem ra, hogy tulajdonképpen mire is vallalkoztam.
Esztelenség! Mit képzeltem? Hogy majd megall a palydjan a nap, mert a
mama kedvence le akar szallni? Esetleg fehér ruhds sziizek fogjak tar-
csaval irdnyitani? Vagy mi? De azért a nagy onmardosds hal' istennek
panikot nem okozott. Szépen bekapcsoltam az ismertetGjel-adot, nehogy
a légvédelem csellengé angol aknarakénak nézzen. Legaldbb egyszer ki-
prébalom ezt a hires késziiléket. Az irdnyfényeket azért - biztos, ami
biztos - nem kapcsoltam be. Miért adjak pontos célt valamelyik tiizérru-
haba 61tozott strébernek?

Figyeltem a horizontot. Tudtam, hogy a Balatont holdfény nélkiil is
megldtom. Pontosan alattam volt a flizf6i 6bol. A 1égvédelem hallgatott.
Veszprémnek se hire, se hamva. Fizf§ folott 180 fokos forduld. Most
alattam kell lenni a varosnak, mondtam magamban. Olyan sotét volt,
hogyha nem gyujtanak ra a varosban itt is, ott is emberek, nem veszem
észre Veszprémet. De ragyujtottak. Az aprd kis sziporkazasok gyd&ztek
meg, hogy a varos folott vagyok, 1500 méter magasan.
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Elkezdtem nagy ivben forduldzni, és lassan emelkedtem. Legfeljebb
3 percre lehetett benzinem. A repulStér sehol. Koros-kortil toksotét, mar
a Balatont se latom. Mivel forogtam, azt se tudtam, merre van észak.
Késziiltem a kiugrashoz. Lelki szemeim elStt megjelentem, amint a Ba-
kony ember nem jarta sfirtii¢ben l6gok az ejtGernyén torott labbal, va-
csora nélkiil. Nem volt der(is a hangulatom.

Ekkor, mint ahogy a fuldoklénak a vizbe berepiill6 mentS86v, ugy sza-
ladt be a litdmezémbe féljobbra, alulrdl felfelé egy fehér csillag, majd
rogton utana egy masik! Mint a villim, kaptam le a gazt és félorsdval
csaptam a fény felé, csak hogy el ne veszitsem az irdnyt. Es a csillagok
repiltek az égre, egyre tobb és tobb. Csak néztem OGket kiguvadt sze-
mekkel. Egyre homalyosabban littam. Nem szégyellem: megtelt a sze-
mem konnyel. ElSszor és utoljara sirtam reptilégépben.

Kirajzolédott elSttem a repiilStér korvonala, pontosan éreztem a le-
szallas iranyat a Papod felé. Nagy csuszoforduldval déltem ra az irdny-
ra. Kezdtem visszafogni a gépet, nehogy hosszura jojjek, mert egy im-
passzt, vagyis megismételt leszalldist mar sem vilagitd pisztollyal, sem
benzinnel nem birtunk volna. Egyesélyes volt a jaték. Mindent ugy csi-
naltam, akar egy preciz szamitogép. Oriési erdt éreztem. Harsany, fals
hangon énekeltem a replil§indulét. Erét adott a tudat, hogy az a kis csa-
pat bajtars, a Pumak, épségben akarnak latni.

Megtették, amit az adott kortilmények kozott csak meg lehetett tenni.
Hihetetlen gyorsasaggal, két gépkocsival vitte koriil Téth Lajos, vagyis
Drumi és Debrédy Gyurka azt a 10-15 embert - sose tudtam meg, kik
voltak -, akik a repiilStér szélén, egyenld tavolsdgokra ugraltak ki a meg
sem allé kocsikbdl azzal az utasitassal, hogy szakadatlanul 16jék felfelé
a rakétakat, amig csak tart belSlik.

Koriilbeliil 100 méter magasan huzattam be Jutas folé, és most mar
pontosan érzékeltem, hol vagyok. Csak a felvétel pillanata volt kényes.
A fékszarny mar teljesen kinn volt, éreztem, hogy itt a fold. Ez nem
Biicker. itt nem lehet pumpalva keresni a foldet! Es ekkor jott a szeren-
cse. Egy visszahulld rakéta jobbra elSttem puffant a foldon, 1-2 masod-
percen at szikra6zonnel teritve be a repllStér talajat. Ez elég volt hozza,
hogy a felvételt pontosan csinaljam. Aprd, konnyed ugrassal értem el a
foldet. A Papod konturja az éggel finoman meghtizott vonalat adott, elég
lett az irdnyitashoz a foldon. De mar nem tudtam begurulni. Leallt a sréf
keresztben, ma mar masodszor.

84



Percek alatt 30-40 bajtars tolta a gépemet a bokszok felé. Mindenki
boldog volt, én persze a legboldogabb. Drumi, szokott mddjan csak
annyit mondott: - Gratuldlok. A Messzer éjszaka nem a legkezesebb. -
Tobb szé nem esett errél. Megértettem, hogy ami tortént, az a legtermé-
szetesebb.

Ilyen volt az ezred szelleme.

A szomort epilégust két bajtarsunk elvesztése jelentette. A repiilStér
folott leszallas kozben vivott kilatastalan légiharcban repiil hdési halalt
halt a masodik rajunkbél Bélavary P4l hadnagy. A kedves, Kisfitis arcu
Spulnit mindannyian gyaszoltuk. A Retek Balogh Karoly f6hadnagyot
vesztette el. Erdész Karoly, a Slajmi hasra szallt, nem messze a repiil§-
tértél. Daniel Laci, Muranyi Topi és Domjian Paja a legnagyobb ala-
csonytamadas kozben szalltak le, de megusztdk sériilés és a gépiik el-
vesztése nélkiil. Két Mustang is otthagyta a fogit. Az egyiket Malik Jo-
zsika 16tte le, a masik LSrincz Matyds Srmester utolsd 1égigy6zelme
volt.

A kovetkezS napokban jé néhany bevetésen voltam, csak éppen 1égi-
harcra nem Keriilt sor. Nem azért, mert Keriiltiik a talalkozast. Egyszerti-
en nem tudtuk megtaldlni a Jakokat és a Lavocskinokat. A tordai har-
cok, a debreceni csata, a sikeres tiszai atkelések kovetkeztében a német
és magyar csapatok altaldnos visszavonulasra és arcvonal-roviditésekre
kényszeriiltek. A szovjet csapatok, majdhogy ,,menetben" tortek elGre.
Ennek kovetkezménye volt, hogy hadvezetésiink sok esetben az elsé
vonalak helyzetét sem ismerte pontosan. Télilink, illetve a vadaszfelderi-
téstdl varta a pontos adatokat. Csakhogy a mi felderitési munkankat
semmilyen felszerelés, fényképezG-berendezés nem segitette. Kizardlag
a szemiinkre hagyatkozhattunk. igy aztan a jelentéseink, az altalunk
szolgéltatott adatok legjobb esetben is kétes értékiieknek szamitottak.
Jobb azonban nem volt.

Nagyon jol tudtuk, hogy rovidesen nagy szambeli folényben 1évé va-
daszegységekkel fogunk talalkozni. Jelenleg kissé konnyebb életiinket
arra hasznaltuk fel, hogy sokat repultiink az 4j ,,fiokakkal", az 1944. au-
gusztus 20-4n avatott hadnagyokkal. Szoktattuk &Sket a gépies rajrepii-
Iésre. Ez volt egész vadaszharcaszatunk alapja. Reflexszerli pontossag-
gal kellett a négyes ,,Schwarm"-ot repiilni, csak igy 6sszpontosithattunk
a légtérfigyelésre, biztositasra, ami az életet jelenthette. igy aztan a raj-
repiilést igen sokat gyakoroltuk.
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Eletiink taldn legmegdobbentSbb napja 1944. oktdber 15-e volt. Ugy
kezd8dott, mint a tobbi §szi nap. Esére hajlé idd, teljes borultsag. Légi-
veszélyjelzés, a felhSk felett dtvonuld amerikai kotelékek hangjat halla-
ni is. Az egyik német hirad6 katona az Oklét razza az ég felé és ilyesmit
ordit (persze németiil): - Diszné kutydk! Megélljatok csak, majd a Fiih-
rer! Majd az ad nektek Uj fegyvereket! - Ilyenkor nehéz volt a vigyorga-
sunkat visszatartani. (A habord utdn olvastam, hogy 1940 végén Molo-
tov Berlinben tett ,,munkaldtogatdst” Ribbentropnal, amikor angol bom-
bazok berepiilése miatt 1égiriadot rendeltek el. A kiiliigyminisztérium 15
méteres vasbetonnal védett luxus évohelyén Ribbentrop megnyitotta az
ilést. Bejelentette, hogy Anglidt tonkreverték, és most az 1j eurdpai
helyzetet fogjdk megtargyalni.

Erre megszolalt Molotov: - J6, de akkor, kik bombazzak Berlint, és
egyaltalan, miért vagyunk bunkerben? - Igy volt ez 1944 végén na-
lunk is, csak Molotov politikus volt, mi meg katonak. Lényeges kiilonb-
ség.)

Nem sokkal dél elStt hangzott el a kormanyzéi hadparancs. A nagy
hangszorékon a pesti radié addsa szolt. Megszakitottdk, és elkezdték be-
olvasni a szoveget. Megdermedve kezdtiik figyelni, mit is mond a radio.
A szoveg érthetetlen volt szdmunkra. Mi egyet tudtunk: mindenkinek
van parancsnoka, a sziikséges parancsokat meg kell, meg is fogjuk kap-
ni. Ahogy az egész eddigi katonaéletliinkben mindig is tortént.

A német ezred katonai zavartalanul kozlekedtek a repiiltéren. Mint-
ha semmirSl se tudnanak. Ezek ellen kellene most fordulni? Mivel? A
9 mm-es pisztolyunkkal?

Kommentirok nem hangzottak el, de Dzsé - mit se bizva a telefonok-
ra - fogott engem és Makra Palit, beliltiink a Wandererbe és irany az ez-
redparancsnoksag. Mintha Osszebeszéltek volna, az Osszes egységpa-
rancsnok ugyanezt tette. Ott varakoztunk a parancsnoksag elétt, a 1ép-
cséfeljaratnal, mig az osztily- és szazadparancsnokok felmentek az
Oreg Puméhoz.

Taldlkoztam néhany rég nem latott ismerds bajtarssal, de a pillanat
nem volt alkalmas akadémiai emlékek visszaidézésére, sokkal komo-
rabb hangulat volt annal. Mi torténhet most az orszagban, elsGsorban
Budapesten? Szalasi a mi ezrediinknél kozutalatnak orvendett. A Kor-
manyzéban viszont feltétleniil biztunk, orszdggyarapité bolcsességében
nem kételkedtiink. Nem értettiink semmit. Mi tortént? Es miért éppen
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ma? Mi torténik, amirdl nem tudunk? Ilyen és hasonld gondolatok habo-
rogtak bennem.

Mi mélyen elitéltiik a romanokat azért, hogy atalltak. Aruléknak tar-
tottuk Sket, mert akkor fordultak szembe a németekkel, amikor azoknak
mar reménytelen volt a helyzetiik. Most mi is ilyenek lesziink? Hogy
kell ehhez hozzifogni? Erre nem voltunk kiképezve. Azt mar jol lattuk,
hogy a vesztes oldalon allunk. De err6l mi nem tehettiink, sem akkor,
sem késébb. Mi tgy éreztiik, az adott helyzetben az a becsiiletes, amit
mi csinalunk.

Nem telt el két 6ra, megjott a parancs a magyar parancsnoksagoktol,
hogy a harcot tovabb kell folytatni, mintha semmi nem tortént volna.
Ment mindenki a helyére, de a hangulat tovabbra is nyomott volt.

A nyilas hatalomatvétel kovetkezményei a mi életiinket nem sokban
érintették. Az elsé napokban a veszprémi nyilasvezérek valamiféle poli-
tikai ellendrzést akartak gyakorolni ezrediink felett, amit Heppes &rnagy
a legerélyesebben utasitott vissza.

Az eldirt eskii a hangdrokban zajlott le. Nem vettiik komolyan, nem
mondtuk az eskii szovegét. Ez azonban a Iényegen semmit sem valtozta-
tott. Papiron az ezred feleskiidott Szalasira. Ez az igazsag, bar mar akkor
sem voltunk ra biiszkék. Az el6irt karlenditéses koszonést - bar a paran-
csot felolvastdk - a mindennapi érintkezésben nem tartottuk be, mint
ahogy az este 21 dratdl érvényes Kkijarasi tilalmat se vettiik komolyan. A
mi katondinkkal a nyilas suhancok nem mertek ujjat htiizni.

Még Pestre sem mehettem. Teljes egyiitt-tartds és szabadsagolasi zar-
lat volt. Mivel menyasszony-jeloltem, Erika, anyjaval és Occsével okto-
ber végétSl Balatonakarattyara keriilt, Sket eléggé gyakran latogathat-
tam, reggel és este is. A reggeli latogatdsok Messerschmitt-tel torténtek,
hiszen mindig volt berepiilés vagy gyakorld repiilés. Es Veszprémbdl
Akarattya igazan nem tavolsag. fgy hat reggelente ébresztSt tartottam
Akarattyan. Aposom rohant ki a hdzbdl el8szor, és biztos, ami biztos, le-
hasalt az arokban. Erika nagyon élvezte az ,alacsonytamaddsokat".
(Még egyikiink sem sejthette, milyen jo elékészitése ez a késébbi, ost-
rom alatti megprobaltatisoknak.) Nemegyszer magammal vittem a rajt
is, alacsony schwarm-repiilést gyakorolni. Persze, Akarattya is tutba
esett. (Egy alkalommal még légiriadé is volt miattunk.)

A filk annyira koncentraltak a repiilésre, hogy utdna nem is tudtak,
merre jartunk, nem lattak az integet§ embereket. KésSbb persze minden-
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ki megtanulta, hogy mindent ldsson, vagy - meghalt. Mas alternativa
nem volt.

Esti akarattyai latogatasaim kozlekedési eszkoze Kovacs Paja kis Ad-
ler motorkerékpdarja volt, j6 szerkezet, csak a gumijai koptak tlikérsima-
ra. Veszélyesebb volt vele kozlekedni, mint vadaszgéppel.

A nyilas hatalomatvétel utan majdnem két hétig nem voltak beveté-
sek. November 2-an aztan szomoru esemény tortént szdzadunkban.

Az én szazadomnak, radidhivé fedénevén a Droétkefének, hivatalosan
a 101/3. vadaszszdzadnak a parancsnoka, mint mar emlitettem, Bejczy
J6zsef szazados volt, akit egymast kozt Dzsénak hivtunk. Alacsony ter-
metli, fekete férfi, kissé hajlott, keskeny orral és villogd szemekkel.
Csupasziv embernek ismertem meg, aki nagyon szerette az életet és az
embereket. Feleségével, Lividval kiilon szobajuk volt a veszprémi Var-
ban, a mi szdlldasunkkal szemkozti épiiletben. Gyermekiik - Dzsé nem
titkolt banatara - nem volt.

Szeretett kartyazni. Harmincperces késziiltség esetén, ha nem voltunk
a bevetések el6tti fesziilt hangulatban, nem egyszer invitdlt a szobdjaba
egy-egy partira. Rendszeresen vesztettem, ami nem jelentett semmit. A
pénzre mint fizetGeszkozre igen kevéssé volt sziikségiink. Dzs6 portréja-
hoz hozzatartozik az is, hogy Kkitlin6 dzsesszzongorista volt, ezt a tudo-
manyat szdmos esetben bizonyitotta az Almadi Panndnia étteremben.
Kicsit Sriilt volt & is, mint a legtobben az akkori vadaszrepiil6k koziil.
Egy pillanat alatt fel tudta magat paprikdzni. Egyszer egy nagy kanyar-
ban kis hijan 0Osszelitkozott a Wandereriink egy szembejové Raba-Bo-
tonddal, amely attért a mi forgalmi sdvunkba. A mi sof6riink csak a jar-
dara hajtva tudta a frontalis tlitkozést elkeriilni. Mi voltunk vétlenek,
mégis a Botondbdl ugrott ki egy arpadsdvos karszalaggal ,,diszitett" tii-
zérf6hadnagy. Talan Dzsé nem éppen herkulesi termetét latva, magas 16-
rol kezdte a ,legjobb védekezés a tamadas"-t. Dzs6 paprikavorésen or-
ditott neki vissza, mire a nyilas a pisztolytaskdjat kezdte kaparaszni. Er-
re mar én is a cselekvés mezejére 1éptem. Hétranyultam a hétséd tlésre,
ahol egy géppisztoly hevert, megmarkoltam, kiléptem a kocsibdl, rais-
mételtem és Dzsétdl jobbra tiizelGéllast foglaltam el. Az arrogéans alak
sietve porolt el a Botonddal. - Jokora ,,gorilldja" van ennek a kis ember-
nek - gondolhatta.

Az a bizonyos november 2-ai nap a szokasos médon kezd&dott. Reg-
geli, majd 30, késébb 15 perces késziiltség. Az id6 borongds, esére haj-
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16, a borultsag 10/10, vagyis az eget teljesen ellepték a felhSk, szél alig
volt érezhetd.

Aztin megkaptuk a bevetési parancsot: erdszakos felderités Szolnok
és Cegléd kozott, megdallapitva a szovjet élek helyzetét, lehetSleg az
Osszetételiiket is, a pancélos er6ket és a mozgasuk iranyat. Dzsé a sajat
rajat inditotta futdsban a starthelyre, az § kisérGje Boldizsar szakaszve-
zet§, az enyém Huszar zaszlos. Rajunk a gyorsasidgardl kapta a becene-
vét: Villimraj (németiil: Blitzschwarm). Ahogy ligettem azon a bizo-
nyos 80 méter tdvolsdgon, ugy szedtem magamra a holmijaimat. Mire a
startra értem, mar komplett volt minden. Térkép, haubé, kariranyt(i, dog-
cédula (mas iratot nem vihettiink magunkkal), pisztoly és egy nyeles ké-
Zigranat.

Pest felé indultunk, folhizva egészen a ,,plafonig”, a felhdrétegig,
amely 1800-2000 méter kozott vastagodott a fejliink folott. ,,Nem szere-
tem" magassag volt ez. Sziluettiink tokéletesen kirajzolddott a sziirke
felhGalap kontrasztos hatterén. Kitling célpontot mutatott az ellenség
légvédelmének. S6t a sajatunkénak is.

A Csepel-szigetet elérve jobbra tértiink Szolnok irdnyaba és széles
,raj-vonal"-alakzatban kezdtiik a terepet figyelni. Ceglédig még lattunk
gyér, nyugati iranyu forgalmat az utakon, de a vdros utdn ugy latszott,
megsztint. Sehol semmi mozgas. Még az elsé vonalakat jelzd, jellemzd
tlizek sem, mintha nem élnének ott lent emberek. Kissé balra tolodtunk,
alattunk Ujszdsz. Nem beszéliink. Ugy szl a parancs, hogy altalaban ra-
didtilalom van, csak akkor beszéliink, ha rendkiviili ok van ra, azaz, ha
ellenséges gépek tlinnének fel.

Zagyvarékas, majd Szolnok. A véros kihaltnak latszik. A parancs sze-
rint visszafordulunk. Lassan stillyediink, magassag 1600 m. Még semmi
érdekes. Jobb kézre, el6ttiink Abony és alattunk, ...alattunk &szi tarldk,
de valami nagyon furcsa van a tarlén. Piarhuzamos sotét nyomok, de
rengeteg sok. Gépeink tancolni kezdenek, Dzs6 gazt ad és egyes varié-
val siillyediink (masodpercenként egy méter meriilést mutat a variomé-
ter). Még nem latom a harckocsikat. De tudjuk, hogy nagyban gyiilekez-
nek alattunk.

Es ekkor Dzsd, az oreg roka elkdveti a hibat. Az életébe keriil. 180
fokos fordulot csinal és egyre jobban nyomja a gépét. Persze mi is.

Most bezzeg mar okos vagyok, s6t par perccel az események utan is
okos voltam mar. Azt hitték ugyanis a szovjetek, hogy nem fedeztiik fel
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Sket és ezért nem ISttek. De a hirtelen visszafordulas elarult benniinket.
Nem Iehetett tovabb vitas szamukra, hogy felfedezték Sket. Amikor
1500 méter magasrol végre meglattuk a nyomok végein a nagyon jol al-
cazott T-34-eseket, mintegy karmesteri belitésre elszabadult a pokol!
Ezer nyomjelz$ indult el felénk. A bords idében még jobban lathatok
voltak a fényjelz6 10vedékek, mintha siitott volna a nap. Ez még fokozta
a lélektani hatast. Sem kordbban, sem késébben nem volt szerencsém
ilyen mértékben Osszpontositott 1égvédelmi tiizet ,,élvezni”. Minden gra-
nat pontosan felém jott, csak az utolsé pillanatban hajlott el. Séarga tliz-
tenger arasztott el minket. Masodpercek telhettek el, még reagdlni sem
volt idénk, amikor a tSlem 30 méterre, balra repiild Dzs6 gépe nagy vil-
lanassal telitalalatot kapott. A péttankjainkat sem tudtuk még mind-
annyian ledobni, Dzsé legaldbbis nem. Ugy lattam, hogy éppen a pdt-
tankot érte a taldlat. Ekkor mar mind dobtuk a péttankot. Latnom kellett,
hogy Dzsé gépe gyengén ég, de szerkezetileg lathatéan épnek tiint. Ele-
sen fordult a fold felé. Fejre allitottuk a gépeinket és a fold felé zuhanva
igyekeztiink minél kozelebb keriilni a gépagyukhoz, ezzel a kétségbe-
esett mandverrel is neheziteni a pontos célzast. Boldizsar egészen szii-
ken kovette Dzso gépét a foldig.

Szalmaval alcazott harckocsik kozott Onjard, tobbesovi 1égvédelmi
pancélkocsik. Mar szinte beléjiik 1itkozom, amikor nyomni kezdem a 16-
billentytit és 16vOok, mig csak tart a 16szerembdl. Boldizsart elvesztettem
a szemem elSl. Pufi tSlem jobbra. Elfogytak a pancélosok, lassan, fold-
kozelben visszafordulunk, majd észak felé kitérve emelkediink, kivonva
magunkat a pancélos gyiilekezés csapatlégvédelmének tlizkorletébdl.
Boldizsar nem jelentkezik a radion, igy ketten Pufival Nagykata kortl
balra hizunk és felvessziik a veszprémi kurzust.

Utoljara azt lattam, hogy Dzsé gépe kb. 30 fokos szogben ért foldet.
Nem robbant és nem is gyulladt ki. Valami fehér folt volt lathato a gép-
nél, mintha az ejtéerny6 selyme bomlott volna ki egy kissé. Nem marad-
hatott életben, tul nagy erdvel csapddott be - véltem. De meglatjuk, mit
mond Boldizsar. Reméltem, hogy neki csak a radidja hibas. Faradtan fu-
tott alattunk a taj. Osszeszorult szivvel gondoltam it az elmult per-
ceket. Mi lehet Dzsdval? Semmi koriilmények kozott sem maradhatott
életben.

Persze, csodak vannak, de ritkan.

Nem sokkal a repiilStér elétt futottunk Ossze Boldizsar Lacival. l'ng
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szalltunk le, mint a megvert kutydk. Olyasfajta érzésem volt, mint
augusztus hetedikén, Molnar Laci haldlakor. Boldizsar akkor is velem

volt.

Ki mondja meg Lividnak, hogy a férje elesett? Ki mas, mint én. Livia
minden este az ablakban varta a Wanderert, és benne a férjét. Nem tud-
tam folnézni a rézsut szemben lev§ ablakra, ahpl Livia konyokolt, tol-
vajként osontam be a Kisszemindrium ajtajan. Atoltoztem. Kozben be-
sotétedett. Kiléptem a hdzbdl, atvagtam a tuilsé oldalra. Felmentem az
els6 emeletre. Livia az els6 kopogasra ajtot nyitott, kisirt szemmel: -
Dzsé? Meghalt? Ugye meghalt? - Igen, Livia. Repiil§ hési halalt halt.

Fél 6rat tartézkodtam a lakasban, de szé nem esett. Nem altattam hiu
reménnyel. RepiilSfeleség volt. Tudta, mi varhat rank. Most bekdvetke-
zett. Csak zokogott, majdnem hangtalanul. Masnap elutazott. (A haboru
utdn tobben nyomoztak Abony térségében Dzsé utdn. De nem sikeriilt
nyomot vagy tanut taldlni.)

November 3-an reggel mar nem voltunk gazditlanok. A parancsnok-
sdg gyorsan intézkedett. Debrédy Gyurka felgyégyult konnyl nyari se-
besiilésébdl. A szomori eset eldontétte a beosztdsat: étvette a 101/3. va-
daszszazad parancsnoksagat. En maradtam elsé tiszt. Szomorusagunkat
enyhitette a tudat, hogy az egyik legkivalobb magyar vadaszrepiil§ ke-
rilt a szdzad élére. Ha jol emlékszem, 23-24 igazolt 1égigy6zelme volt
akkoriban Gyurkanak. Emberileg is nagyon szerettiik a csupa sziv Man-
dulat. Katonaként is megdrizte magaban a cserkészidealt. Minden repii-
I6nek valdban példaképe lehetett. Nem beszélt sokat, de magvasan. Igy
mondta el korabbi frontélményeinek lesz{irt harci tapasztalatait is. Sokat
tanultunk téle. Tisztességet, megbecsiilést jelentett, ha valaki Debcsi (ez
volt a masik beceneve) ,,zdszlaja" mogott repiilhetett. Megfontolt, lassu-
nak t{inG természete a repiilégépben atalakult. Hasonlatossa valt a préda-
jara lesd, lecsapni kész saséhoz. KitlinGen latott a 1égtérben és azonnal
reagalt. Vele tanultuk meg, hogy ha megpillantjuk az ellenséget, nyom-
ban reagdlni kell: vagy azonnal tdmadni, vagy azonnal eltinni és jobb
poziciét keresni. Gyurka tudott ravasz lenni, akar a réka. Es bator is,
mint az oroszlan.

Engem megtisztelt azzal, hogy parancsnoki rajdnak géppar-parancs-
noka lehettem, gy, ahogy eddig Dzsdval voltam. A sokkhatds meg-
sziint. November negyedikén déleldtt, délutan gyakorlo repiiléseket haj-
tottunk végre. Igy kovetkezett el vasarnap, november 6todike.
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ELMARAD AZ EBED

1944.november>5.

Az utolsd, igazan nagyszabasu bevetés négymotoros kotelékek ellen
olyan emlék, amely annyi év utdn sem fakult meg.

Az osztaly akkoriban sok mindenen tul volt mar. Folyt az atszervezés,
a szazadbdl ezred lett. A Pumak nyara - ugy emlegettiik: az ,,amerikai
szezon" - véget ért.

Vasarnap. Ebresztd otkor. Az autébusz 5.30-kor indul a repulGtérre. 6
orakor reggeli a hajozoétkezdén. Senki nem gondol bevetésre, bar az id6
teljesen deriilt. Nyaron ilyenkor bezzeg szolt mar a ,,haldltangd”, el-
hangzott a késziiltségszigoritds parancsa. Most pedig mar 8 ora, és az
osztaly még mindig csak 30 perces késziiltséget tart. (A késziiltségi fo-
kokat mar nem az erdében elhelyezett hangszérdk tovabbitottdk csupan,
hanem vezetékes tabori tavbeszélrendszeren is megkaptdk a szazadok.)
Novemberhez képest ragyogd, meleg az id6. A csaknem felhétlen, valo-
szinttleniil kék eget csak 10 éra utdn kezdik alacsony szintli kis go-
molyfelh6k, kumuluszok szegélyezni. A radiébol megtudjuk, hogy erGs
amerikai kotelék van - bécsi irannyal - rarepiilésben. A Drétkefe hajo-
zObarakkjaban halk zsongds. Idénként Botta Feri szakaszvezetd - a sza-
zad ,,mindenese”, Kitlin§ portréfesté - mint tligyeletes szdzadirnok felol-
vassa a légvédelem hirrendszerének helyzetkozléseit.

11 6ra. Az amerikai kotelék mar kozel van Bécshez. Mustangokrdl
nem szol a tajékoztatds. Van, aki gy tesz, mintha aludna, van, aki fel-
ala jarkal, Domjan Paja, Erdész Slajmi kartydznak, Boldizsar kibicel.
Daniel Laci a bokszoknal beszélget Szomort Laszlé hangdrmesterrel és
két radidssal.

A hangulat - ha nem is nevezhet§ nyomottnak - magin hordozza az
elmult napok szomoru eseményeinek jegyeit. Huszar Pufi mély hangja
nem hallhatd, bar maskor mindenre van ,,sz0vege". Néhanyan beszélge-
tink. A f6 téma az elGttiink allo feladat, a 1égi harc a szovjet gépekkel.
Mandulat hallgatjuk, tapasztalatairdl.
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A szdzad oktdéber 26-an kapott tjonc vadaszpilotdi is itt vannak. Az
elesettek 4gyait kaptak. Pintér Ocsi, Franké Bandi, Orosz Attila, Sz&cs
Lajos és Gasparfalvi Jocd hadnagyok ,,betorése” most van folyamatban.
Késziiltségi szolgalatot még nem adnak. Kapnak viszont téliink, ,,0re-
gektdl", csodalatos jétanacsokat. ,,Csak az elsg 0t bevetést nehéz megér-
ni, utdna az utolsét mar konny(i", és ehhez hasonldkat.

Ehesek vagyunk. Az ember, kiilonosen ha fiatal és egészséges, hamar
megéhezik. 11 6ra 30 perc. Rovidesen megy az egész szdzad egyiitt ebé-
delni. A vasdrnapi ebéd: tyukleves Esterhdzy-mddra, rantott szelet, dids
torta lesz. Kovacs Paja szomortian néz maga elé. Sargasagban szenved
(emiatt késziiltséget sem ad), csak sés vizben f6tt krumplit ehet.

11 6ra 45 perc. A korlet elé all a terrorkocsi. Debrédy Gyurka épp el-
kidltja magat: - Ebéd! Gépkocsira! - amikor éles hang kidlt be a hajozé-
szobdba: - Pumadnak 12.05-t6l startkésziiltség!

Ez volt a bomba, de ez am! Tébb mint két honapja nem volt igazi
amerikai bevetés. Am ezt akkor egyikiink sem latolgatta. Megindult a
gépezet, egy Osszehangolt cselekvéslancolat, amely azt célozta, hogy a
kozbees§ 15 perces késziiltség fokozasanak kihagyadsaval, a szazad re-
kordid§ alatt elérje a ,,startkésziiltség" allapotat. A Drétkefe koriilbeliil 5
perc alatt érte el. Az aznapi késziiltséget adod pildtak dolga volt a legegy-
szerlibb: az ebédre szamitva ugyanis az Osszes Drdtkefés egyiitt volt a
hajozobarakkban. A parancs vételekor teljes hajozooltozetben ki kellett
rohannunk a Droétkefe erd@széli, felallitasi vonalara. Kozben oOltottiik
magunkra a holmijainkat. Mire a 100 méteres terepfutds véget ért, raj-
tunk volt a ,,harci jelmez".

A gépek hajnal 6ta starton alltak, a motorprébakat is elvégezték mar
hajnalban. Mire a pildtak kiértek, addigra a szerelSk, fegyveresek, radid-
sok az utolsé ellendrzéseket tartottak. Pilotak a gépek elétt, szereldk a
gépek szarnyan, inditd ,,kurblik”" a helylikre dugva, Botta szakaszvezet§
a tabori telefonnal. Egyszerre nagy-nagy csend lett. A szdzad elérte a
startkésziiltség fokozatat.

Szemben, a Reteknél és balra rézsut elol, a Zongoranal ugyanez a
helyzet. A beszéd kevés, id6 sincs rd. Pontban 12 érakor telefonberre-
gés, zold rakéta repiil meredeken az égnek, azonnal start! Startkésziilt-
ségbdl, vagyis az utolsé késziiltségi fok, az iil6késziiltség kihagyasaval.

A csend és a nagy belsS fesziiltség megpattan, mint a hibas kirakat-
liveg. A pilotak, akar a villim, ugranak az tlésekbe, a fGszerelSk az 1il6-
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erny$ hat- és vallhevedereit segitik a Pumadkra. A névtelen, hi foldi baj-
tarsak szélsebesen dolgoznak. Gyors mozdulatok a gépben. Egy perc le-
telt. Labak a peddlokon, bekotés kész, mikrofonstekker bedugva, az oxi-
génlégzG-készillék gégecsovének zarja becsattantva, a prébaszivast jol
jelzi a ,,mitid4"-miiszer. Haubé, gégemikrofon becsatolva. Haldzat be!
Radidk, puskdk miikodtetésének gombjai be! Benzincsap f&tartalyon,
gdzkar egyharmadra elSre, hiiték zdrva, légcsavar automata dllasban, a
revi, a célzdberendezés célkore vilagit, térkép a csizmaszarban. A radidk
mar zugnak, fltyiilnek, az Erd§ hivja a Pumat, azonnal start, sorrend:
Retek, Zongora, Drétkefe. Kotelékparancsnok a Retek szdzad parancs-
noka, ma § a Puma. Irany 270 fok, Nagykanizsa-Tapolca vonal, 8000
méter. Visszatérd négymotoros kotelékek, 800 gép, ebbdsl 100-200 Mus-
tang! Sajat er§ 18-20 Messzer. SzEép arany. Nehéz megszokni.

Mar eltelt két perc. Deklik zarva. Mindkét szerel$ teljes erével hajtja
az inditékart, tiveghang! A f&szerel§ tenyérrel nagyot csap az els§ pan-
céliiveg elé, és a kart kirdntva leugrik a szarnyrol. A segédszerel$ a 1ég-
csavar el6tt all, jelzi, hogy a csavar ,,szabad", nem all elStte, mellette
senki. Rantas az inditokaron, a hatalmas motor f6tengelye atforog, lang-
nyelv, sotét fustfelhd, mély diiborgés, a fékbak el! Fék jobbra betaposva,
nagy gazfroccs. Felemelt karral egy utolsé intés a visszamaradoknak.
Megyvillannak a napbarnitott szerelGarcok, a tisztelgé jobb kéz: Jo le-
szallast! Porfelhd, 6rjongs zugas, diborgés, helyben fordulds, és a sokat
gyakorolt rajok négyesével docognek a startirdny felé, ahol az elsének
induld Retek gépei - nagy gazzal gurulva - mar startra rendez6dnek. A
Zongora mindjart ott van, a rddiéban a Puma (Retek 1) hivja a Zongora
1-et, és a Drétkefe 1-et. A szazadparancsnokok jelentkeznek.

Fékszarnyak starthelyzetben, trimmelés inkdbb Kkicsit fejre, mint fa-
rokra. Utolsd igazoddas. Startiriny a Papod! SzélerGsség kettes, iranya
észak-északnyugat. A Retek megldédul. Pokoli porfelhd, a kabinokban
forrosag, de a fesziiltség az idegekben mar megsziint. A rajparancsnok
felemeli a bal kezét, start! Egyvonalban startolunk el, jobbrél a masodik
a Drétkefe 1, Debrédy Gyurka, balrél Huszar Andras zaszlds kiséri,
jobbrél Boldizsarral ketten, mogottiink Daniel Laszlo, Hoy Tibor sza-
kaszvezet8, Domjan Paja.

A Messzerek megugranak, a sebesség nd, most, most belépni jobbra,
farok fol, igy, meg van fogva, most tartani kell a horizonton, nehogy be-
leverjen a foldbe, teljes gaz! Egy zokkenés és mar megy a ldda, mint a
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kés a vajban, repiil! Futd be, fékszarny be! Hiit6 automatara, benzin pot-
tankra, revi kihtizva! Balrdl is, jobbrdl is himbaléznak a gépek, latom a
bajtarsak arcat. A kotelékparancsnok szabvanyosan ,,levelez" - radidzik
- az Erdével, Erd§ udjra adja az iranyt, a magassagot, persze rejtjelezve.

A Retek erds rajjal megy az élen, Drumi, a nagy asz és Fabian Istvan
Srmester, a Koponya is ott van. O az ezred szeme, de a hangja - a radio-
ban - az rémes! Vékony és sivitd, mintha hisztérids vénasszony lenne.
Pedig acélember, és valdszintitleniil j6 a szeme. Ha & ott repiil a kotelék-
ben, akkor biztosan el8bb latjuk meg az amikat, mint 6k minket. A Re-
tek masodik raja se utolsd. Szentgyorgyi, LSrincz Matyi, Malik Jéska
hadnagy és Gaspar Joska zdszlds, az Oktan. Drumit Ditrédy Csaba had-
nagy kiséri. A Zongorat Cserny, Kiss Laszld, Michna hadnagyok, Ba-
rany és Raposa drmesterek, valamint végul, de nem utolsé sorban Buday
Lajos szakaszvezetd képviseli.

A felhdk, a reggeli kis gomolyfelh6k hatalmas héfehér karfiolfejekké
alakultak, a borultsag 4-5 tized. A plafon, a felhSk alja 2000 koriil, a te-
tejiik 4000 méter tdjan. Mi mar 6000-en vagyunk, alattunk a Badacsony.
Egyre emelkediink. A Drétkefe van hatul, és ugy 500 méterrel magasab-
ban, mint az el6tte repiild Zongora, a Retek még lejjebb. Sajnos majd-
nem a nap irdnyaba repiiliink, ami nagyon megneheziti a 1égtérfigyelést.
A miszerek rendben. A raj majdnem vonalban halad 200 méter széles-
ségi és 50 méter magassagi 1épcsSben.

En sajnos bajban vagyok. Nem tolt rendesen a péttank, kénytelen va-
gyok fGtartalyra kapcsolni. igy nem 700, csak 400 liter benzinem van.
Ki tudja, mennyire lesz még sziikség?!

Es ekkor Koponya felsivit: - El6ttiink bombazdk! - Es tényleg, ma-
sodperceken beliil én is latom &ket. Délnyugati irdnyban tartanak haza-
felé. Mint a halak az akvariumban, mind egyfelé tisznak. Betoltik az
egész latéteret. Alig vagyunk magasabban, mint a fels§ Iépcsében hu-
zok. B-17-esek? Mintha a felénk kozelebb esd gépek azok lennének. De
aztin mar latom az osztott, kett8s vezérsikokat is. Liberatorok! Van,
amelyik sotét, van, amelyik csillog.

Ugy érzem, mintha halotti csendben lopakodnank. Pedig majdnem
teljes gazzal repiiliink. A radidban kegyetlen hangzavar. - Péttankot
dobni! - Dobom is, vagyis csak dobnam, mert djabb 6rom, nem jon le!
Ez az elsd ilyen eset, eddig mindig lejott. Nincs id§ gondolkozni, repiil-
nek bukfencezve a ,,tokok", vildgoskék sziniik jol latszik a fold sotét
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hatterében, és egyikiikbGl-masikukbdl fehéren frocskol ki a benzin. Kis-
sé lemaradtam, teljes gazt kell adnom. A gépem a rajta maradt péttank
miatt lomha. Erésen fejre kell trimmelnem, igy is vagy 50 méterrel a raj
utan kullogok.

Az amerikai gépek nének, a masodpercek negyedoraknak tlinnek. A
radié serceg, zorog, veszi a géppuskak és az agyutliz impulzusait. Tore-
dékszavak. - Vigyazz, Mustangok! - hallom ki a hangzavarbdl. Talin
1200-1500 méterre az els§ Liberator eziist teste. Mar majdnem 100 mé-
tert maradtam le, igy jol litom, hogy a Messzerek orra szikrazni kezd.
Rovid, majd hosszabb sorozatok, akkora langokat vetnek, mint egy
langszord. A sziikségteljesitményt is rAanyomtam, a cél még elég messze,
de mar én is 16vok minden cs6bdl, mert az elSttem levd sdvban nincs sa-
jat gép. Talalok-e, ki tudja? Pokoli az elharitétiiz!

A radidban ujra hallani: - Vigyazz, hatul Mustangok! - Nem latok
mast, csak a Libiket, béna Messzeremet egyre nyomom, a tébbiek mar
belezuhantak a négymotorosok mélységi 1épcsdjébe. Minden nyomjelzé
felém tart, de ezt mar ismerem. Utolsé pillanatban elhajlanak (ha nem
hajlananak el, gy most nem irhatnék réluk...) Persze nagyot hazudnék,
ha azt mondandm, hogy nem féltem. Ugyan ki nem féI? Taldn a Drumi?!
O nem ismeri a félelmet.

A félelem egyébként azért van, hogy legy6zziik. Lovok mindkét ne-
hézgéppuskabodl és az agyubdl. Léporszag a kabinban, a 30 milliméteres
zarszerkezete a labam kozott dorren titemesen. Mellettem fényes csikok
hatulrél! Mustangok! Mintha a kotelék elharito tiize csokkenne. Mar zu-
hanok két Liberator kozott. Keservesen trimmelek, a péttank rettenetes
teher! A fényjelz6 1ovedékek hol kozelebb, hol tavolabb siivitenek mel-
lettem. Felhé alattam, habfehér, sajnos nem tudok most benne gyonyor-
kodni. De azért oriilok neki. Ha elérem, ha...

Majdnem filigg6legesen zuhanok és prébalok 1épegetni, hadd csusz-
szon a repiilégép jobbra-balra. Az oxigéncsutorat ledobom, 5000 Kkoriil
lehetek, jobban latok nélkiile. Ahogy hatranézek, folottem, mint kara-
csonyfadiszek légnak fejjel lefelé a Mustangok. Harman biztosan van-
nak. Nem is diszek, csillagszérdk, csak a csillagokat mind felém szor-
jak. De szerencsémre nem talalnak.

Mir ugy érzem, egyediil vagyok és érdekes modon kezdek nagyon
nyugodt lenni. Elérem az alattam levé hatalmas felhStorony felsé cstics-
két! Igen, elértem. Belemertilok a sziirkeségbe. Tartom a kormanyt ugy.
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ahogy bemeriiléskor allt. Tudom, nincs vész, a felh$ alja 2000 folott
van, nem roboghatok bele vakon holmi foldi akadalyba.

80 fokos szogben esem ki a felhébdl. Alattam a Balaton kékes tiikre
és a keszthelyi 0bol. Pattog a flilem és sotétiilok - marmint a szemem
el6tt a vildg sotétiil el -, annyira sziiken veszem fel a gépet, hogy gyor-
san visszahuzzak a felhébe, ha kell. Kozben forog a fejem. Hol vannak?
Nem potyog ki utdnam egy sem? Nem. Ugy latszik - 6k nem szaladtak
bele a felhébe. Talan ez volt a szerencsém. Végzetes tévedés lenne most
elindulnom Veszprém felé. Nem esek bele ebbe a csapddba, Szorosan az
egyik driasi felhStorony mellett kezdek spiralozni felfelé. Es most meg-
latom &ket.

Négyen vannak és ram vadasznak. De mar nem tartok téliik. A felh$
velem van, legaldbbis ezuttal. Kiilonben is én itthon vagyok. Veszprém
ide csak egy perc, nekik pedig igen mesze van Olaszorszag. Ahogy né-
zem a miszereimet €és az drdmat, van még egy fél oram rd, hogy Tihany
felett bujocskazhassam a levegdben. Ok ezt nem engedhetik meg ma-
guknak. Itt, a szlikebb patridm felett most mar nem fogtok hidegre tenni,
morgom magamban. Eszrevesznek, eszeveszetten ramcsavarnak, és
nyomjak kegyetleniil... A nap felé fordulok, és miel6tt 16hetnének, fino-
man a felhdbe nyomom a gépemet. A felhStornyok laposodd fennsikjan
vagyok, és buvarhajésdit jaitszom. Mint egy tengeralattjard periszkdpo-
zok. Lassan, finoman emelem ki a gépemet a felhébdl, alig latszik ki a
kabin meg az antenna a tejfolbdl. Jatszépajtasaim a felh$ cstcsa folott
koroznek, ugy vélik, lezartak az utamat. Tévednek. Ezt a jatékot nagyon
sokat jatszottuk még a vaddsziskoldn Araddval. Ha latom, hogy gépiiket
felém dontik, akkor vissza! Meriilés!

Oldalt kiesem a felhdbdl, és ujra keresem S8ket. Akkor vagyok nyu-
godt, ha ellendrizni tudom a l1étszamukat. Ok meg engem keresnek. Igy
megy a fogdcska vagy tiz percen at. Mar kezdem remélni, hogy szeren-
csém lesz, s6t elkapok egyet koziiliik. De egyszerre csak hallhatéan
csond lesz. Mar masodszor jirom kortiil a felh6t, és sehol senki!

Tihany folott vagyok még mindig, magassdg 6000. A fejem zig, va-
I6szintileg enyhe magassagi betegségem van. Nyomom is lefelé a gé-
pem. Az Erdd siiket, hidba radidzok. Egy ordja startoltunk, a piros lam-
pam mar villog. Hazaindulok. Ranyomom F(izf6 felSl gépemet a reptér-
re. Flstot nem latok, de ott egy géproncs a leszallomezd elején. Ki lehe-
tett? Rakétat nem 16nek. Bukdforduldval allok a leszalldiranyra a Papod
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felé. Gaz le, egy csuszéforduld, futd, fékszarny ki, dthtiizok harom méter
magasan a roncs folott. De most masra kell figyelni. Kilebeg, keményen
z0tyog a gép. Begurulok. Az erdészélen Debrédy, koriildtte a fiuk, de
Hoy és Domjan hidnyzik. Alig hallatszik hang. Szdraz szijjal szivom a
cigarettat.

Percek se telnek el, jon a parancs: minden bevetésben részt vett pildta
az osztaly harcallaspontjara! Gépkocsival robogunk oda. A reptér szé-
Ién, a pumafejes székelykapu el6tt ,,U" alakban, szdzadonként egysoros
vonalban sorakoznak a visszatért pilotak. A félkorben az Oreg Puma,
Scholtz szazados és Ujszészy »Apuka". Buday, Debrédy, Huszar, Toth.
Malik jelentenek Liberator lelovést. Hoy Tibi, Gaspar Oktan, Domjan
Paja, Lérincz Matyi, Cserny Lapos, Kiss Laci és Ditroy Csaba hidnyoz-
nak.

A reptilStér szélén levs roncs volt Ditrdy Csaba gépe. Siklas kozben
16tték le.

Még élt, amikor Drumi - gépébdl kiugorva - odarohant. - Gratulalok.
Csabam, ezt jol megusztad - igy Drumi. Erre Csaba: - Tényleg, ezt jol
megusztam! - azzal meghalt.

Rovidesen jonnek a telefonbejelentések. Cserny megvan, épségben
leszallt egy nadasban. Domjan kiugrott, Kiss Laci, a Pici 500 kilométe-
res sebességgel hasra szallt, sulyosan megsebesiilt. Oktan, Ldrincz, a
Lightningek réme, Hoy halottak. Es Ditréy. Hidba, a Mustang tul j6 gép
és tul sok van belSle. Merészséggel ezt nem tudjuk ellensilyozni. Ott
settenkednek a négymotoros kotelékek koril és folott, lehetSleg csak ak-
kor tdimadnak, amikor az elsé racsapasunk utan szétszérodunk, vagy
rendezddni késziiliink. Ilyenkor egy-egy Messzerre akar féltucat Mus-
tang is jut. Ez itt a vesztes oldal, mar az is latja, aki nem politikus. Mi is.
De a parancs parancs, és a katonabecsiilet katonabecsiilet.

Néhany fiatal jobarat és bajtirs nem tért vissza. A tdlélék dolga se
konnytli, de kegyelettel Srizni kell a fiatal hdsok emlékét, akik helytall-
tak mindhalalig.

Domjan Pal kiugrasanak torténete még abban a korszakban is, amikor
a mai szemmel hihetetlen dolgok napirenden voltak, alighanem egyedtil-
all6, mondhatni regényes. Domjan a légiharc vihardban nem vette észre,
hogy élesen bedontott gépe mellé - mintha csak kotelékben repiilnének
- odadllt egy Mustang. Az amerikai pil6ta - lehettek vagy ot méterre
egymastdl -jelezte Pajanak, hogy nézzen hatra! Eg a gépe, ugorjon ki!
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Domjan hatranézett, latta, hogy langol a gépe, kioldotta magat, dobta a
kabintetét, és a gépet megnyomva kiugrott.

A kovetkezd pillanatban az amerikai gép Osszetlitk0zott a gazdatlanna
véalt Messzerrel! A pildta az litk6zés soran feltehetéen olyan sebet ka-
pott, hogy mar nem tudott kiugrani. Egve zuhant le a két Osszeakadt re-
piilégéppel.

A hési halalt halt, lovagias amerikait Simegen temették el, katonai
tiszteletaddssal. Amig egyetlen Puma é1, nem fogjuk elfelejteni.

A kovetkez6 napokban az els§ osztdly szdzadai csak néhany bevetést
hajtottak végre. Ritkasdgnak szamitott a talalkozas ellenséges gépekkel.
A szovjet csapatok gyorsan nyertek nagy teriileteket. Reptil§csapatteste-
ik el6renyomuldban voltak, hogy kovetni tudjdk az elSretord éleket.

Esténként majd' mindennap Akarattyara jartam. Erikaval dult a szere-
lem. Kovacs Paja - mint mar emlitettem - sargasagot kapott (ma fert6z4
majgyulladdsnak hivjuk), Pestre késziilt gydgykezeltetni magat. Hétpe-
csétes titokként megsugta nekem, hogy nem is fog visszajonni. Elmond-
ta, hogy a betegsége kovetkeztében legyengiilt, az idegrendszere se a ré-
gi. Oszintén bevallotta, hogy tart a Jakoktdl, és véleménye szerint az
esetleges kiugras, kényszerleszallds ellenséges teriileten nagyon veszé-
lyes. Az ilyesmi utan, vélte, nem johet mas, mint... Jellegzetes kézmoz-
dulattal jelezte, mi az a mas. Megértettem. Az idegrendszerek kiillonbo-
z6k. Az enyém jél birta. Es nem is fantazidltam arrol, hogy mi kovet-
kezhet be akkor, ha...

Paja hit ramhagyta Adler motorjat. A novemberi napok nekem Aka-
rattya jegyében teltek el. Elhataroztam, hogy megndsiilok. Mire vartunk
volna? Visszavonulds kovetkezik. Ha Erika, eljegyzett menyasszonyom
(azonnali hazassidgra nem is gondoltam), a Kenyeriben gyiilekezd hoz-
zatartozok kozé keriilhet akkor viszonylagos biztonsagban lesz az elko-
vetkez8 események kozepette. Megtartottuk az eljegyzést, ami csak a
gylirticserébdl allt. Vendégeskedésre sem idd, sem Ilehetség nem volt.
Nem mindennapi gondot okozott az aranygy(irik megszerzése sem.

November 16-4n ismét masfajta eseményekkel dis nap kovetkezett.
Az j pildétaink egyike, Pintér Ocsi lett a végleges kisérém. Aznap dtes-
tink egylittesiink tlizkeresztségén.

Napok 6éta hire jart, hogy a 102/1. szazad Mathé f6hadnagy és a
102/2. Pottyondy szazados parancsnoksaga alatt Budaorsr6l mindenna-
pos csatakat viv Jakokkal és La-5-0sokkel a Duna és a Tisza kozott.
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ErSsen varhatd volt a mi bevetésiink is a Szolnok-Kal-Képolna vonaltol
nyugatra esG térségben.

November kbézepe volt, am az id§ majdnem teljesen deriilt. Amolyan
késéi vénasszonyok nyara. A nap faradtan tOrt at a viszonylag erds para-
ban. Ilyenkor rossz a latas, de a levegében konnyen képzédik kondenz-
csik. Reggel, akarattyai ,,berepiilésem" soran, amikor kissé racsaptam
Erikdék hazara, foldkozelben is lathatd kondenzcsik vélt le a szarnyvé-
gemrdl.

Nyolc érakor mar a barakk elStt melegedtiink, siitkéreztiink a fatyolos
reggeli napsiitésben. Debcsi nala szokatlan mddon beszédes volt. Légi-
harcokrdl beszélgettiink. Rajta kiviil senki nem volt a szazadban, aki
kozvetlen parharcba keriilt volna mar szovjet vadaszokkal. Felajzottan
(természetesen titkolt), bels§ fesziiltséggel vartuk az els§ taldlkozot.
Debrédy 6va intett mindenkit attél, hogy félvallrdl vegye a szovjet repii-
I6ket. Felhivta a figyelmiinket a varhaté nagy szambeli tulsulyra, ami-
hez egyébként mar ugyancsak hozzdszoktunk. Félelemérzetiink csak
annyi volt, hogy nem szivesen vettiink volna egy arcvonal mogotti ejt6-
ernyGsugrast vagy kényszerleszallast. Ugy véltiik, hogy a fogsagba esést
- adott esetben nem lenne konny( tulélni. A hozzank befutott hirekbdl
kiindulva minden rosszat feltételeztiink. Nem is ok nélkiil. Gyurka eré-
sen sulykolta belénk, hogy a mi géplink jobb, de f6leg nagyobb magas-
sagban. Ezért a legfontosabb a magassigi folény. Unalomig ismételte,
hogy a szintben valé forduldharcot kertiljiik!

Ilyen és hasonld témak megyvitatdasa kozben kaptuk a 15 perces ké-
sziiltségbSl az azonnali startparancsot egy rajnak. Debcsi szemvillands
alatt dontott: - Gyeriink, Cica, nézziik meg Gket!

Es mér rohantunk az erd§ szélére. Debrddy és kisérGje, Boldizsar sza-
kaszvezet§, jomagam és kisérém, Pintér Ocsi. Botta Feri is rohant ve-
link a kurblis tabori telefonnal, amelynek kiépitett csatlakozdhelye volt
a feldllitasi vonalnal. Amig mi , kotozkodtiink”, 6 mar kozvetitette ne-
kink a parancsot: - Erds vadasztevékenység Jaszberény térségében,
ahol csatarepiilGk bevetése is varhatd. Feladat: szabad vadaszat!

A legszebb vadaszfeladat. Zsdakmanyra les6 Pumak! Szdmunkra ez
nem volt holmi patetikus szoveg. Sz szerint értettiik.

Start! Motordiiborgés, a négy gép szoros vonalban. A németek emiatt
elég balganak tartottak minket, 6k kertilték a szoros vonalban startolast.
Alapjaban véve igazuk is volt, mert a Messzer - ha hagytak - szeretett
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kitorni €s startradlit csindlni. Akkor pedig mindig fennéllt az Gsszetitk-
z€s veszélye. De hat a magyar virtus! Elt az azért még '44 novemberé-
ben is.

Emelkediink. Elére megbeszéltiik, hogy Budapesten at megylink,
majd G6doll§ és Hatvan vonalon repiilve, a nappal a hatunkban futunk
be a kijelolt 1égtérbe. Nem sokkal Pest elStt egyszerre orditottunk bele a
radiéba mind a négyen: - El6ttiink vadaszok! - Debcsi: - Messzerek! -
Es mar billegtetiink egymasnak. A budaorsiek. Az egyes arcokat nem
tudjuk kivenni, de mindegyikiiket ismerjuk.

A pesti légvédelem - szokdsa szerint - kilStt rank néhany ,,salvét".
aztan mar Hatvant hagyjuk el. Gyongyos eléStt délnek fordulunk. Hatez-
res magassagunkat alig vesztve, erds gazzal robogunk. Fordulunk
jobbra-balra, keressiik az ellenséget. Felh$ nincs, minden ,,dunsztos”.
paras. - Felettiink kondenzek! - kidltom, és Debcsi mar 10ki a teljes
gazt. Nap ellen fordulunk és meredeken emelkediink. A Messzer ugy
megy fol, mintha - akkori széhaszndlatunk szerint - ,,s ...be 16tte volna
az armany". Hatunk mogott a nap, hatezer folott vagyunk. Esa paraban,
elSttiink, latszolag rendezetleniil tucatnyi békaszinli, vOoros csillagos,
csillagmotoros, egymotoros vadasz. La-5-6s0k!

Azonnal tdmadunk! Magassagi folénylink nem sok, talan 50 méter, de
mienk a meglepetés elénye, és a napbdl joviink. Gyurka még nem 16.
Télem balra helyezkedik. Boldizsart nem litom. A célt keresem. A jobb
szélen repul§ gép a mienk! Ocsi eldbb kezd 16ni, erre a La-5-6s felhtiz
jobbra. En utdna, Ocsi szorosan jobbra t§lem. Masodpercek a Lavocs-
kin majdnem loopingot csindl, fél hathelyzetben szlikitiink ra és 16viink!
Fist, lang, leszakad6 darabok, faklya...

Nem ériink rd elmélkedni, emelkediink és figyeliink. Még egy ég6 gé-
pet latok, majd megpillantom Boldizsart. 45 fokos szogben menekiild
ellenfelét 16vi. Jaszberény villan el alattam, illetve inkabb mogottem.
Milyen a kurzusom vajon? Az irdnytli most nem ad megbizhatd valaszt,
porog osszevissza. Kicsit egyenesen kellene repiilni, hogy megnyugod-
jon, de erre nincs idS. A nap helyzetébdl pontosan tudom, hogy Hatvan
felé sodrédunk. A parassdg erésodik.

Hopp! Majdnem 0Osszefutunk egy Jak-kotelékkel. Nem sokan vannak.
10-15 gép mindossze, de mi hdrman vagyunk. Debréddy Gyurkdt nem
latjuk. A talalkozas szoge és a latds olyan, hogy kolcsonosen rossz a
tdmadasi pozicidnk. Még litom, hogy néhany Jak el6re 16 maga elé, vil-
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log az orra. Nem értem, miért? Véletlenil nyomtak volna meg a 16bil-
lenty(it? Nem latolgatom, hanem emelked§ forduléba kezdiink harman
és keressiik Gyurkat. A Jakok lefordulnak, nem provokalnak. Hatarozot-
tan okosan teszik, ezen a magassdgon jobbak vagyunk.

Debcsi a legnagyobb gondunk. Radién nem felel. Boldizsar lel6tt egy
La-5-0st, latta, hogy Gyurka is, de a légiharc kozben Gyurka eltlint a
szeme elSl. Majdnem Hatvan folott vagyunk, amikor éles villandst ve-
sziink észre vagy ezer méterrel alattunk. Egy gépet eltaldltak, az biztos.
Igyeksziink réboritani, de miel6tt jobban megfigyelhetnénk, a gép a
foldbe csapodik. Szerintem nem Messzer volt.

Foldkozelbe Kertiltiink, az pedig ilyen vadaszjaras esetén életveszé-
lyes. Nyugati iranyban emelkediink, keressiik tovabb Debcsit. Sikertele-
niil. Uzemanyagunk fogytdn. Nem péttartéallyal startoltunk. Haza kell
menni. Levert a hangulat, de reménykediink, hogy Gyurka elSkertil. En
valahogy egészen biztos vagyok benne.

A reptéren kidertil, hogy Gyurka nem szallt le. Nézziik az orankat.
Még 5-6 percre vald benzinje lehet. Eltelik ez az id§ is. Reménylinket
vesztjiik. Hacsak nem... Mindenki erre gondol. Hatha leszallt mas repté-
ren. Vagy kényszerleszallt.

Jelentjiik a harcallisponton az eseményeket, a 1égi gySzelmeket, de
igen-igen szomordak vagyunk. Egész napon at keresi Gyurkdt az Osszes
lehetséges vezetékes és vezeték nélkili hiradds szerv. Riadéztatjak az
Osszes 1égvédelmi jelentd és figyel§ 6rsot, de semmi hir. Beesteledik.

Az osztalyparancsnoksdg dont: értesiteni kell a csalddot. De ugy,
hogy a reményt hagyjuk meg. Hiszen nem latta senki holtan Debrd&dyt.
Iranyi Palival kettesben iiliink be a kis Wandererbe. Herendre megyiink,
ahol Gyurka sziilei élnek. A nagy bajuszti 0reg Debrddy tartalékos f6-
hadnagy, a légvédelmi tiizérségnél teljesit szolgdlatot. Nincs két napja,
hogy megldtogatta a fiat ndlunk, a reptéren.

Nem kellemes feladat, annyi szent. De nincs jelenet. Gyurka édesany-
ja a hir hallatan hangtalanul kimegy a szobdbol. Edesapja tovirSl-hegyi-
re kikérdez, mit tudunk. Igen, van még remény, de azért a legrosszabbra
is felkésziil. Kemény ember. Tudja, hogy a fia mi mindent vészelt mar
at, milyen helyzetekbdl kiizdotte ki magat. Jogosan reménykedik - ve-
link egytitt.

Vegyes érzelmekkel tériink haza. Nem jon dlom a szememre. Minden-
ki hallgat, vagy latolgatja az esélyeket és reménykedik. Es nem hidba!
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Masnap, alig par perccel a reggeli eligazitds utdn lelkendez$ kortelefon
az egész reptéren: Gyurka é1! Sulyos sebesiilten fekszik korhdzban, Bu-
déan. Ez az els§ hir. A parancsnoksag Storchhal repiil Pestre, és délutanra
mar tudjuk a részleteket is.

Gyurka szembetamadott egy Jakot, kolcsonosen eltaldltak egymast. A
Jak felrobbant - ezt lattuk mi -, de a szovjet pilota is eltaldlta Gyurkat.
Gépagyuval atlétte a hasat. Debrédy ezzel a sebbel még hasra szallt.
Hatvant6l nem messze, a kétvdganyu vasttvonal mellett. Csak akkor
vesztette el az eszméletét. , Dogcéduldja” aznap nem volt a nyakaban.
Nem tudtdk, kicsoda. Csak azzal torédtek, hogy minél el6bb kérhdzba
kertiljon. igy tortént, hogy tegnap semmi hirt nem kaptunk réla. Bedog-
I16tt radidja miatt nem taldltuk meg egymast a levegSben.

Most kellemes kotelesség volt tjra Herendre rohanni a jo hirrel! Meg
is ittunk egy j6 adag borocskit Debrédyéknél. Orom volt latni a sziil6k
nagy-nagy boldogsagat.

Persze mire Gyurkat viszontldthattam, honapok teltek el. Akkorra
mar szazados volt, a Tiszti Arany Vitézségi Erem tulajdonosa. ElSként
elsének kapta meg a Légier6nél. (Molnar Lacinak méar csak haldla utan
adhattak.) Am azon a novemberi napon aratta utolsé két 1égi gyGzelmét.
A sebébdl a hasan csak sima rézsaszinli forradds maradt, de a hatan a ki-
meneti nyilas akkora volt, hogy a gydégyult seb utan maradt iiregbe bele-
fért a nem kis méretli 6klom. Rossz bérben volt, de az, hogy ujra veliink
lehetett, a bajtarsi kornyezet segitett. Bevetésre soha tObbet nem enged-
ték. Végig vellink maradt, puszta jelenléte vigasztald, batorité volt a ha-
bora késébbi, egyre nehezebb napjaiban.

Sebesiilése kés6bb, furcsa formaban éreztette még egyszer a hatasat.
1945 nyaran, amikor mar a hadifogsagban voltunk egylitt, Ausztridban.
Gyurkat szinte elviselhetetlen gerinctaji fajdalmak kezdték gyotorni.
Végiil is sikeriilt egy kérhazban 1:1 méretaranyu rontgenfelvételt készi-
teni sebének kornyékérSl. Akkor deriilt ki egy szinte hihetetlen dolog. A
felvételen - magam is lattam - a gerincoszlop mellé simulva tisztan ki-
vehetd volt egy 12,7 mm-es 16vedék. A méreteit le lehetett mérni! Le is
mértiik. Szovjet gyartmany volt. Gyurka hasan viszont csak egy beme-
neti nyilas volt, méghozzd egy 20 mm-es gépagyulovedéktsl. Ez tavo-
zott el a hatan szakitott nagy seben at. De hogyan Kertilt a testébe a 12,7-
es? Az egyetlen lehet8ség, hogy a 20 mm-es lovedéket - pontosan a
roppalyajan - egy 12,7-es kovette, és ugyanazon a bemeneti nyildson
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hatolt Gyurka testébe! Valodszintileg ,,utolérte” a 20 mm-est és azon
gellert" kapva simult a gerincoszlop mellé.

Az ottani orvosok nem javasoltak a miitétet. Levelezésiinkbdl tudom,
mennyit szenvedett Gyurka a késGbbiekben. Mignem aztan a hatvanas-
hetvenes évek valamelyikében az amerikai 1égierd koltségén(!) miitéti
uton eltavolitottak a 12,7-es 1ovedéket. Attdl kezdve Debrédy feje folott
fliggott - emlékként.

Ha valaki megirnd Debrédy Gyurka repiilééletét, bizonyosan nagy
kozonségsikert aratna a regény. Ugyanazt mondhatjuk el a tobbi magyar
,,asz"-1ol is. KétségbeejtGen kevés, amit a ma él6k tudnak réluk. Molnar
Laszlo, Debrédy, Toth Drumi, Szentgyorgyi Dezsé harcainak és repiil§-
életének emlékeibSl csak sziporkak maradtak, és azok is egyre halva-
nyodnak. Sajnos.

November 19-én a 101/3. vaddszszazad megkapta 1j, egyben utolsd
parancsnokat. Halasi Sandor f6hadnagy nem volt Messzer-atképzésen.
Kiképzett vadaszrepulS volt ugyan, mégis a nyiregyhazi repiilStavirasz-
iskolan teljesitett eddig szolgalatot. Vegyes érzelmekkel fogadtuk. Deb-
r6dy Gyurka utdn nagy volt a kontraszt. Halasinak nem voltak bevetési
és harci tapasztalatai. ,,Menet kozben" kellett megszereznie Sket, ami
nem volt neki konnyli! Magat a tipust, a Me-109-est sem repiilte. Am
hogy milyen jo repiil6érzéke volt, azt az bizonyitja, hogy ,,egybdl" ment
el Messzerrel, és soha nem radlizott vagy tort gépet. De az els§ idSkben
§ sem taldlta meg a megfelel6 hangot a szdzaddal. Jobban szerette a ka-
tondsdit, mint ahogyan az a Puma-ezrednél szokasban volt. Késébb az-
tdn nem volt semmi problémank egymassal.

November masodik felének legf6bb eseménye a szovjet csapatok
gyors atkelése volt a Dunan, Mohécs és Apatin térségében. Ahogy az el-
sGvonal-jelentéseket olvastuk, a katasztrofdlis foldi helyzet elképesztett.
A hoénap els§ felében 1étesitett apatini hidf§ térségében csak igen kis
létszamu magyar repulSkoteléket vetettek be, elsGsorban szabad vada-
szati feladattal. En két bevetésben vettem részt, amikor a hidf6 kiszélesi-
téséért folyt a foldi harc. Egyik bevetés soran sem talalkoztunk ellensé-
ges vadaszokkal.

Aztan november végén harc nélkiil feladtuk Pécset. Stirgls téavozast
javasoltam apdésoméknak, akik Balatonakarattydn Abraham kebelében
érezték magukat. Nem akartak nekem hinni, amikor - ldtva a szovjet
csapatok gyors dundntili elérenyomuldsat - megjosoltam, hogy Aka-
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rattya egy héten belil a front kozvetlen korzetébe keriil. De mikor egy
német tiszt Gszintén tdjékoztatta Gket a siralmas foldi helyzetrSl, akkor
megjelentek Veszprémben. Ekkor mar elhitte aposom, hogy Veszprém-
ben sem maradhatnak, mert révidesen frontvaros lesz. S6t mar személy-
vonat sem megy Pestre, mert a szovjet ékek megkozelitették a vasttvo-
nalat. Apdésomék ezek utdn ,,autdstoppal”, egy német teherautdval utaz-
tak a févarosba.

December negyedikén kora reggel kaptuk a tajékoztatast, hogy az
egész 1. osztily erdltetett bevetéseket fog végezni a Kaposvart a Bala-
tonnal 0sszekotd tutvonalakon.

Alacsonytamadas! Kissé megborzongtam, ami alighanem magyara-
zatra szorul.

Pintér Ocsiék évfolyamdban végzett egy Kovéacs Sandor nevli had-
nagy, aki véletlentil névrokona volt a julius 8-i bombatdmadas sordn el-
esett, Paléc becenevii, szintén hadnagy évfolyamtarsamnak. Az eléggé
magas, sotét haju fii magatartdsa els§ pillanattdl bizonyos felttinést kel-
tett. Nagyhangu volt, azt hitte, hogy az ezrednél impondlni lehet a mes-
terséges ,,hetyke"-séggel. Még meg sem kapta a beosztdsit - a Retekhez
-, mindjart az els6 napon, amikor az ezredhez bevonult, volt némi kis
kellemetlensége leendd szdzadparancsnokaval, Téth Drumival.

Koviacs ugyanis jelentette a bevonuldsat az ezredparancsnoksigon,
aztan letelepedett a hajézoétkezde elSterének egyik foteljében, és varta
az ebédet. Ekkor Iéptek be a Retek pildtdi. Elol Drumi, szokott, latszo-
lag hanyag tartasaval, mogotte Doberdd, aki akkoriban - ki tudja, hon-
nan és miért - egy kézi autédudat hordott a hona alatt, amelyet néha
nyomatékképpen megnyomott, és jét rohogott a meglepetésen, amelyet
a zoldfultieknél a bekecse aldl el6toré dudaszo keltett.

Széval tédultak befelé az oreg harcosok, Kovacs Sanyi pedig, bar
senkit se ismert még koziilik - harsany , Hellé"-val lidvozolte Sket.
hozzatéve, hogy: - Na mi van Oreg f...ok? - Drumi, aki akkor még szin-
tén hadnagy volt - csakhogy micsoda kiilonbség! -, megtorpant. Kovacs
fel sem allt, hogy bemutatkozzon. Keresztbe vetett ldbakkal vigyorgott a
fotelban. Drumi csak annyit mondott: - Dobjitok ki! - mire Doberdd
kétszer megnyomta hoénaljaval a dudat, hogy nyomatékot adjon a szi-
zadparancsnok szavainak.

Amikor megtudta, hogy kikkel nyegléskedett - éppen Drumi szdzada-
hoz osztottak be -, Kovacs Sanyi kissé letort. De hamarosan magdara ta-
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141t ismét, bar ezutan mas szdzadok pilétdit bosszantotta. Engem is kipé-
cézett.

Ugy november 20. tdjan, egy kodos-borongds reggelen, amikor a
busz megindult a Droétkefe szallasa elSl a reptér iranyaba, megszdlalt
mogottem a buszban Kovécs: - Cica, remélem tudod, hogy még két he-
ted van az életbSl? Rendezd az tligyeidet, mert december negyedikén le
fognak 16ni, méghozza az alacsonytdmadasnal. - Hiilye! - volt a tomor
valaszom. - Am Kovacs Sanyi masnap, és attél kezdve mindennap em-
Iékeztetett a joslatara. Kozolte, hogy ennyi és ennyi napom van még hat-
ra, persze mindennap eggyel csokkentve a napok szamat. Mondhatom,
kezdett nagyon zavarni. Igyekeztem, nehogy meglassa rajtam. Decem-
ber elsejétSl csak annyit mondott: - Még négy nap! - Aztan: még ha-
rom, majd kettd. Végiil december negyedikén reggel kozolte, hogy ma
fogok meghalni. Aznap a ,,Barom!" szdéval nyugtdztam a kozlését.

Am meg kell vallanom, igen megviselt az ligy. Amikor aztan megtud-
tam, hogy alacsonytamadni megyiink, nem kis firadsagomba kertlt,
hogy ne legyen rajtam észrevehetd a fesziiltség €és lehangoltsag.

Csak a startparancs utdn, a gazbeadaskor nyugodtam meg. Most mar
csak a feladatra 6sszpontositottam. A rajt én vezettem, Pintér Ocsi volt a
kisérém, Déniel Laci a géppar-parancsnok, 6t meg Szlics Feri szakasz-
vezet$ kisérte. Nagy magassagban, 7000 méteren repiiltiink be Kaposvar
térségébe, amikor gondoltam egyet, és nyomni kezdtem a flirészt Nagy-
atad iranyaba. A kozséget elérve északnak forditottam a rajt. Kiadtam az
,Oszlop!" vezénysz6t, majd rAinyomtam a Marcali felé vezet§ utra, azzal
a szandékkal, hogy egészen alacsonyan repiilve, meglepetésszertien vé-
gigloviink minden jarmtivet, amelyet az tton talalunk.

Kisebb-nagyobb kozokkel vonultak a 16vészekkel megrakott gépko-
csik Marcali felé. Somogyszob térségében kezdtiik 16ni az egyik oszlo-
pot. Majdnem zavartalanul, mert a mélyreptuilés miatt csak akkor vették
észre a gépeinket, amikor mar szortuk Sket a géppuskakkal és az agyu-
val. Mire visszalShettek volna, mar til voltunk hetedhét hataron. Kis ol-
dalkanyarral visszatértiink az ut folé, és ujra 16ttiink, amig a I&szeriink
tartott, egész Marcaliig. Egyikiink sem kapott taldlatot. Megzavartuk a
felvonulast. A semminél ez is tobb.

Zavartalanul értiink haza. Begurulas utan jutott eszembe Kovacs San-
dor joslata. Kozben telefonon érdekl6dtem, mi djsag a tObbi szazadnal.
A Zongora és a Retek is bevetésen volt, valaszoltak, a Retek mar le-
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szallt. - Veszteség? - A Reteknél Kovdcs Sandor hadnagyot alacsony-
tdmadés kozben lelStték, valoszintileg meghalt. - Es még ne legyen az
ember babonds... Hogy mondjak? Masnak haldlt josolni - rossz omen.
Molnéar Laci is josolta a haldlomat, és azon a bevetésen meghalt. Most
meg a Kovacs... Mondogattam is eztan: mondhattok nekem, fiik, akar-
mit, csak a haldlomat ne josoljatok, mert az életveszélyes.

December 5-én igen rossz id6ben, alacsonyan 16gé felh6k kozott
mentiink Hatvan térségébe alacsonytamadasra. Szerencsém volt, hogy
mindenki visszatért. Hatodikdn ugy tlint, javul az id8. A leveg6 még pa-
ras volt, de az ég derilt, csak a latohatdaron latszottak felhdk. 9 drakor
hivatott az osztdlyparancsnok. Ko6zolte, hogy egy fontos vezérkari tisztet
kell gyorsan és biztosan Budapestre vinni Storchhal. Vallalom-e onként,
kérdezte. Persze. Reméltem, hogy viszontldithatom szeretteimet, vagy
legaldbbis megtudok valamit réluk. A Storch a napokig tartd es§ utan, a
nagyon paras leveg6ben még igen harmatos volt. Az utas, egy rokon-
szenves Grnagy, talan masodszor iilt életében repiilégépben. Térkép nem
volt ndlam, de - gondoltam - Pestre, minek? Vdrpalota felé mintha s
kodréteg huzédott volna, de nem sokat nézegettem. Beloktem a gazt, a
Storch teljes szélcsendben is hamar elkivankozott a foldtSl a s leve-
gében. Igen am, de kezdett lassan balra dSlni! 5 méteren lehettem, ami-
kor kapcsoltam, hogy nem ellendriztem start elétt a cslirémozgatast, a
cslir6rogzité bennmaradt. A pillanat tort része alatt kaptam le a gazt és
iiltettem le a gépet. Jaré motornal kiugrottam belGle, kiemeltem fészké-
bdl a rogzitSt, bedobtam a gépbe és indulds. Az Srnagy mit sem értett az
egészbdl.

En meg nem magyardztam.

Restelltem a dolgot, annyi szent. Sok id6m azonban nem volt ra, mert
felemelkedve mar jél lattam, hogy Varpalotatdl északra és keletre foldig
éré, 300-400 méter vastag, végtelen kod boritja a talajt, és Veszprém fe-
1¢é huzodik. Igazsdg szerint azonnal vissza kellett volna fordulnom.

De nem tettem. Miben is bizakodtam? Talan abban, hogy északkeleti
iranyban meglattam a ganti 1éggombzar 1éggémbjeit. Tulnyultak a kod-
rétegen. No, mondom, ha odaig elérek, biztosan tudni fogom, hogy Gant
folott vagyok. Magyarorszagon csak ott volt léggdmbzar. Aztan majd
meglatjuk. Arra, hogy kozben a nyugatra hompolygd kodréteg elzarja
elSlem a visszatérést, nem is gondoltam. A felhSk feletti, szikrdzé nap-
siités oktalanul optimistava tett.
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fgy kerultiink vagy ot kilométer kozelségbe a 1éggombokhoz. Percek
Ota mar alattam hompolygott a vastag, tejfehér, foldig tartd rettenetes
kod.

- Vigyazz! Ellenséges gépek! - orditotta hirtelen az &rnagy. Utkozé-
sig eléreloktem a botot, bele a kodbe - aztan lassan, akar egy tenger-
alattjaré, megint kiemelkedtem. Kidugtam a ,,periszkédpomat”, azaz a
kabint, és kerestem a gépeket. - Hol? - orditottam héatra. - Ott! - muta-
tott az Srnagy a 1éggombokre. Mélyet sdhajtottam.

Aztan mégis vigyorogni kezdtem. Meglattam ugyanis valamit. Vala-
mit, ami kilégott a most mar a teljes horizontot lezaré tejfolbSl. A Pilis!
Arrafelé indultam. Koézben figyeltem a 1égteret kegyetleniil. Az amerikai
gépek barmikor johettek. De nem jottek, viszont elértem a kodbdl kilogd
sotét foltot, ott koroztem folotte. Még cserkész korombdl ismertem a do-
bogdksi menedékhazat. A kis fennsikra akar le is szallhattam volna. De
ugyebar nekem Budapestre kellett érnem!

Hat csak koroztem és figyeltem, most mar déli irdnyba, hatha kilog a
budai hegyek valamelyik csticsa. Es ekkor egy petty! Epp hogy meglat-
tam, aztdn eltlint a tdvolban. Csak a Janos-hegy lehet! Az a legmaga-
sabb.

Batraké a szerencse. Itt voltam a kodbdl elé-elébukkand kilatd folott.
El-elttint, majd ujra lathatéva valt a torony. Tulajdonképpen most dob-
bentem ra, milyen veszélyes jatékot (iztem, milyen konnyen porul jar-
hattam volna. Az meg se fordult a fejemben, hogy nem vagyok még a
foldon. Még johet valami tjabb, nem vart bonyodalom.

Taldn két perce korozhettem a kilatd folott par méterrel, amikor a
Svdbhegy iranydban a szemembe villant a golfpdlya. Odzisként zoldellt
a lustan gomolygd kodtengerben. Kantnira allitott géppel fordultam ra a
megment$ kis foltra. MielStt Ujra 6sszezarulhatott volna a tejfeles fazék,
mar lazasan tekertem a teljes fékszarnyat, és a Storch engedelmesen li-
begett a kinézett placc irdnyaba, a lehetd legkisebb sebességgel siillyed-
ve. Kissé sok volt a kornyéken a fa, de valahogy mégis sikeriilt az
egyetlen jO irdnyt megtaldlni. Még néhany méter... Erzem a f§ ,,miisze-
remen”, hogy sebesség mar nincsen. Itt a fold... Egy pillanatra erds gaz-
froces, hogy megfogja a sillyedést, majd csoddlatos puha zorgés, lassi
kifutds. Enyhe ivben fordulok két fa kozé. Es mar all a gép, szétterpesz-
tett labakkal, csak a motor duruzsol iiresjiraton, majd kikapcsolok és
végtelen csend. Az Srnagy tori meg. - Te, kérlek, uigy latom, ez nem a
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budadrsi repiil6tér? - Mit sem értett az Oregfii az egészbll. - A rossz
id6 miatt kénytelen voltam a Svdbhegyen leszallni - mondom. - Szives
elnézését kérem, Grnagy ur. - JOl van. Egyébként szépen landoltal, kér-
lek.

Megjelent két tabori csenddr, és elképedve dllapitottak meg, hogy itt
vagyok. Kozoltem veliik, hogy bizalmas kiildetésrél van szd, és holna-
pig allanddan drizniiik kell a gépet. Elvallaltak. Gyorsan leny(igdztem a
Storchot, majd az drnaggyal elindultunk telefont keresni. Sikeresen tele-
fonalt, mert félora mulva mar vitt benniinket egy fekete HM-gépkocsi.
Az &Srnagytdl masnap reggel 9-ig szolgalatmentességet kaptam.

Rakoéczi ut 6. Keresztanydm sirt a boldogsdgtél. Megtudtam téle.
hogy édesanyamék utoljara Jaszberényben voltak, de hogy most hol le-
hetnek, azt nem tudja. Irdny Rékosfalva, a menyasszonyomék. Hétha ott
jobb hirek varnak. Erika végteleniil megoriilt nekem. O annyit legalabb
tudott, hogy édesanyamék Godollén, vagy Pécelen vannak.

Masnap reggel 9-kor az 6rnagy még tiirelmet kért. Kozben megtudta,
hogy a tegnapi kodrepiilés nem volt teljesen veszélytelen... Mondanom
sem kell, az id§ mit sem javult. , Tok-kod" volt ez a javabdl, akdrcsak
el6z6 nap. Erikaval, aki elkisért, délig tldogéltiink a Honvédelmi Mi-
nisztérium egy sotét folyosdjanak szegletében és bucstizkodtunk. (Csak
a haboru utan lattuk Ujra egymast.)

Déltajban kozolte az Srnagy, hogy visszamehetek Veszprémbe. 0
egyelSre Pesten marad. Autdt se adott, igy a fogaskereklin indultunk
Erikaval bele a kodbe. A gépet a csenddrok lelkiismeretesen Grizték. Be-
jartam a golfpalyat. Ahogy a fennsikrél Budaors iranydban lefelé néz-
tem, a ,,dunszt" kissé ritkdbbnak tint. Dontottem: indulok. Elbicstztam
Erikatdél (nem ment konnyen). VégsS bucstt intve gurulni kezdtem, az-
tan hirtelen elhatdrozassal teljes gazt adtam. A Storch felkapta a fejét,
mint egy harci paripa, de nem engedtem emelkedni. A fAk magassaga-
ban tartottam, meresztettem a szememet... lejteni kezdett alattam a hegy,
és én siillyedtem a lejtS§ folott. Ahogy 150 méter magassagba keriiltem,
meglattam magam alatt a falut, Budaorsot. Es a l4tds legalabb 5 kilomé-
teres lett! Hurrd!

Torbagy folott foldkozelben balra tartottam, hogy elérjem a fehérvari
vasutvonalat. Elhataroztam ugyanis, hogy ,,fé1 masodikon" szép kényel-
mesen fogok Veszprémig utazni. Gondolataimba mélyedhetek. Felettem
200 méteren teljes plafon. Ugyan ki zavarhatna? Egy 1élek se.
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De... Mi a fene? Valami gyanus lett. Mintha sotét szobaban lennék, de
tudndm, hogy rajtam kiviil van még egy ismeretlen a szobdban. Ezt a
kiilonos érzést utoljara a Bejczy Dzsé haldla el6tti percben éreztem.
Mindenesetre szorosan a foldhoz lapulva értem el a Velencei-tavat. Az
idGjaras nem valtozott, teljes borultsag, plafon 500-600 méteren. Egyre
jobban figyelem a légteret és az utakat alattam. Kis-Velence teljesen ki-
halt. Mar Gardony felett ,,repesztek” 130 kilométeres sebességgel, ami-
kor futkarozé katonakat pillantok meg magam alatt, foldszinii egyenru-
haban.

Teljes gdz! Maradok foldkozelben. Egyre tobb katona emeli felém ké-
zi fegyverét. Kopogas a jobb szarnyon! Kissé egyoldali vadkacsavada-
szat. Valtozatossa teszem: a vadkacsa visszal6. A Storch padléjan ott
hever vagy 20 nyeles kézigranat. Egyenként meghuzva kezdem &ket ki-
dobdlni a gépbdl. (Ez volt életem egyetlen ,,bombatdmadasa”.) Kozben
élesen jobbra dontom a gépet és Piakozdot megcélozva, a nad kozé nyo-
mom a Golyat. Jol belenyomhattam, mert talalat tobb nem ért, de a fa-
rokcsuszon elhoztam emlékiil néhdny nadszalat.

A tuloldalt elérve, a valtozatossadg kedvéért kaptam néhany rosszul
célzott 16vést. Aztan rakétizas kovetkezett, mire békésen bevettem az
iranyt, északra tartva Fehérvartdl. A tovabbiakban mar nem volt okom
izgalomra. Harom lyukat szamoltam meg a jobb szdrnyon, de 1étfontos-
sagu alkatrész nem sérilt. Siman értem haza Veszprémbe.

Nyolcadikan két bevetésen is voltam. Az els§ szabad vadaszat volt
Martonvasar térségében. Mélyrepiilésben alacsonytimadtunk, de egyet-
len célra se tértiink vissza kétszer, igy nem is volt veszteségiink. Ellen-
séges gépek nem mutatkoztak. Délutdn két (!) Me-210-est kisértiink
majdnem a Duna vonalaig, ahol leszortdk a bombadikat és visszafordul-
tak. Mi kozben a légteret figyeltiik a felhSalap alatt. A két 210-est Var-
palotaig kisértiik.

Ekkoriban ismertiik meg Hartmannt és Barkhornt, a két német nagy-
agyut. Nagy esemény volt, amikor a német JG-52-es az 52. vadaszezred
Veszprémbe telepiilt. Persze - afféle magyar biiszkeségbdl, anélkiil,
hogy Osszebeszéltiink volna - Ugy tettiink, mintha mi sem torténne. A
németek koriilményei, étkezésiik nem volt jobb a mienknél, s6t. Sokkal
inkabb tdbori jelleggel éltek, mint mi, akik végul is egy allandd repiil§-
tér ,,lakoi” voltunk. Hulldmséavjuk mas volt, mint a mienk, igy nem za-
vartuk egymads radiéforgalmat.
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A német és a magyar parancsnoksidg ugy latta jonak, hogy a pilétakat
be kell egymdsnak mutatni. Valamikor november végén a veszprémi
Korona Szallé két egymdsba nyilé nagytermében taldlkoztunk. Hatal-
mas ,,U"-alaku asztal kozepén 1ilt a két parancsnoksag és az ,,aszok”. A
két szaron egy német - egy magyar sorrendben kovetkeztek a ,,kozpilo-
tak" teritékei.

Mi - nem mint magyarok, hanem mint repulSk - némileg megillet&d-
tiink attdl, hogy nagy nevii pilotakkal parolazhattunk. A németeket alta-
ldban nem tartottuk magunknal fels6bbrendtieknek. A haborus évek Ori-
asi veszteségei miatt pilotaik, a repulStudast tekintve, alatta maradtak a
mi ezredliinkben megkovetelt atlagnak. A nagy nevek viselSi azonban -
Hartmann, Krupinski, Birkner, Lipfert stb. az egy Barkhorntdl eltekintve
- kozvetlen, , felviagastél” mentes, igazi repiiléemberek voltak.

Barkhorn a leghiresebb porosz katonacsaladok egyikének sarja volt.
Kisgyermek koratol katonanak nevelték, és ez meg is latszott rajta.

Erich Hartmann, a masodik vilaghdboru legeredményesebb vadaszre-
puldGje (352 1égi gy6zelemmel) Barkhorn ellenpontja. Debrédy Gyurka-
hoz hasonlitanam. Civilben sziirke kishivatalnoknak vagy szabdsegéd-
nek tlinne. Halk beszéde a fiilembe csendiil, metszd kék szemét egyha-
mar nem felejtem el.

Akkor mar tul volt 300 1égi gySzelmen.

Azon az estén, a bemutatdst kovetéen néhdnyan korulvettik és meg-
kérdeztiik, mit tart a legfontosabbnak az utan, hogy az ellenséget meg-
pillantotta? Mosolyogva vallotta be, hogy sajnos nem tartozik a jé 16vé-
szek kozé. Ezért szdmara a legfontosabb az ellenség ,,draufgangerisch”
ramends megkozelitése, és az, hogy ,,der ganze Reviekreis muss total
schwarz sein..." Vagyis § olyan kozel megy, hogy az ellenséges gép tel-
jesen kitolti a célzdkésziilék sarga karikait és csak akkor 16.

Hartmann egyik légi gy6zelmének szemtandja voltam novemberben.
Egy nap néhdny alakulatatdl elcsellengd Mustang (taldn csak ketten vol-
tak) végiglStte a veszprémi repiilSteret. Valamiért éppen a Varban tar-
téozkodtam. Meghallvan az idegen gépzajt, masodpercek alatt folrohan-
tam a tetére. Még éppen végignézhettem, amint egy bevetésbdl hazaté-
r6, német felségjelli Messzer elkapja az egyik Mustangot. A foldkozel-
ben kialakult 1égiharc fél percig tartott. A Mustang hajmereszt§ 1égi ak-
robatikdval akarta lerazni a németet a hata mogul. A metanol-befecsken-
dezés félelmetes erét adott a Messzernek. A Mustang végiil is foldkozel-
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bdi fliggblegesen rantotta fol gépét, a hatara csavarta - és ebben a hely-
zetben kapta be az 6t szorosan kovet6 Hartmann rovid sorozatat.

Hartmann volt az egyetlen szemtantja Bertalan Gyorgy hadnagy hdsi
halalanak. Gyurka mar az elsé bevetéseinek egyikén elesett. Szerteleniil
vakmerd, félelmet nem ismerd egyénisége sokban hasonlitott édesapjaé-
ra. (Bertalan Arpad &rnagy a hazai ejtSernyds fegyvernem egyik alapité
vezéregyénisége.) Gyurka nagy hibaja volt a tulhajtott onbizalom és a
szemben all6 ellenség oktalan semmibe vétele. Ez okozta vesztét. Min-
denaron, gyorsan légi gy6zelmeket akart szerezni. Jol repiilt, de az
USA-t6l kapott Bell P-39-es Airacobrak szovjet pilotai lelStték. Hart-
mann mindezt latta, de nem ért oda idében. ,,Mensch, dieser armer Kerl
ist im Einsatzraum Ziel geflogen" - mondta utdna. Azaz Bertalan sze-
rinte ugy repult, mint holmi célzsdk, ahelyett hogy dllanddan valtoztatta
volna az iranyat és a magassagat. Ez a sziintelen mozgas jelentette az
életet.

Malnassy Feri évfolyamtarsamnak is volt egy jo kis esete Hartmann-
nal. Egy alkalommal, amikor Malndssy hadnagy Hartmannt a ,,titka" fe-
161 faggatta, Hartmann azt javasolta Malndssynak, hogy a kovetkezd be-
vetésen startoljon veliik, és semmivel - még a légtérfigyeléssel - sem
tor6dve, tamadjon és IGjon le egy ellenséges gépet. 0, marmint Hart-
mann majd biztositja. Felszalltak. Malnassy kiszemelt maganak egy ko-
telék sz€lén repulS I1-2-est. Semmi masra nem figyelve, méterekre meg-
kozelitette, lelStte, majd hazatért. Hartmann végig mogotte volt. Harom
Jak-9-est 16tt le Mdalndssy mogiil.

Az ismerkedési estély galiba nélkiil ért véget. Kissé tartottunk ugyan-
is attdl, hogy némi koccintasok utdn esetleg ,,surlodés” tamad majd ma-
gyarok és németek kozott. A foldi alakulatoknal ilyesmi nemegyszer
elSfordult. Hogy itt ilyesmi nem tortént, ez elsGsorban annak volt tulaj-
donithatd, hogy mindkét fél visszafogottan viselkedett. Nagy ,,mellbs-
ségre" nem is volt okunk, sem nekiink, sem a németeknek. A habort ak-
kor mar sokkal keményebb volt a levegében, mint akar csak hénapokkal
korabban is.

Viszonylag nyugodt napok kovetkeztek. Az arcvonal egyelGre meg-
merevedett. December 10. és 19. kozott nagyobb harccselekmények
nem voltak. Mindkét fél 1élegzethez jutott és késziilt az tjabb kolcsonos
akciokra. Nekiink sem artott egy kis kikapcsolddas. Inkabb csak tobb pi-
henésrdl lehetett szo, hiszen a késziiltséget tartani kellett.
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En beadtam a n&siilési kérelmemet. Csodédk csoddja, par napon beliil
meg is kaptam az engedélyt. Csak éppen nem volt menyasszony. Erika
Pesten volt ugyan, de én ezt akkor nem tudtam. Kaptam ugyanis egy
taviratot azzal a szoveggel, hogy Erika apjdval egyiitt elindult a Gydr
melletti Koroncéra. Holott a valésdgban Pesten maradtak. En meg egyre
azon tortem a fejemet, hogyan juthatnék el Koroncéra. Am ez annyira
lehetetlen volt, mintha az Eszaki-sarkot akartam volna elérni. Igy aztan
nétlen maradtam a haboru végéig.



AZ ELSO SEBESULES

1944. december 20.-1945. januar 2.

December 20-4n reggel 9 6ra tdjban kaptuk a hirt, hogy nagyaranyu
szovjet tdmadas indult a Balaton és Velencei-té kozotti frontszakaszon.
A rendkivill erds dgyudorgés reggel 8 6ratdl kezdve hallhatd volt a
veszprémi repilStéren is. Ez djdonsag volt. Ez ideig csak a légvédelmi
tlizérség diiborgését hallottuk.

Nem volt megnyugtatd érzés. 10 érakor rajom maradéka tilGkésziilt-
séget adott. Az ulSkésziiltségnek akkoriban mar mas jelent8sége volt,
mint az ,,amerikai szezon" idején. Akkoriban ugyanis az til6késziiltség-
bbl 99%-o0s bizonyossdggal jott a startparancs. '44 kés§ Gszére - a koze-
li arcvonalak miatt - az iil6késziiltség a kozvetlen repulStér-védelmet
latta el. Hajnaltdl napestig, kétoras valtdssal, altaldban - az idjarasi vi-
szonyoktdl és az arcvonal helyzetétdl fliggden - géppar- vagy rajerével.
A reptérvédelmi 1ilGkésziiltség az esetek tobbségében szépen letoltotte a
két orat, utana meggémberedett tagokkal vanszorgott a barakkba, és al-
vas kovetkezett. Mindent Osszevetve, a startparancs valdszintisége
20-25% volt.

Ezekben a decemberi napokban elég sok bevetésiink volt, méghozza a
legvegyesebb feladatokkal: szabad vadaszat, vadaszfelderités, vadaszvé-
delem csatasoknak, a Me-210-es tipussal repiil§ gyorsbombazéknak, né-
met Heinkel He-111B-1-es bombazdknak. Igen gyakran riasztottak vala-
milyen meghatarozott 1égtérben miikods I1-2-esek ellen. Vagy megtalal-
tuk Sket, vagy nem.

Elég gyorsan kialakult a harcmodorunk a szovjet gépek ellen. Az I1-2-
esek lekiizdésében - ami a repuldgéptipust illeti - csupan az erds pancé-
lozés jelentett nehézséget. Problémank a vadaszokkal volt, akik sfirti fal-
kaban nylizsogtek, altalaban 3-4000 méter magassagban, marmint a La-
5-0s, a Jak-3-as vagy Jak-9-es tipusok. (A két utobbit sohasem tudtam a
levegében pontosan megkiilonboztetni. De a La-7-es elég jol elkiilonit-
hetd volt a La-5-0st6l.)
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Az I1-2-esek majdnem mindig vadaszvédelemmel , miikodtek", keser-
ves perceket szerezve a foldi alakulatoknak. Ha az iddjaras kegyes volt
hozzank, a mi taktikink nagyon egyszer(i volt. 6000 méter alatt lehet§-
leg nem hatoltunk be a bevetési légtérbe. 6000 folé szovjet vaddszok rit-
kan j6ttek, a mi motorunk pedig 6000 és 8000 kozott volt a legjobb.

Gydvédnak nem lehetett mondani benniinket. De az életet azért mi is
szerettiik, és - fGleg - szerettiik volna tulélni a haborut. Igy aztin dvato-
sak voltunk. Erre tanitottak meg mar kordbban a Mustangok. Mostana-
ban egy madsik, Uj tényezd is belejatszott a szemléletiinkbe: a fogsagba
esés lehet@sége. Ettdl tartottunk. Ha a veszélyét elharitani nem is lehe-
tett, a valoszinliségét Ovatossdggal csOkkenteni igen. Kordbban azt hit-
tem, hogy az dvatossag nem vadaszerény. 1944. november-decemberre
ezt a véleményemet igencsak modositottam.

Szdval, azt szerettiik, ha viszonylag biztonsdgos magassiagbdl nézhet-
tiink szét és kereshettiik az Il-eket. JOl lehetett latni a sorozatok porfel-
héit és a kis bombak robbanasait. Maguk a gépek nagyon jol voltak ,,ka-
muflalva" folilrSl. Alul kékre festették Sket. Egy-egy racsapas utani fel-
huzott forduldban foliilrdl is jél 1athatéan, aruléan megvillant kékes ha-
suk. Tobbnyire nem volt id§ mérlegelni: vagy felfedeztiik a vadaszokat
azonnal, vagy sem, mindenesetre tamadtunk.

Téth Drumi mondésa volt: |, Attortiik a vaddszgy(irtit!" Erre volt jo a
magassagi folénylink. Szélsebesen csavartunk lefelé, szemiink egyre az
Il-eken, nehogy elveszitsiik Sket. A sebességet annyira fokoztuk, hogy a
3-4000 méter kortli ,,gomolygd" Jakokkal és Lavocskinokkal szemben
tempd- és sebességfolényben legyiink, és amikor elérjiik Sket - ha révid
ideig is -, ugy tudjunk rajuk tlizcsapast mérni, hogy hatrafelé ne kelljen
figyelnlink. A sebességtobblet révén ezt el is értiik, de nehéz volt Kisza-
mitani azt az optimalis pillanatot és magassagot (irdnyt!), amikor a gé-
piinket zuhanasbdl felvéve, hatulrdl-alulrdl, kb. 20-30 fokos szogben ta-
madhattunk. Nagyon gyorsnak kellett lenni, megkockaztatni az Osszetit-
kozést, és a hiitébe 16ni. Ez a mdodszer az Il-eket rendszerint meglepe-
tésszerien érte, de eredményes csak akkor volt, ha ,volt vér a pucank-
ban", azaz egészen kozel mentiink a célhoz.

Egy-egy ilyen tdmadas egy percen beliil lezajlott. A célra zuhanas
kozben deriilt ki, vannak-e kisérvadaszok? Ha egy négyes raj, miutan
attorte a vaddszgy(ir(it, az els§ racsapds utan visszafordult, hogy maso-
dik tlizcsapast zuditson az Il-ekre, biztosan szamolhatott veszteséggel.
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Addigra ugyanis mar minden egyes Messzerre két-két Lavocskin vagy
Jakovlev jutott. Ha nem észleltiink vadaszoltalmazast, akkor csokkentett
sebességgel meg lehetett ismételni a tamadast.

A talalatok megfigyelésére rendkiviil kevés id§ allt rendelkezésre. A
biztos taldlatokat robbands kovette - ez j6l megfigyelhet§ volt, vagy a
sorban kovetkezSk lattak az elSttiik racsapd Messzer sorozatanak ered-
ményét. Biztos 1égi gyc’izelmet természetesen csak szigoru bizonyitas
alapjan jelenthettiink. Igy konnyen elSfordulhatott, hogy tényleges 1égi
gy6zelmek kimaradtak a harceredmények értékelésébdl.

Rossz idGjarasi viszonyok - alacsony plafon, tobbrétegli, vastag, tel-
jes borultsdg - esetén a helyzet kegyetlenebb volt. A feladatot ilyenkor
is végre kellett hajtani, csak éppen sokkal veszélyesebb koriilmények
kozott. Ha a légteret jol at akartuk tekinteni, akkor a felh$alap alatt kel-
lett a bevetési 1égteret elérniink, ami teljesen keresztiilhiizta rejtési szan-
dékainkat, konnyen felfedezheték voltunk. Minden felhSfoszlany 1j ve-
szélyeket rejthetett.

Gyenge vigasz, hogy az ellenfélnek legalabb annyi oka volt meglepe-
téstdl tartani, mint nekiink.

A csapatlégvédelem kedvenc magassagdban, 4000 m alatt repiilve
mind a sajat, mind az ellenséges elharitas tiizének ki voltunk téve. A mi
géplinket alulrdl gyakorlatilag semmi sem védte, egy jol iranyzott pisz-
tolylovéssel le lehetett 16ni benniinket.

December 20-4n valamilyen okbdl nem az egyes szdzadok felallitasi
és késziiltségi vonaldn kellett adni a repiilStérvédelmi tilékésziiltséget,
hanem az I. osztdly parancsnoki harcéllaspontja kozelében, az erddszé-
len, azaz a repiilStér kelet-nyugati tengelyének a keleti oldalan. Igen am,
de az el6z8 napok nagy esdi kovetkeztében a harcallaspont kozelében jo
150 méteres sugaru félkorben bokan feliil ért a viz. A gépek tengelyig
mertiltek a sartengerbe. Ezért a késziiltség felallitasi vonaldt a szaraz
részre, kb. 150-190 méterre északra ki kellett tolni.

Rajom harom tagbdl allt. Déniel hadnagy és kisérGje, Szlics Ferenc
szakaszvezet§ gurultak at velem a tuloldalra. Gépiinket orral a Papod
felé allitottuk, és vartuk, hogy leteljen a nehezen muld két 6ra. Azon
morfondiroztam, hogy a megsiillyedt gépemnek legalabb teljes gaz kell
majd ahhoz, hogy start esetén egyaltalin meginduljon, és ugyancsak be
kell majd ,,16kni" a gdzt, hogy a startirdnyban sziirkéll§ hangarok felett
at tudjunk huzni. Nyakig siros katona caplatott a gépem mellé. Jelentet-
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te, hogy a késziiltségi raj parancsnoka régvest menjen az (200 méterre
levd) osztalyparancsnoki harcéllaspontra azonnali eligazitds céljabodl.

Meglep&dtem a szokatlan parancs hallatan. UlSkésziiltségben eddig
kétféle parancsrél hallottam: vagy azonnal start, vagy begurulas a bok-
szokba. Most itt a harmadik féle. Mit csindl a jolnevelt fakatona? Telje-
siti a parancsot. Kikdszalédtam az tilésbdl és neki a 200 méteres viz- €s
sartengernek. Egyet azonban nem tettem meg, pedig megtehettem volna.
Nem tdjékoztattam Ddniel Lacit, hogy miért és hova megyek iil6késziilt-
ségben. Mint utdlag kidertlt, tatva is maradt a szija.

Id&: 10 ora 15 perc. Gyalogolok a bokaig éré latyakban. Mar 50 mé-
terre vagyok a Pumaszéllds felirati harcalldspont-bejarattdl, amikor 14-
tom, hogy az osztdlyparancsnok gesztikuldlva magyardz valamit a csak-
nem 200 1égi gy6zelmes németnek, Helmuth Lipfertnek. Epp késziiltem
jelentkezni, amikor a német harcallaspont tligyeletes altisztje kirohant a
barakkbol és habzo szdjjal tivoltotte: - Alarmstart! Dreizehn Il-zwo (Ri-
adéstart! Tizenharom 11-2!) - és maris 16tte a zold rakétat. Amire nekem
kellett volna azonnal startolnom. Nekem, aki e pillanatban 200 méternyi
vizre és sarra voltam a gépemtdl!

Egy pillanatra megdermedtem. Tobb pillanatra mar nem volt idém.
Félelmetes diiborgéssel, Osszes fegyvereikbdl tiizet okddva mar itt is
voltak az Il-2-esek, 100 méter magassagban a fejiink folott. Ami annal is
figyelemre méltobb, mivel a plafon 200-300 méter kozott volt, a latas
legfeljebb 1000 méter és a borultsag 10/10!

A pillanatnyi rovidzarlat utdn rohanni kezdtem a sartengeren keresz-
tiil, ahogy csak er6mtdl és nehéz téli repiiléruhazatomtdl tellett. Kozben
- mintha rettenetes dokumentumfilmet néznék - lattam, hogy gépem
szerelSi vadul futnak az erdd felé, de Daniel és Szlics gépeit hevesen te-
kerik a szerelSk. Sziics gépe beugrik, de Daniel csavarja nem porog at!
Kétségbeesetten latom, hogy Daniel - mit is tehetne mast - kiugrik a gé-
pébdl és & is rohan a szerelSkkel az erdészélen asott dvoarkok felé, mert
az Il-ek ugyancsak tlizelnek.

Azt is megfigyeltem, hogy a németek gépei, mint felriasztott darazsak
indulnak a Jutas fel6li sarokbdl. Annak ellenére, hogy &k nem is adnak
most tilékésziiltséget!

Torkom szakadtabdl orditom, hogy: - Vissza, vissza! - El6kapom a
pisztolyomat, futas kozben a levegébe 16vok. Két szerel6m visszafordul.
Most mar harman dagasztjuk a sarat lélekszakadva a gépem felé. Szlics
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a gépparparancsnokat figyeli. Miutan Danielt futni latja, & is leéllitja a
motort, és a gépébdl kiugorva § is fut Daniel utan az erd§ felé.

Hiaba orditok. Nem halljdk a nagy 16voldozésben. Odaérek a gépem-
hez. Mar a Retektdl is indul két gép. Ezt a szégyent nem akarom tulélni,
ongyilkos dolgot csindlok: mikozben a szerel6k mint az Griltek, hajtjak
a kurblit, beugrok az iilésbe, nem veszem fel az ejtéernyémet, nem ko-
tom be magam, hanem magamra rantom a deklit, és hiizom az inditét. A
szerelSk a foldre vagjak magukat, én nyomom a gizt a sarban, és vérben
forgd szemekkel indulok az Il-ekre.

Csakhogy mire a futdt behiizom, mar egyetlenegyet sem latok. Leg-
alabb 20 Messzer rohangaszik az alacsony plafon alatt. Elmegyek a fliz-
f6i Balaton-partig, majd Oskiiig és vissza - sehol ellenség. J6 husz per-
cet keresem - nincs. Gondolom, az utakat tamadtak, és véletleniil futhat-
tak a repiilStér folé, ahol egyébként semmi kart nem okoztak, csak az
alacsony felhdket 16tték szitava.

Futo ki, leszallok. Mint egy megvert kutya, gy gurulok vissza a ké-
sziiltségi vonalra. Egy szt sem szélok Danielhez, aki teljesen magédba
roskadt. Futok a harcalldspontra. Az osztilyparancsnok felindultan tivol-
ti, hogy a németek attelefonaltak, gyavasdggal gyanusitjdk a magyar ké-
sziiltségi rajt!

Jelentem, hogy a startparancs vételekor éppen 6hozza voltam eligazi-
tasra rendelve. Danielnek nem indult a gépe. Szlicsnek pedig mint kisé-
rének, a parancsnokat kellett kdvetnie. (Mint késGbb kidertilt, Szlics
nem tudhatta, mi van Daniellel. Az § gépének mar jart a motorja, kial-
tast nem hallott, radion semmit nem hallhatott - Daniel mar kiugrott
hasznalhatatlanna valt gépébdl -, ezért aztan a parancsnok példajat ko-
vetve ledllitotta a motort és futott az dvohelyre.) Fatdlis véletlenek egy-
beesése. Az osztalyparancsnok megértette és elbocsatott. igy az ugy lat-
szolag elintéz8dott. Azt senkinek sem arultam el, hogy a torténtek mi-
lyen mélyen megalaztak. Nem voltam a régi. Szavamat se lehetett venni.

Réadasul egy buta baleset megfosztott nagyszerd kisérémtdl, Pintér
Gyula hadnagytél, az Ocsitl. December 14-én, riaddstartos bevetésnél
sulyosan megsebesiilt. Vonalban startoltunk négyen, én csak annyit vet-
tem észre, hogy emelkedés utan egyszerre csak nincs kisérém. Radion
tisztaztam annyit, hogy ne is keressem. A reptér korul egy kort leirva,
megldttuk a hatalmas porfelhdt és a roncsokat a Papod még kopdr tové-
--n. A parancsot végre kellett hajtani. Igy mar csak hdrman, Daniellel és
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Sziiccsel Fehérvar térségében FW-190-es mintdju csatarepiilégépek ala-
csonytamadasat biztositottuk.

Amikor hazatérvén leszalltam, a baleset helyszinére siettiink. A hely.
ahol Ocsit megtaldltak, 600 méterre volt a gép elsS foldbeiitédésének a
helyétSl! Az iilés - Ocsivel egyiitt - kiszakadt a torzsbSl. A motor 10
méterre, a szarnyak 200 méterre voltak az tiléstSl, amelyben ott hevert a
véres ejtdernyd. A fold még nem szivta be Ocsi vérét. Messzer-csizmam
talpszegélyig véres lett téle. (Ki gondolhatta akkor, hogy Ocsi élve meg-
ussza? S6t, hogy 1945 marciusaban ujra egy gépparban repiiliink? Van-
nak ilyen csodék.)

Start utdn valamelyik dugattyd , kikonyokolt" a motorbdl. Ledllt a
srof, dmleni kezdett a forrd olaj. Ocsi nem latott semmit, de dsztdndsen
el6renyomta a flirészt. Szarnyvéggel kapta el a foldet, akkor kezd8dott a
100 méteres ciganykerekezés. Szerencsére nem gyulladt ki.

Ocsi megtiszta egy sebhellyel a homlokdn. Napokig marhaségokat be-
sz€It a korhazban. Még a menyasszonyat sem ismerte meg. Nekem jutott
a kinos feladat, hogy Ildikoval tudassam a szomoru esetet. ,, Tapintatos
kozlésemet" a szazadnal még napokig emlegették, tortént pedig ez oly-
képpen, hogy a reptérrdl jovet, a korhadzba még nem tudtam bemenni, de
- mivel fel se tételeztem, hogy Ocsi megmarad - azonnal Ildikéék sz4l-
lasédra siettem. Rémes zavarban voltam.

- Mondja, Ildiké, maga menyasszony? - kérdeztem. - Igen. - véla-
szolta Ildik6, mar rémiilten. - Nos, hit nem menyasszony, eladé lany! -
boktem ki ostobdn. Csak akkor jottem ra kegyetlen tapintatlansdgomra,
amikor Ildiké majdnem Osszeesett. Szerencsére egy ora mulva mar tud-
tuk, hogy Ocsi nem hogy nem halt meg, de mar meg is szélalt, ha félre
is beszél.

Rossz kozérzetemhez az egyre erdsodSé agyudorgés is hozzijarult.
December 21-én reggel, az elsGvonal-jelentésekbdl vildgosan kivehet-
tilk, hogy megkezdddtek a harcok Székesfehérvarért. Az agyudorgés
egyre er6sodott és allandodsult. Barmelyik pillanatban varhattuk az atte-
lepiilési parancsot Kenyeribe. Tudtuk, hogy a foldi helyzet kritikus. De
azzal is tisztaban voltunk, hogy éppen ezekben az érakban milyen nagy
sziikség van rank, egyre fogyatkozé Pumadkra.

Délelétt parancs jott, hogy december 22-t81 késziiltségi szolgalatra be
kell osztani azt a néhany pilétat, akik par napja érkeztek meg Németor-
szagbol, ahol 1944 tavasza 6ta Me-109-eseket és FW-190-eseket repiil-
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tek ki a gyarakbdl a keleti arcvonalra. Onként kérték magukat haza, az
ezred személyi veszteségeinek potlasara. Egyik gyakorlottabb volt a
Gusztav vezetési technikdjdban, mint a masik, viszont harci tapasztala-
tuk egyenl$ volt a nullaval. Ezért aztan mondvacsinalt atképzést kellett
velik végigcsindlni, ami majdnem kizardlag a cirkusz - a kovetési gya-
korlat életre-halalra - gyakorlasabodl allt. Elkezdtik jé6 8000 méteren és
foldig csinaltuk. Az ,,0regebb" beintett és leboritott, a masik, a ,,.kezdg"
utdna. (A ,,leboritds" fontos figurdja a vadaszrepiil6knek. A cél az, hogy
helyet cseréljenek. Valdjdban az 6regebb meg akarta mutatni, hogy nem-
hidba van mar 10-20-30 bevetése, rovid harc utdn be tud iilni a masik
farkdba", szabatosabban a farka moge, 10vési helyzetbe. Vagy nem.
Mindenképpen presztizskérdés volt. Es csak itt leirva ilyen egyszert...)
Akinek konnyen sikertilt a hdta mogé kertilni, annak ez komor jéslatként
arnyékolta be a tulélési esélyeit.

Nekem Fuszek Rudi hadnagy jutott ,,kezdSként", repiilGalapi és aka-
démiai évfolyamtarsam és igen kozeli jobaratom. A batyja, Henrik, alig
egy €éve halt repill§ hdsi halalt a keleti hadszintéren, szintén 109-essel.
Rudi j6 pildta volt, de - soha nem mertem neki megmondani - nem va-
dasznak valé. Minden masnak igen, de vadasznak nem. A vadaszrepiilés
akkoriban tébolyultan gyors reflexeket és szazadmasodperc alatt hozott
dontéseket kivant - és Rudi kissé lassu volt. Mar az iskoldkon is latszott,
fizikailag mennyire igénybe veszi a mreplilés, az alacsonytdmadé és
sztik kotelékrepiilések, illetve a kotelék-miireptilés. Jol hajtotta végre a
feladatokat, de mégis...

A szeme sem volt az igazi, szemiivegre lett volna sziiksége, de kiviil-
rél tudta a repuilorvosi rendelSk Osszes leolvasotablait, igy aztin soha
nem leplezték le. Erds akaratl, szorgalmas, igen mvelt fiatal tiszt volt.
Vezérkarinak késziilt. (Jokor...)

Amikor a kassai Akadémidra bevonultunk mint karpaszomanyos cim-
zetes tizedesek, még egy utolso felvételi rostdn kellett atjutni. Aki azt
hiszi, hogy ennek az elméleti és gyakorlati vizsganak barmi koze volt a
repliléshez, az téved. Boldog emlék(i matematika professzorunk, Hollds
alezredes, elsGfoku egyenletet és aranypart iratott veliink. Ez volt az el-
mélet. A gyakorlati vizsga: az Akadémia uszoddjahoz kellett kerekezni.
- igy napnal vildgosabban kidertilt, hogy a jelolt tud-e kerékparozni?
Aztan az uszodaban 25 métert kellett végigiiszni. A huszvalahany jelolt
koziil ketten egyaltalan nem tudtak uszni. (Mi tobbiek tudtuk ezt.)
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Az egyik, szegény Szabd ,,Pemete” tulélte a habortt, hogy aztan ha-
zatérés kozben egy osztrak folydcskaba fulladjon. Nem sikeriilt olyan
moédon atkelnie rajta, ahogyan azt egykor, az Akadémia felvételi vizsga-
jan, az uszoda medencéjében tette: gyalog, de a fenéken. Elsiillyedt, a
fenéken el8rearaszolt, fellokte magat, levegst vett, elsiillyedt és igy to-
vabb. Az ellendrzg sporttiszthelyettesnek késébb valdszintileg rémalma-
iban kisértett ez a 8-10 perc, de Pemete megtette a 25 métert!

Rudi - & volt a masik, aki nem tudott Gszni - mds taktikat valasztott.
Csapkodott, elsiillyedt, felbukott, fuldoklott, vizet nyelt. De centiméte-
renként araszolva a vizben eldre, ,,letszta" a tavot. (Utana orvosi dpolas-
ra szorult.) Volt akaratereje.

Rudit december 21-én délelstt , képeztem at", igy csak délutan kellett
késziiltséget adnom. 15 orakor kezdddott. Alig negyed ora elteltével
startparancsot kaptunk. Rudi volt a kisérém, ez volt az els§ bevetése. Az
egész késziiltség a mi gépparunkbdl allt. Azt a parancsot kaptuk, hogy
15.45-kor, M¢ér folott 3000 m magasan fel kell venni egy német He-111-
es bombazokoteléket (hozzajuk kell csatlakoznunk), és vadaszvédelmet
kell szamukra biztositanunk, amig végrehajtjdk a bombézast. Pontosan
,ora 25"-kor - 15 6ra 25 perckor - startoltunk, és 2-3 perccel a meg-
adott talalkozasi id6 elStt, 3000 méteren, Mor f616tt voltunk. Az idGjaras
hidegre fordult. A t4jat héfoltok boritottak. SzEl alig, a 1atds jo, a borult-
sag 8/10, a plafon magassidga 4500 kortil.

Nagy ivben koroztiink a felh$alap alatt, amikor megjott Papa felSl a
hat Heinkel. Olyan tokéletes volt az alcazoéfestésiik, akkori szdval ka-
muflazsuk (sziirke alapon fehéres foltok), hogy foliilrdl alig lehetett ész-
revenni Gket. Radidzni az eltér§ hullamsdvok miatt nem tudtunk veliik,
igy élesen bedontve gépeinket, huztunk el az orruk elStt, hogy jol kive-
hessék az egyébként igen diszkréten lathatd felségjeleinket. Billegtet-
tiink, jelezve, hogy a védelmet atvettiik. En a ,,sajat" gépemmel voltam,
a W-131-essel. Rudi szépen kisért, nem beszéltiink egymaéssal.

A Heinkelek maradtak 3000-en, mi pedig felmentiink a felh&alap ala.
himbalédztunk folottiik és mogottiik. Igyekeztiink azt a latszatot kelteni,
mintha nem ketten, hanem tobben lennénk. Tartok téle, hogy ebbeli
igyekezetlink meglehetdsen hidbaval6 volt. Rovidesen lattuk, hogy
egyenesen Erd térségébe huznak a bombazok. Ott volt ugyanis a leg-
ujabb hidf6allas és pontonhidverés, nyilvan azt akartak bombdzni. A
nap vOros korongja egy par pillanatra felbukkant a nyugati horizonton.
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Odalent felttint a fold, a hazai fold, fiistfelhben és torkolattiizek villam-
lasdban, de néman, mert csak sajat géplink monoton diiborgését hallhat-
tuk. Kegyetlen légvédelmi tliz fogadta védenceinket, de a bombavetés
megtortént, taldlat lathatélag nem érte Sket.

Ekkor lattuk meg a La-5-6s6ket. 8-10 tereptarka példany spirdlozott a
Heinkelek felé, alulrél. Ez volt a Heinkelek szerencséje. Igy volt idénk
nagy sebességtobblettel elhtizni a bombazok hatsé alakzata mogott és
ezzel mintegy jelezni, hogy nem védtelenek, itt vannak a Messzerek!
Rogton észre is vettek a Lavocskinok, és nem sokat mérlegelve szerény
létszamunkat, sorra boritottak le a Vasmii irdnyaba.

A Heinkelek kozben megfordultak, és rovid emelkedés utdn a felhGbe
huztak. Feladatunk ezaltal véget ért, de nem mehettiink a La-5-6s0k
utan, mert tempo- és idSkésésben voltunk. A nap lement, haza kellett ér-
ni Veszprémbe. Akkor mar volt a reptér északi-déli tengelyében foldbe-
stillyesztett lampasor, az alkonyi leszallasok megkonnyitésére.

A felhGalap alatt vagtattunk hazafelé, amikor fenséges, de szOornyl
foldi szinjaték tanui lehettiink. Fehérvartdl délkeletre nagy pancéloscsa-
ta zajlott a hofoltos mez6kon. A gyenge alkonyi fényben éles konturok-
kal rajzolodott ki mindkét elsé vonal. A tiizek... A tlizel6 pancélosok és
a telitalalatok. A villanasok és a fekete fiistgomolyok. Leirhatatlan volt.
Az volt az érzésem, hogy nekiink a levegében sokkal konnyebb a fel-
adatunk, mint a foldi harcosoknak. Mi minden bizonnyal agyban al-
szunk ma este és nem a havas, sdros arkokban...

Késabb, amikor hadikdrhdazbdl hadikérhdzba vittek, ott a tiizérek, a
1ovészek, a pancélosok mind azt mondtdk, hogy j6-j6, de nekik legalabb
fold volt a ldbuk alatt. Semmi pénzért nem csinaltdk volna a mi mékain-
kat.

Siman szélltunk le a vilagité ldmpasor mellé. Rudi tdl volt az elsé be-
vetésen. Jellemzd, hogy nem is latta a La-5-0soket.

Este megtudtuk, hogy a kovetkezé napok dontéek lesznek. Fel kell
késziilni Veszprém elhagyadsara, de egyelSre fokozni kell tevékenysé-
giinket. Ennek jegyében - és egy liter forralt bor utdn - valdoban kényel-
mes dgyban, mély alomba meriiltem. Mit sem zavart a szakadatlan
4gyudorgés, sem a rendszerteleniil robbandé bombak hangja. A kis kétfe-
deli, kétszemélyes Po-2 repiil6gépekben - a habori utdn a mi sportre-
pulSink is haszndltdk ket vontatégépként - fSleg népildtak tltek. Kéz-
zel dobaltdk ki a kis bombdkat. A ,,csotroganyok”, ahogy mi hivtuk
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Sket, nem annyira jelentSs tényleges kart okoztak, mint amilyen idegesi-
t§ volt varatlan, oOtletszerti felbukkanasuk.

December 22-e igen mozgalmasan kezdddott. Mar reggel 7 dérakor
megkaptam a parancsot, hogy délel6tt Veszprém és GyGr kozott két fu-
vart kell csindlnom Storchhal. Akkor igen dithongtem amiatt, hogy mi-
vel igazolt Storch pildta is vagyok, igy nem juthatok a délelStt folyaman
bevetéshez. A kétségbeejtd helyzet a végsdkig fokozta a harci kedviin-
ket.

A Storch-fuvar abbdl allott, hogy a Bécsujhelyrdl érkezett 1j 109-
esek német pildtait vissza kell szallitani Gyd&rig, ahol autdbusz varja
S8ket. Kozben minden kilatds megvolt r4, hogy barmiféle szovjet gép ut-
kozben lelGjon benniinket, mint a védtelen barmokat. Hat azért vigyaz-
tam az egészséglinkre. JOl ismerve a Bakonyt és a Cuha volgyét, olyan
szépen kertilgettem a fakat, akar egy erdSkertild.

A masodik fuvar alatt a felhdzet olyan alacsonyra ereszkedett, hogy
szorosan a Zirc-Bakonyszentlaszld vasutvonal sinei folé tapadva tudtam
csak athatolni a Bakonyom Kozben aldottam egykori katonafoldrajz ta-
naromat az Akadémian, aki bemagoltatta veliink az Osszes alagut, hid és
allomas nevét!

A Storch elvileg két személynek késziilt, am igen bd&ségesen. A jo
nagydarab pifkék - egymas kozott ez volt ndlunk a németek gunyneve -
sportot csindltak abbdl, hanyan férmek be mogém. Mindkét hénom alatt
16gott egy-két csizmds 1db. A legtObben heten voltunk. Starttdl a leszal-
lasig maradt a teljes gaz. Olajhémérséklet végig a piros tartomanyban,
de azért az Argus-motor vigan daralt.

Aztan befejez6dott az utasfuvarozas, és ugy 12-13 ora kozott néha-
nyan elindultunk a hajézéétkezde felé. A féluton, az ut mellett allt a ké-
sziiltségi géppar. A mi szazadunk, a Drétkefe adta a késziiltséget. Halasi
és Fuszek Rudi tultek a gépekben bekotve. 14 orakor kell majd nekem és
a most mellettem lépkedd Huszar Pufinak levaltanunk &ket. Csorgott a
nyaluk, 6k még nem ebédeltek.

Ebéd utidn raérésen, cigarettazgatva ballagtunk a barakk felé, tjra el-
vonulva a két késziiltségi gép mellett. Halasi Sanyi kiszélt, hogy ugyan
mar, lennék-e szives 10 percre atvenni a késziiltséget, hogy ebédelni me-
hessen. Megesett a szivem rajta, egyen, ha éhes. Raalltam a cserére.
Gyorsan kiugrott a gépbdl, én meg igyekeztem még gyorsabban bekotni
magamat, nehogy iddkiesés legyen a késziiltségbsSl. A rovid és nekem
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tdl magasra allitott tiléssel bibel6dtem. Bosszankodtam, nem tetszett,
hogy nem az én alakomra vannak a dolgok beéllitva. De hat ezt a par
percet csak kibirom.

Multak a percek. Az ut forduldjaban épp feltlint mar Halasi Sanyi
alakja, amikor éles csattands, repiilt a zold rakéta az ég felé. Riaddstart!
Miar startoltunk is, helybdl.

Amikor a fejemre huztam a kabintet6t, minden rossz sejtelmem be-
valt. Az 1lés til magasra volt allitva, csak kissé elSrehajtott nyakkal fér-
tem el. Alig tudtam hatranézni. (Ez aztan majdnem végzetes lett.) Fi-
tyiilt a radid: - Székesfehérvar térségében, Varpalota kozelében Il-ek
alacsonytamadnak, tobb hulldmban, erds vadaszkisérettel. - Mi csak
ketten, de hat ehhez szoktunk, az dllandé t6bbszoros tileréhoz.

Elég erSs szél fujt a Bakony felSl, hordta a szakadozott felh$ket.
Tobb rétegben, a fekete, sziirke és fehér minden vigasztalan drnyalataval
rohantak felettiink délkelet felé. Néha-néha mintha megcsillant volna a
nap. De nem. Csak a pillanatra elvékonyodott felh6kon vilagitott kissé
er6sebben dt. A radioban egyetlen sz6 sem hallatszott. Ketten, ki tudja
mi és hany ellen. Es mar hanyadszor... Emelkedni nem lehet, a legalsé
felhGréteg 500-600 méter csupan. Minden irdnybdl tiizet kaphattunk.
Gondolom, ezt Rudi is sejtette. Rettenetesen zavart, hogy nehezen forog
a fejem.

Atsiivoltiink Varpalota felett. Minden csondesnek tlinik. Gépet még
nem latunk. Ilyen hatranyos felhGviszonyok ko6zott nem is vagyddom
utanuk. Fehérvar folott élesen észak felé fordulok. Ezt a mozdulatomat
Rudi még jol lathatéan koveti. Ebben a pillanatban elSttem, de még ta-
vol, strti 1égvédelmi zardtiiz csikjait veszem észre.

Eppen folottem megszakad a rohand felhS, a kovetkezS réteg mar
1000 méter folott lehet. Meghtizom a gépet éles mozdulattal, egy pilla-
nat alatt torom &t a felhSt. Mintha bélterem ajtajat rantottam volna fol,
vagy a cselekmény kozepén menne fol a fliggdny a szinhazban - benne
vagyok a sfirtjében! Velem egy magassigban és azonos irdnyban ugy
100 méterre 15-20, nagy voros csillagos I1-2-es repiil. Azonnal kiszui-
rom, alig folottiink, a Jakokat is, soros motorjukkal és voros csériikkel.

Es Rudi sehol. Valahol a felh$ alatt maradt. R4dién hivom - nem je-
lentkezik! Lekapom a gazt és feltlinés nélkiil lemaradok. Ugy latszik,
nem vettek észre a vadaszok. Most helyezkedni kell! A szivem a tor-
komban dobog, de a fejemet alig tudom forgatni, ez rettenctesen zavar.
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Egy felhSfoszlany védelmében a csori repiilSteret azonositom. Foldko-
zelben repiilve, nyugatias iranyt tartva egy vildgossziirke Weihét pillan-
tok meg. Kikeriilok a felh$ takarasabdl, de a szememet nem tudom le-
venni a Weihérél. Szerencsétlen, egyszerlien célt repiil. Vildgos szine or-
ditdan eliit a sotétebb tajétol.

Az események szédiiletesen felgyorsulnak. Eles bal forduléval kéve-
tem a Weihét. JOI kiveszem rajta a magyar felségjel vildgos keresztjét.
Atvéagok jobbra, hogy koriilnézzek. Liatom az Il-koteléket. Erdsen siily-
lyed, nyilvan alacsonytamadasra helyezkednek. Egy Jak-9-es kiszirja a
200 kilométerrel ballagd kétmotorost. Sajat kotelékének irdnyatol csak-
nem 180 fokkal eltérve borit a Weihe iranydba. Még eléggé tavol van,
kb. 2000 méterre lehet, de a vagy 1000 méteres magassagi €s jo par szdz
kilométeres sebességi folényével ez semmi!

A szinjaték elSttem jatszodik. De kozben mar én is szinre Iéptem. Va-
lamivel tdvolabb vagyok a WeihétSl, mint a Jak, de én gyorsabb vagyok
és keresztezni késziilok. A Jak lathatdlag nem észlel, a célra tor merede-
ken. A Weihe kétségbeesetten forduldba dél. Egylitt zuhanunk a Jakkal,
palyanknak még idSében kell keresztezni egymast, kiilonben végiik a
Weihés fitiknak! Ketténk repiilési palydjanak szoge 40-45 fok lehet,
amikor a két nehézgéppuskammal hosszui sorozatot 16vok a Jak elé. Ezt
latnia kell, ha nem is talalok. Latja is. Ugy 200 méterre a Weihétdl, al-
landdan tiizelve, kifordul balra, de lathatdlag nem talalja el Sket. Hanem
a balra forduldssal felém kanyaritotta magat, és nagy célt mutat a revi-
koromben. Ossztliz! A mésodperc tortrészéig nyeli a 16vedékeket, majd
langra lobban, mint a gyufa és belerohan az erdgbe.

A Weihét majdnem elsodorva, meredeken htizok az ég felé és figye-
lem, van-e valaki mogottem, de nincs. Fehérvar felé fordulok, amikor
elmaradt, egyediil reptil§ I1-2-est pillantok meg, 500 és 1000 méter ko-
zOtt. Borgond felé tart.

Azonnal tdmadok. Lekapott gazzal és lapos szogben, feliilrdl és hatul-
rol nyitom meg a tiizet. A hatsé 16vész kitlinGen 16, el is taldl, érzem a
gépemen, de nem veszélyesen. Az én sorozatom is iil. De az Il-2-es
megy tovabb, csak a 16vész sziinteti be a tiizelést. Amikor tdn 20 méter-
re elhizok téle, akkor latom, hogy a hatsé 10vésziilés 30 mm-es taldlatot
kapott. A harci 1z olyan erds bennem, hogy a nagyon sziik tilésben nem
forgatom kell6en a fejemet, amivel erdsen vétek a torvény ellen. Csak a
célt figyelem, nem torédok eléggé a mogottes légteremmel, 50 méterrdl
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Iovok gépagyuval az I1-2-es hiitGjébe. Aztan ahelyett, hogy éles forduld-
val elttinnék, ahogy kellene, levett gazzal, varva, hogy a foldbe csapdd-
jon, tovabb 16vom.

Magassagom nem tobb 20 méternél, amikor ugy érzem, mintha vil-
lam csapna a gépembe. Sorozat taldl el. Fiilsiketit§ diiborgés a gépemen,
a botkormanyt valamilyen hatalmas er§ majdnem kiveri a kezembdl.
Eles iités a testemen. Valahogy mégsem érzem, hogy itt a vége szerény
palyafutdsomnak. Teljes gdz és metanol-befecskendezés a motornak,
amely gy hiiz, mint még soha. Nyomom a fik k6z¢ és finoman cstiszta-
tok jobbra-balra. Tlizcsikok a gépem mellett, ahogy a fényjelzék elstivi-
tenek mellettem. Oraknak tlinnek a masodpercek, hatranézni csak most
van idém. Egy Jak maradozik el t6lem, mar elég messze van. Valdszinti-
leg nem érti, hogy miért nem robban szét ezer darabra ez a Messzer,
amikor olyan jol eltaldltal Még egy utolsd, lekonyuld sorozat, aligha-
nem elfogyott a I&szere.

Sokkolt allapotomban eszembe sem jutott, hogy most nekem kellene
tamadni. Csak robogtam a Bakony és a mori horpadas felé. Ekkor jutott
el a tudatomig, hogy a bal kezem csupa vér, és spriccel a szivem ltemé-
ben fol, egészen az arcomig. Bal labamban tompa fijdalom. Fékszarny-
kerék nincs, trimmel§ nincs, a sebességmérd és irdnytli helyén sotét lyuk
tatong. A gép igen erGsen huz balra és szirénazé hangot ad, de a motor
suvitve dolgozik. Visszaveszem a gdzt és dontok. Féluton vagyok
Veszprém ¢és Budaors kozott. Azt tudom, hogy most korhdz kovetkezik.
Pesten vannak a szeretteim, de Veszprémben a bajtarsak. Pestet kortil
fogjak zarni. Tehetetlen sebesiiltként ki tudja, mi var ram? Balra fordu-
lok. Irdany Veszprém!

A plexi is hidnyzik j6 darabon, a bal karomon a bekecset mintha far-
kas tépte volna szét. A bal labam el van zsibbadva, de tudom az oldal-
kormanyt mozgatni. A bal cstirém fele hianyzik, a mtiszerek egyike sem
miuikédik, de a futdmiigombok épek. Vajon fog-e miikodni a futé? Koz-
ben folyik a vérem.

igy érem el a repiilSteret. Egy nagyon-nagyon papos, lapos racsapast
csindlok, a rossz cstirdmmel bénan billegtetek. Szandékom, hogy még
egy kort csindljak a mésodik billegtetéshez, de kozbeszol a vérvesztesé-
gem. Elgyengiilok. Erzem, hogy nem birndm tovabb. Nagyon nehéz bal-
fordulé utan lassan helyezkedek a leszallbmezd irdnyaba, a Papod felé.
Biztonsag kedvéért messzirdl huizatok, alacsonyan és megnyomom a fu-
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témd ,.ki" gombjit. A jelz6berendezés szétlGve, am a randulasbdl és a
fejnehézre valasbol érzem, hogy kijott. De vajon rogzitett-e? Majd meg-
tudom pillanatokon beliil. Fékszarnnyal nem is kisérletezem, mert az
nincs.

Nagy sebességgel, két kerékre érek foldre és éppen csak elég a leszal-
1émezd a kiguruldshoz. Er6m elhagy. Alig latom, mi van koriilottem, de
prébalok gurulni a Drétkefe kis erdeje felé. Arra emlékszem még, hogy
Arvai, a szerel§ a szarnyra ugorva benéz az ilésbe és rémiilten kialt: -
Fej 16vése van!

Erre térek magamhoz. Mikézben kihtiznak az 1ilésbdél, k6zlom, hogy
csak a csukldm vérzik. Mindenesetre olyan véres vagyok, mintha min-
den vérem kifolyt volna. Kotszert szoritanak az titSeres vérzésemre és
betiltetnek a parancsnoki Wandererbe. A sofér, Berci 120 kilométeres
sebességgel visz a veszprémi korhazba, ahol Penkov doktor, a bolgar
szarmazasu sebész, a Pumak jo baratja 14t el pillanatok alatt. Kiszedi bal
kezem fejébdl a feleslegessé valt csontszildnkokat, sinbe teszi a tenyere-
met, bekoti.

Tetanuszt, morfiumot és koffeint ad, amitdl elfelejtem, hogy a bal 14-
bam dlomnehéz, és hagyom, hogy a szalldisomra vigyenek. Hiszen ezzel
a kézsebbel csak kotozésre kell majd bejarnom.

Mire a Varba ériink és felmegyek Pufival k6z0s szobankba, bal ldbam
mar nem engedelmeskedik. Osszeroskadok. Tasnadi Joska, tiszti kiil-
doncom és ,titkarom", nézi a csizmamat és kozli, hogy jo egyujjnyi
Iyuk van rajta!l Lehuzza a cipzarat, kifejti a ldbamat a jo félkilonyi al-
vadt vérbdl. Repesztaldlat. Hivjak ezrediink vezet$ orvosat. Megtaldlja a
szarkapocs felSli oldalon a repesz bemeneti nyilasat.

Reggel, nehéz éjszaka utan, teljesen jarasképtelen vagyok. Hord-
agyon visznek djra a kérhazba. Holnap szenteste. Szép kildtdsok. De
legalabb élek.

Penkov doktor rontgen alatt, érzéstelenités nélkiil szondazza meg és
szedi ki a ceruzacsonknyi repeszt. Kétcentis repeszgranat darabja. Meg-
allt a szarkapocscsontban, de nem torte el a csontot. A doktor a mtivelet
kozben egy kenddt adott a kezembe, ragjam, ha f4j. Hit majdnem szét-
ragtam.

Most mar nem engedtek el. Az egyik iskoldba telepitett tabori korhaz-
ba keriiltem. Tele volt friss frontsebesiiltekkel, légnyomasosokkal és
amputaltakkal. Mindenkinek sebldza volt és félrebeszélt. En is.
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Mintha kodbdl mertilt volna fol évfolyamtarsam, Szenteleky Lexi az
dgyam szélén. Megkdszonte, hogy megmentettem az életiiket. A Weihe
utasainak egyike volt. Gépem szamét jol el tudtak olvasni. Oriiltem, de a
labam &llapota egyre romlott.

Aztan jott a december 23-rdl 24-re virrado, lidérces éjszaka... Veszp-
rém ekkor kapta talan a legnagyobb légitdmadast. Teljesen apatikus alla-
potban éltem dt, pedig a falak egy része beomlott, az ablakok tokostul
repultek ki. A kérhaz telitaldlatot is kapott. Igy jott el a reggel, a kétség-
beesetten siirg§-forgd irgalmas névérekkel. Az egész korhazat bevagoni-
rozzak és Kkitelepitik. Hova? Ki tudja?

Es ekkor ért utol ezredparancsnokom, az Oreg Puma keze. Huszar
Pufi és Hincza Gyuszi zédszlds egy hordagyra fektetve egyszerlien kilop-
tak a korhazbdl. Kivittek a repiilStérre. Letettek a foldre az osztalyharc-
allaspont elStt, mig a sebesiiltszallité Storch oda nem all.

Nagy fajdalmaim voltak, amit a hideg csak fokozott. Az az oltozet
volt rajtam, amiben megsebesiiltem. Kemény volt a raszdradt vértdl.
Még a pisztolyom is az oldalamon maradt.

Olyan gyorsan tortént az egész. Egy félordgja még a félig romokban he-
ver$ veszprémi kérhdzban voltam. Most meg itt fekszem egy hordagyon,
és azt se tudom, hovd megyiink. Tasnadi Joska altal Osszekészitett ti
csomagom a hordagy mellett arvalkodott. Egy kézitdskabdl és egy - az
akkori id6kben igen modern - torperadidbdl allt. Fekiidtem ott a hideg
szélben. Aki csak arra jart, mindenkinek volt egy kedves szava hozzdm.
JOlesett. Igy tudtam meg, hogy gépem oldalan akkora lyuk tatongott,
hogy at lehetett latni a torzs egyik oldaldrdl a masikra. Megkaptam azt a
(fel nem robbant) 2 centis gépagyulovedéket, amely a kézsebemet okozta
és megdllt a miszerfal mogott. Kioperaltdk onnan a szdmomra.

Fuszek Rudi is odajott lesiitott szemmel, igen banatosan, hogy elvesz-
tett a dontd pillanatokban. Akkor lattam utoljara. Lapos bardtom is mon-
dott egy-két vigasztalé szét. A legvigasztalobb az volt: - Sebaj, tugyis
taldlkozunk egy meszesgddorben! - Nem tudom, mire célozhatott... El-
ment mellettem és idvozolt a német ezred két legnagyobb ,,asza", Hart-
mann ¢s Barkhorn is. Hartmann arcan, mint rendesen, kisfids mosoly
tlt. (Ezért hivtak az ezredében Bubinak.) Gratulaltak az életben marada-
somhoz.

Végre megjelent Hincza Gyuszi és a Goélya, szép nagy voroskereszttel

2 _ 7

az oldalan. Ezzel a géppel én is sokat repiiltem, sok élményem fliz8dott
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hozzi. Molnar Laci keresése, leszallds a svabhegyi golfpalyan, géppisz-
tolytliz Gardony folott, felszallas rogzitett cstir6kkel, vandorrepiilés hét
utassal. De most nem én voltam a piléta, most engem vittek. Hordaggyal
nem fértem be a repiilégépbe, igy - nagy fijdalmak kozepette - beemel-
tek a hatsé lilésbe. Ahogy a vér a labamba ment, ugy erdsodtek a fajdal-
mak. Igyekeztem nem mutatni. Megtudtam, hogy a szombathelyi hely-
Orségi korhazba szol a beutald nyilt parancs.

Start. ErGsen kodos idg, latas 300-400 méter. A szombathelyi ,.fél
masodikon" araszolunk, ismeriink minden fat. fgy ériink a teljesen kihalt
szombathelyi ,,A" repiil6térre, ahol a Regvibdl valé szabaduldsom éta
nem jartam. Vajon hol jarhat most Sashegyi Srmester és Benedek sza-
kaszvezet$, akik annak idején - nem egykOnnyen - katonat faragtak be-
16lem? A tereptarka reptéri busz az egyik hangar eléStt dlldogal. Szentes-
te van, fél oraba telik, mire akad egy gépkocsivezets, aki hajlandé be-
vinni a kdrhazba. Gyuszi sietne, mert még sotétedés eldtt vjra Veszp-
rémben lenne a helye.

Végiil is sok kinlédas utdn benn vagyunk a buszban, majd jobbra for-
dulunk a varos felé vezet§ tuton. A helySrségi korhaz tigyeletes orvosa
nem volt hajland6 fogadni. Friss, harctéri sebesiilteket - tigymond - az
523. szamu hadikérhazba kell szallitani.

A hadikérhazat a Faludi Gimnaziumban rendezték be. Itt aztdn elkez-
dédtek azok a keser(i tapasztalatok, melyek aran megismerhettem a ma-
gyar egészségligyi szolgdlat arnyoldalait (hogy finoman fejezzem ki ma-
gamat). Alloményba vettek, egy hordédgyra ,helyeztek" (dobtak) és az
egyik els6 emeleti Orias teremben - egykor tornaterem volt - egy
szennyes, véres, valadékos agyra tettek, majd otthagytak. El6d6ém par
ordja halt meg, az dgyat még nem huztdk at. Nagy szerencsémre (amely
az egész haboruban nem hagyott el) két Puma is el6kertilt. Kiss Lacit, a
Zongora egyik pilotajat november 5-én, a Mustangokkal vivott Iégiharc
utan gerinctoréssel huztdk ki a gépébdl. Azdta mindbssze annyit javult
az allapota, hogy képes volt meggornyedve, lassan vanszorogni. Egy if
ju hadnagy, Kontraszty Bandi, Szeged nyari bombdzasdndl sebesiilt meg
bombarepeszektSl. Leszakitott ujjait mar a legjobb orvos sem tudja po-
tolni. Ok mar ,jol ismerték" az ifji 4poldéndket. fgy hamar kaptam tiszta
agynemtit. De vacsora nem jutott, mely okbdl kifolydlag megtartottam
kardcsony vigilidjanak bojtjét. A labam kétszeresre dagadt és igen fijt.
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39 fokos ldzam volt, mégis megnyugodtam. Bajtarsak voltak korilot-
tem. Ossze is tartottunk, mint mindig.

Sok nehézségem volt béna bal karommal és bal labammal, de nagyon
gyorsan felhagytam az Onsajndlat minden formajival, amikor masnap,
karacsony elsS linnepén az ugynevezett ,,aszeptikus" muitébe vittek ko-
tozésre és vizsgalatra. A kotszer mar akkor papirbdl volt. A levagott ko-
tozGanyagok szornyl blizt arasztottak. Es azok a sebek... Minden seb
gennyes. A gyakran csontig sovinyodott katondk 1aztdl égé szemekkel
fekiidtek a mtitSasztalokon. Az orvosok futdszalagon dolgoztak. Az én
sebeimre ligyet sem vetettek, csak atkotoztek, vagy egy kild steril papir-
ral. Aztan visszavittek a kérterembe.

Az ugynevezett ,tiszti" korterem semmiben sem kiilonbozott a le-
génységiektdl. Erdekes tarsasag jott itt Ossze. Friss sebestilt csak én vol-
tam. Akadt kozottiink tiizér, nehéz aknavetds, huszar, utasz, repiil§ -
még gyogyszerész honvéd is, protekciosként keriilt a tiszti szobaba. Vol-
tak néhanyan, akik - szerintem - rég alkalmasak lettek volna csapatszol-
galatra. De hat ennek elbiralasa nem az én dolgom volt.

Sebem nem javult, viszont 27-én mankdt adtak, amellyel nem
konnyen, de mégis tudtam egy kicsit kozlekedni. Csak a jobb hénaljam
ala tudtam fogni, lassan masztam, csusztam a jobb ldbamon. Ez okozta a
kovetkez$ baijt.

A jé szombathelyick mindent megtettek, hogy a sebesiilt katonak
érezzenek valamit az otthon melegébdl. Sok ismeretlen latogatd jott be a
kérhdzba, tisztekhez, legénységhez egyarant, hogy egy kis hazaival,
bejglivel, miegymassal és fSleg kedves, jo széval feledtessék a sebestil-
tek sokszor igen nehéz helyzetét. igy jottek példaul 28-an szinészek is, a
legismertebb koziiliik Pethes Ferenc. 31-én este Pager Antal egyik film-
jét akartak nekiink vetiteni az iskola f6ldszinti disztermében, amely
most legénységi korterem volt. Aki mozogni tudott, levdnszorgott a
foldszintre. Az agyak szélén iildogélve vartuk a nagy valtozatossagot je-
lentd filmet.

El is kezddott a vetités, gy este haromnegyed 8 tdjban. Pontosan 10
drakor, a film vége elc’jtt ugy negyed oOraval harsdny hang orditotta el
magat: - Takarodé! - Es mivel az amuigy sem ég6 villanyt eloltani nem
tudta - kincstari ésszel -, felgyuijtotta. Lehetetlenné téve ezzel a film ve-
titését.
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Megdobbentiink. Hadnagy 1étemre - a zubbonyom rajtam volt - Iat-
hatélag én voltam a rangidds. A katondk ezért engem kértek, hogy intéz-
kedjek. En megparancsoltam az tigyeletes altisztnek, egy fekete parolis
(dogész) Srmesternek, hogy azonnal oltsa el a villanyt és hagyja el a ter-
met. O visszaorditott, hogy én itt nem vagyok hadnagy, hanem sebesiilt,
ezért nekem réviden kuss!

Jakokkal, Il-ekkel, Mustangokkal tudtam, mi a teend6m, de ekkora
szemtelenségre nem voltam felkésziilve. Megfenyegettem a mankém-
mal, hogy eltérom a fején. Persze az én mozgési sebességem csak egy
csigdéhoz volt hasonlithatd, igy negyed ordba tellett, mig az ligyeletes
tiszti szobahoz értem. Ott egy tartalékos orvos-hadaprdd, az elSlem oda
menekilt §rmesterrel egylitt mar bezarkézott. Kiorditoztak, hogy majd
meglatom, mi lesz holnap. Néhanyat ravertem az ajtora és elvanszorog-
tam.

Maisnap kihallgatast kértem a kérhaz parancsnokatol, megelézendd a
két ligyeletes esetleges hazudozasi akcidjat. Barataim mindenesetre el-
dugtdak a pisztolyomat (illegalisan magamnal tartottam). Vihar egy pohar
vizben, gondoltam. A kérhaz egész szelleme ilyen, nem is torténhetett
volna az eset masképpen.

Dél felé bejott négy (!) szanitéc. Azonnal jelentkezzem a korhazpa-
rancsnokndl! Takarodjanak, valaszoltam. Ha a kérhdzparancsnok akar
valamit, jelentkezzen ndlam. 10 perc mulva megjelentek egy hord-
aggyal, most mar hatan. Elég kiméletleniil raemeltek, majd levittek a
foldszintre a korhazparancsnoki iroddba. Ott a parancsnok asztala el6tt
letettek a foldre, és ebben a meglehetdsen komikus helyzetben megkez-
dédott a L, kihallgatas".

A parancsnok egy gépelt papirlaprél olyasmit olvasott fel, hogy én
tegnap este megvertem az ;gész ugyeleti szolgdlatot, és ezaltal megza-
vartam a korhdz rendjét. En a valaszomban tobbek k6zott kozoltem,
hogy véleményem szerint mi, a kérhdzban tartézkodo sebesiiltek nagy
hibat kovettiink el akkor, amikor a fronton vériinket adtuk az ilyen nép-
ségért! Es hogy eloljaré parancsnoksdgomon keresztiil feljelentem az
egész korhazi anarchidt. A parancsnok diihtél fuldokolva helyemre vite-
tett. 1945. janudr elsejét irtuk akkor.

Este nyolckor nagy zaj hallatszott a folyosordl. Teljesen feloltozve fe-
kiidtem az agyamon. Mindenre szamitva, a bajtarsak még a Messzer-
csizmamat is rdimadtdk, csak a bal ldbamon nem lehetett a cipzarat be-
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hizni. A pisztolyt a tartalék tarakkal kozvetleniil a testemre erdsitették.
Kis csomagom, radiém mellettem. Szanitécek rontottak a kérterembe.
Velem egylitt mindenkit, akir$l tudtdk, hogy a par nap alatt j6 viszonyba
keriiltem veliik, kihajtottak a folyosdra, majd az utcdra. Teherautdkra
raktak, engem és Kiss Lacit horddgyon. Kontraszty Bandi is veliink volt.

A szombathelyi pédlyaudvarra vittek. Bepréseltek’ a sebesiiltekkel mar
zsufoldsig megtelt, induldsra kész korhdzvonatba. En az egyik személy-
kocsibq kertltem, egy mocskos priccsre loktek. Hat-hét tiszt Kertilt a fiil-
kébe. Ejféltdjban elindult a vonat. Minusz 3-4 fokos hidegben, fités, ke-
zelés és élelmezés nélkiil. (Az utolsd kotozésiink 28-an volt. Mdasnap
kidertilt, hogy a vonaton egyetlen orvos van, véletlentil, mert 6 is sebe-
stlt.

Masodikan Sopronndl a vonat dthaladt a magyar hataron. Uj kalandok
felé tartottunk.



VEGRE MEGINT A PUMASZALLASON

1945. februar 26.-1945. marcius 21.

December 24-e jutott az eszembe, az, amikor a sebesiiltszallitdé Storch
elindult velem Szombathely felé. Akkor nem is sejtettem, hogy még
visszajutok a fitk kozé, a megszokott puskapor- és benzinszagii kornye-
zetbe.

Hirom eléggé szdnalmas kiilseji repiil6hadnagy maszott le a toltés-
r6l. Sovanyak, gyengék, piszkosak voltunk. De boldogok. Hazaértiink a
nagy ,,csaladunkhoz", az ezredhez.

Vajon kiket nem latunk tobbé viszont?

Kiértiink a parancsnoksag felé vezet§ szervizutra. Par 1épés utan te-
reptarka Mercedes fékezett mellettiink. Oreg bardtom, a Lapos ugrott ki
és olelt at mindharmunkat, sorban. Mar leirtak minket, Picit és engem.
(Bandi nem volt az ezred dllomanyaban.)

Kéthonapi tavollét utdn éppen Lapos bardtom az elsG, akivel talalko-
zom!

Els6 mondataibdl kideriilt, hogy Fuszek Rudi és Karcsai ,,Pacsd” had-
nagyok az évfolyamunkbdl mar nincsenek az €16k soraban. Csatlakoztak
repuild hdsi haldlt halt bajtarsaink hosszi sordhoz, mint ahogy Domjin
Slajmi torzs6rmester is, aki janudrban esett el.

Egy-két perc muilva mar a régi barakkban, a nagy késziiltségi szoba-
ban voltunk. Az els§ megdermedt pillanatokat harsany oromrivalgds ko-
vette.

Aztén félords beszélgetés soran sok mindent megtudtam. A lényeg:
amolyan vihar el6tti csend van. Uj gépeket kapott az ezred, a G-10-esek
beceneve ,, Kovér Messzer", mert nagyobb a kompresszoruk meg a mo-
tordekli, vagyis a motorhaztet§. A légcsavarlapatok is szélesebbek, na-
gyobb az oldalkormany is. A motor maximalis teljesitménye 8000 méte-
ren 2000 LE, de a fiuk szerint 6000-ig jobb lenne egy Fritz - az ,,F" jeld
sorozatbdl - vagy a Gyd@rben gyartott G-6-0soKk.

Vonat vonat utan diiborog Veszprém felé, az ablakon at latni &Kket.
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Igen erds pancélos csoportositas késziil. A német hadvezetés az utolsd
erejét szedi 6ssze, tAmadni akar. Hat ebbe csoppentiink bele.

Mentiink az Oreg Pumdhoz, jelentkezni. Nem volt sok felhajtds. Egy
mosoly, egy kézfogas. Vissza a Drotkeféhez els§ tisztnek - szélt a pa-
rancs -, de elStte kotelezd pihenés, feltaplalds, Rova- (orvosi) vizsga,
gyakorlé repiilések. Marcius 10-t8l késziiltségadas.

Picit alloméanyba vette ugyan az ,,Oreg", de csak foldi szolgalatot en-
gedélyezett neki. Kontraszty Bandit pedig tutba inditotta Lévay Szér
FW-190-eseihez, a csatasokhoz.

Marcius 10-ig napjaim evéssel-ivdssal, alvdssal és némi repiiléssel
teltek el. Kozben djabb és tjabb gépek érkeztek, ezeket repiiltem be. Eh-
hez nem kellett Rova-vizsga, csak a bevetésekhez. Az els§ startomnal
ugralt egy kicsit a K6vér Messzer, aztan ment, mint a vaj. Ezekre a gé-
pekre mar csak szines szolgdlati szamok voltak felfestve, egyéb lajst-
romjeliik nem volt. A Zongoraéi pirosak, a Retekéi sargak, mi pedig ké-
kek lettiink.

Csak az én napjaim voltak viszonylag nyugodtak. Marcius 6-atol
mindkét osztdly teljes bevetésben volt. Masodikan az idGjaras nagy ha-
vazassal téliesre fordult, kod, havas es§ akadélyozta a repiilést. Nagyon
nehezen viseltem, hogy nem mehetek a bajtdrsaimmal egylitt bevetésre.
Ki kellett virnom a Rova-vizsga napjat.

A német tdmadas Ot helyen indult meg, de a beérkezett elsGvonal-je-
lentések szerint csak a Balaton és a Velencei-td kozotti szakaszon sike-
rilt jelent&sen elSretorni. Az éjszakdk a német el6nyomulas ellenére is
nyugtalanok voltak, mert a Po-2 mintaju zavardgépek éjszakanként me-
netrendszerien megjelentek. A fényeket keresték, aztan ledobtak rajuk
kisméretli bombaikat. Noha a veszprémi Var teriiletére még nem jutott
beldlik, igy 6vohelyre sem Pufi - akivel megint k6z0s szobank volt -,
sem én nem jartunk. A varrogépszer(i berregés ¢és az idénkénti robbana-
sok miatt mégse tudtuk magunkat kipihenni.

A pillanatnyi német sikerek ellenére sem nekem, sem bajtarsaimnak
nem voltak illuzidink a haboru elvesztését illetGen. Pontosan fel tudtuk
mérni az anyagi és (a létszamot tekintve) emberfolényt, amellyel szem-
ben alltunk. De nem nyavalyogtunk arrdél, mi is lesz veliink. Tettiik a
dolgunkat, gy, ahogy azt becsiiletiink és az ezred becstilete megkivanta.
Horatiusnak a gimndziumban tanult sorai szellemében: ,,Si fractus illa-
batur orbis - impavidum ferient ruinae..." (Szabad forditisomban: Ha
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recsegve-ropogva Osszeddl is a vilag, rettenthetetlenként temetnek el a
romok.) A hésinek vélt elszantsdgban kissé tetszelegve napirendre tér-
tem leendd sorsom felett.

Hanem a szeretteimet igen féltettem. Géza ocsémet még karacsony
elétt vitték el a leventékkel egylitt Németorszagba, Veszprémen at. Erte-
siteni tudott, egy éjszakdn at ndlam volt. Semmi téli holmija nem volt,
kiskabatban, rongyos cipében indult neki a télnek és a bizonytalansag-
nak. Volt egy csoddlatos, irhdbdl késziilt pilétabekecsem. Sajat tulajdon,
nem kincstdri. Neki adtam, egy par 4j cipével egyetemben. Harom nap
mulva Herendrd$l hozta vissza a bekecset egy sof6r. Géza nem tartotta
meg, arra gondolva, hogy a bevetéseken sziikségem lehet ra. Az elsG,
egyben (a haboru végéig) utolséd életjelt valahonnan Magdeburg kornyé-
kérdl kaptam téle. Tabori lapon irta, hogy éhezik és fazik, a németek
,onkéntes" pancéloklos rohamosztagosokat szerveznek a magyar leven-
tékbdl.

Anyamrol és masik, nyolcéves 6csémrdl semmit se tudtam december
eleje 6ta. Akkor Rdkoscsaban voltak. Menyasszonyom Pesten rekedt.

Azt hiszem, beletor6dtem a megvaltoztathatatlanba. Nem sok re-
ményt fliztem a tuléléshez. Ekkor mar 40 bevetés folott voltam. A mate-
matikai valdszintiség nem igért semmi jot.

Marcius 10-én teljesen formadlis orvosi vizsgalaton estem at. Megkér-
dezték, alkalmasnak érzem-e magamat ujra harci bevetésre? Habozas
nélkiil igent mondtam. Alkalmasnak taldltattam ,,I/a. kategdriaju repuls-
gépvezetének". Délutdn mar tilGkésziiltséget adtam Huszar Pufival. Meg
is kaptuk a startparancsot. Dég-MezGbszilas 1égterében alacsonytamadd
I1-2-esek! Persze, bar 6t perc alatt a helyszinen voltunk, az Il-eknek hilt
helyét talaltuk. Hlt? A kornyéken minden égett.

A felhdk 5000 méter koriil, 9 tizedes borultsaggal fedték az eget. A
Sarviz-csatorna folott huztunk délkeleti iranyba, amikor Simontornya
folott hat szovjet nehéz légvédelmi 16veg Ossztiizébe keriltiink. A 16ve-
gek szamdara a pamacsokat megszamolva, szovjet eredetre pedig a rob-
banas fiisti¢nek szinébdl lehetett kovetkeztetni. A sajat nehéz légvéde-
lem pamacsai sokkal vildgosabbak voltak.

Az els§ Ossztliz magassdga igen pontos volt, de kb. 300 méterre t6-
llink balra. Rafordultam a pamacsokra, és kozben nyomtam a gépet. Igy
a kovetkezS Ossztliz pamacsai téliink jobbra és magasabban jelentkez-
tek. Kozben természetesen teljes gdzzal igyekeztiink az liteg hatdtavol-
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sagabol eltlinni. Ujra a pamacsokra forditottunk. Még egyszer tlizeltek,
de mar mogénk és aldnk. Aztdn vége. Persze mdsként alakult volna a
helyzet, ha elsGre belekertiliink a szorasba!

180 fokos forduld utdn ugy hatdroztam, hogy clhagyva a célrepiilési
magassagot, atvaltok foldkozelbe. Meredek zuhanas utdn a Sarviz men-
tén soportiink végig, dllandd nyaktekerészet mellett. Nem tartottam
meglepetéstSl, mert a zart plafon hatterében minden gépet jol észlelhet-
tiink volna.

Alattunk akkoriban jellegzetes képek: kilStt harckocsik, szovjetek,
németek vegyesen. Nagy sarban elakadt rohamlovegek. Jottiinkre magu-
kat hasra vagd német katondk, égé tanyak.

A Sarviz keleti oldalardl Dég magassagdban lapos gépagytt(iz a szov-
jet csapatoktol. Nincs kedvem megkeresni Sket és alacsonytamadni.
Nem azért kildtek, a tilbuzgdsagrél meg mar régen leszoktam.

Egy-egy pillanatra kivillan a nap. Egy tanyan békés kép: fehérnemiik
szaradnak. Egészen valoszintitlen, de igy van, 500 méterre a tiizel§ ro-
hamlovegektdl.

Lassan mdr egy Ordja reptliink. A légtér tres. Ideje visszatérni. Mi-
Iyen hamar visszaszoktam a harcrend repiilésébe! Ugy valtunk Pufival,
jobbra-balra fordulva, mintha nem is lett volna a két és fél honapos ki-
hagyasom. Jo6 érzés, j6 az 1j gépem is, a ,,Kék tizenegyes", a 11-es sza-
mot ugyanis kékkel festették a torzsre. A miiszakiak szerint ezek a gé-
pek 30-40 6ra utan motorcserére szorulnak. Persze mostansag nagyon
nehéz egy gépbe 30 6rat belenyomni. Gyakorld repiilések nincsenek,
minden repiilés bevetés. Marpedig 30 6rat bevetésen tolteni, anélkiil,
hogy se kiugrani, se hasra szédllni ne kelljen - nem konnyf. Es 30 6ra
alatt meg is lehet halni, sebestilni vagy fogsagba esni. Egy bevetés atla-
gosan 60-70 perc.

Repiilési idénk eltelt, indultunk hazafelé. Minden siman ment, akar
egy gyakorld bevetésen. Tulajdonképpen csak most éreztem, hogy
visszatértem az ezredhez.

Leszallds utdn atvettiik a bevetési adagot. A kis kartondobozban egy
tabla csokoldadé, keksz, cukrozott gyiimolcs, krumpli- vagy szélGcukor-
tablettdk, mazsola, 6sszesen koriilbeliil fél kilé. Csupa olyasmi, ami ak-
kor teljességgel elérhetetlen volt. (A varos ,baratkozobb természetd”
holgyeinek gyorsan fellobband érzelmeit nemegyszer a csokoladétabliak
utdni vagy is taplalta.) Minden bevetés utan jart egy doboz. Ma sem tu-
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dom, mi lett azokkal, amelyeket tulajdonosuk nem vehetett 4t, mert mar
a tulvildgi vadaszmezdk folott jart?

Marcius 11-én délel6tt a rajunk szabad vadaszatra kapott parancsot, a
Gant-Székesfehérvar-Velencei-t6 haromszogben. Daniel hadnagy Szlics
szakaszvezetdvel, jdmagam pedig Pintér Gyula hadnagy kiséretében
startoltam. 6000 méter magassiagban értiik el a mori horpadast, amikor
eddig soha nem érzett fiistszag Utotte meg az orromat. Pillanatok alatt
er8sodott a szag, majd jott a flist is. Fehéres fiist toltotte meg a kabint.
Kigyulladt a gépem! Megnyomtam az adégombot és kézoltem a rajjal: -
Gépem valoszintileg ég, kivalok a kotelékbdl, kényszerleszallast kisére-
lek meg, vagy kiugrom! - Daniel nyugtazta.

Sajat tertilet folott voltunk. Gyorsan lekaptam a gazt. Es ekkor legna-
gyobb, de igen kellemes meglepetésemre a fiist gyorsan aldbbhagyott, a
kabin levegdje tisztult. Mi a fene lehet ez? Lassan Ujra ratoltam a gazt,
és kozben mar felvettem a veszprémi kurzust. Fél perc mulva ujra fiist-
felhdS! Ekkor esett le a tantusz: nem olaj ez, hanem glykolfiist a javabol!
Megnyugodtam. Egészen kis gdzzal folytattam utamat, dllanddan
sillyedve. Minden gézadédsndl ujabb flistfelhd. A hiit6folyadék hémér-
sékletét a piros zonaban mutatta a miiszer, amikor kemény razassal fol-
det értem a veszprémi reptéren. Begurultam.

A glykol betoltényilasat zard dugd a kb. 15 cm-es biztosité lancon fi-
tyegett. Ahogy melegedett a glykol, ugy frocsogott ki, és a forrd alkatré-
szeken fehér fiistté valt és ezt véltem én a gépem kigyulladasanak.

Mar vilagos volt eléSttiink, amit a hadijelentések elkendéztek, hogy a
német attorési kisérlet kifulladt. A naponta kapott elsGvonal-jelentések
és személyes tapasztalataink is ezt latszottak igazolni. A szovjet 1égi te-
vékenység megélénkiilt. Egyre gyakrabban jelentek meg a La-7-esek.
Nem is a konturjaikrél ismertiik fel Gket, hiszen megtévesztGen hasonli-
tottak a La-5-6shoz, hanem a viselkedésiikrSl. A La-7-esek pildtai - tud-
va és érezve, hogy gépiik tobbet tud, mint a kordbbi valtozatok - sokkal
magabiztosabbak és tamaddébb kedviiek lettek a La-5, a Jak-9 vagy a
Jak-3-as tipusokban 1l§ kollégaiknal. Bar a La-7-es a haboru végéig
sem vette at ezrediinknél a Mustangoktdl a ,,mumus"” szerepét, de job-
ban kellett tigyelni egyes dolgokra, olyanokra, mint a 1égtérfigyelés, a
repiilési magassag, és keriilni kellett a szintben vald forduléharcot. A
leglényegesebb problémat a repiilési magassag jelentette. A magyar 1ég-
térben megjelend gépek koziil 6-10 000 méter kozott csak a Mustang
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volt - paramétereit tekintve -jobb a mi G-10 és K-4 viltozatii Messzer-
jeinknél. A La-7-esek sebessége azonos volt a mienkkel, de jobban for-
dultak. Mi viszont jobban emelkedtiink, és az emelkedés kovetkeztében
erénk egyre duzzadt 8000 méterig.

Széval az arcvonal megmerevedett. A németek szerint azért, mert a
harckocsi-hadosztalyokndl alig-alig csordogdlt a benzin. Tény, hogy
egyre tobb beasott német harckocsit lattunk védelemben. Az amerikai
Mustangok és Lightningek pedig szakadatlanul, precizen és szisztemati-
kusan tdmadtak az utdnpdtlasi vonalakat, tartalyvagonokra és -kocsikra
vadaszva.

A tamadas meginduldsakor azt a tajékoztatast kaptuk, hogy a stratégi-
ai cél elsdsorban a romdn olajvidék. Ezt akkor mdr irredlisnak tartottuk.
En a magam részérdl titkon Budapest felmentését reméltem, és azt, hogy
viszontldthatom szeretteimet. Most, marcius 11-én ez mar teljesen lehe-
tetlennek latszott. Magunk is lathattuk a szovjet ellentimadas megindu-
lasanak elgjeleit.

A bevetések igen megszaporodtak. Volt olyan nap, hogy harom beve-
tésre indultam. Elsésorban kisérések: magyar és német csatarepiilSket és
Me-210-es gyorsbombazokat kisértiink. A legfontosabb az volt, hogy
,védbGerny6t" képezziink, mig Sk ledobtdk a hasuk alatt hordott bomba-
kat.

Attdl kezdve meg tudtdk védeni magukat, sét!

Akadt azért izgalom is. A déleldtti kisérési feladatok utdn tizennegye-
dikén, ugy 15 6ra tajban, 15 perces késziiltségbdl kaptunk startparan-
csot. Osszedllitasunk a szokott: Déniel, Szfics, Pintér Ocsi és én. Bar a
rangidés én lennék, Dani vezeti a rajt. Hidba, én azért a sebesiilésem
utan jocskan kiestem a gyakorlatbdl. Ujra bele kell jonném a légtérfi-
gyelésbe, és altalaban ujra kell csiszolnom a reflexeimet.

Loholtunk az erd@szélre, ahol a délelStti bevetések utdn még ki sem
htilt motorui gépeink pihentek. Gyors beugras, ejtéernyd, bekotés, a mo-
tor beindult. Daniel integet, a nagy zajban nem értem, mit akarhat, de ki-
szurom, hogy Sziics Feri gépe nem indul, a szerel6k megnyitottdk a mo-
torfedelet.

Intek, hogy menjiink, Dani bélint, kifordul. En utana, Ocsi kovet. Gu-
ruldas kozben mar adja a szoveget az ErdS: - Drotkefe 1., itt az Erdé. Je-
lentkezzék! - Erdd, itt a Drotkefe 1. Jelentkezem! - valaszolja Dani.

Bedllunk a Papod felé, a startirinyba. Még egy pillantast vetek a tulséd
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oldalra, tele van gépekkel. A Ricsi szdazad, a 101/8. szazad és a Retek
egyszerre értek vissza, nagy billegtetéssel. Folyik a tankolés.

Eldrenézek, majdnem vonalban vagyunk. Dani bdlint, kezdjiik a giz-
adast. Elemelkedés, kozeledik a Papod, futdé be, fékszarny, majd ujra az
Erdé: - Drotkefe 1., itt az Erd8. Szabad vadaszat Enying térségében!

Rovid a szoveg, de érthetd. Tehat a sfirtiiébe. Enying a harcok egyik
fontos pontja, egyik legeredményesebb vadaszrepiillénk, Szentgyorgyi
Dezsé sziilSfaluja. Képzelem, Dezs6 mit érezhet, amikor nap nap utin
latja a hazukat, ott élnek a sziilei. A falu tudtommal tobbszor is gazdat
cserélt.

Most mi igyekeztiink arrafelé. Legaldbb 6000 méteren futottunk be a
bevetési 1égtérbe. Kitling latasi viszonyok fogadtak. Olyan élesen lattuk
a foldet, mint holmi térképet. Elkezdtiik a forgolddast, jobbra, balra val-
tottunk, 4ltaldban 90 fokos forduldkkal. fgy az egész légteret jOl Atte-
kinthettiik. A foldi harcok nyomat most alig lehetett észlelni, csak itt-ott
lattunk tiizeket.

Hirtelen Ocsi éles hangja: - Drétkefe! El6ttiink hdrom éraban, jobbra
gépek! - Kettd! - mondom én. - Latom &Sket! - igy Dani.

Elesen emelkedve feléjuk fordulunk. Puskaink bekapcsolva, célzdbe-
rendezés kihtuzva. Tamadunk! Emelkedésben vagyunk, magassagi fo-
Iényhez jutottunk, amikor szinte egyszerre orditjuk: - Németek!

Valdban, most mar latjuk a fekete kereszteket. Ok is észlelnek minket,
elfordulunk egymastdl. Az Erd§ ujra iranyit, Simontornya folé kiild.
Most mar németek sincsenek. Az id§ mulik. Mar csak 20 perc a reptilési
idénk.

Kezdtem hinni, hogy mara végeztiink, amikor Ujra az Erddg: —’Dr(')tke—
fe! Itt az Erdd! Székesfehérvar, dél. Il-ek alacsonytdmadnak! - Eles, 180
fokos forduld kozben nyugtdzunk. A Sarviz folott nyomjuk teljes gaz-
zal. Lassan vesztjik a magassagot, a sebességiink 700 km/h koril van.
Fehérvar alatt vagyunk, magassdgunk tobb mint 5000 m. Az Il-ek ,,dol-
goznak", villandsok, nagy fiistfeln§, amint , kosdrszamra" szorjak Kicsi.
de hatdsos bombdikat. Ahogy racsapas utdan felhtiznak, a flistben meg-
csillan kék hasuk. Ilyenkor lehet Sket , kiszuirni”. Kiilonben nagyon ne-
héz piszkoszold terepsziniiket a talajtdl megkiilonboztetni.

Meglatjuk Sket, maris €les spirallal vesztjiik a magassdgot. Igen nagy
a sebességiink, le kell venni a gdzt, ropog a fiillem, mint a géppuska. Hi-
aba, tul nagy a sebesség, igy is csak pillanatokig lesz alkalom a l6vésre.
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A fejre trimmelt gépet kozben vissza kell tekerni farokra, mert alig lehet
vizszintben tartani. 200 méterre vagyunk a foldtSl, amikor az Il-ek mo-
gott tAmadunk. Masodpercek tort része alatt Dani a jobb szélsét taldlja,
az alulrdl 16tt 3 centis robbanasa villan az Il szarnytovében, és ég az
egész gép. Az én haromcentis sorozatom elmegy az Il mellett! A 12,7-es
meg mint a tlizijaték pattog le a pancélrél. Mar magam is elrohantam az
11 mellett.

Ocsi elttint. Késébb kideriilt, hogy neki sikeriilt a rdjuté gépet alulrdl
megsorozni, de az elég messzirdl kilStt els§ rovid sorozata mellément.
Jobbra helyesbitett, &m mar olyan kozel kertilt hozza, hogy egy nagy fe-
kete tomeg volt az egész Il. Kil6tte ra a rovid, két-harom 16vésbdl alld 3
centis sorozatidt. Ahogy az olajhtitébe beletrafilt, az egész revikor kivi-
lagosodott. A kovetkezd szdzadmasodpercben elrohant az Il mellett, és
jobbra meglatott egy vadaszt. Felhuzott, szembe a vadasszal - akkor lat-
ta meg a szamomat, a kék 11-est. Megvallom, én is Jaknak néztem G&t.

Daninak minden I&8szere kifogyott, kozolte radion. fgy hazafelé in-
dult. Mi utana, az tizemanyagunkbdl nem futotta tovabbi kalandozasra.

A pokoli 1égvédelmi tlizet, amelyet valdszinlileg mindkét oldalrél
kaptunk, csak a racsapas utdn vettilk igazdn észre. De ezuttal szeren-
csénk volt. Az Il-eket vagy nem kisérték vadaszok, vagy olyan gyorsan
tamadtunk és tlintiink el, hogy tempokésésbe kertiltek veliink szemben.

Hazaérve Ocsi és Dani nagyot billegtettek az ugralé és integetd szere-
I6knek. En ,,potlékként” kivagtam egy meredek piruettet a tiszteletiikre.
Leszallas utdn megtudtuk, hogy Szlics Feri motorja nem indult.

Halasiék raja is bevetésen volt, veszteség nélkiil. Pufi lelStt egy I1-t.

J6 ebben a rajban repiilni. Kialakult taktikdnk 1ényege a gyors tdma-
das és a hatarozott ,lelépés". Az Il-ek ellen is ez a legbiztosabb, ha van
vadaszvédelmiik. Marpedig, hacsak nincs egész alacsony plafon, mindig
van.

Szerettiik magunkat ,,sziirke farkasoknak" nevezni. Gyerekesen tet-
szelegtiink ebben, novelte Onbizalmunkat. Sziikség volt rd. Meg kellett
Grizni a talélés szempontjabdl oly 1ényeges tamadod szellemiinket. Aki
tamad, az mindig elényosebb helyzetben van, mint az, akit megtadmad-
nak.

De ravaszok is igyekeztliink lenni. Ha nem volt jé a poziciénk, gyor-
san eltlintiink, hogy a napbdl vagy magassagi folénnyel tdmadjunk in-
kabb. Ha viszont j6 volt a pozicid, azonnal, tétovazas, az cllenség sza-
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manak mérlegelése nélkiil timadtunk. Tamadas utdn nagy sebességgel a
flihdz tapadtunk, vagy ha jo felhdk voltak, akkor - nagy sebességiinket
és kitltind emelkedSképességiinket kihaszndlva - meredeken huztunk
kozéjiik. Semmi esetre sem alltunk le szintben forduldézni. Sok ,,fiatalt"
igy 16ttek le. A felh@be hiizas nem kizardlag menekiilést jelentett. Takti-
kai fogdsnak szdmitott. Latszélag kivontuk magunkat a harcbdl, am
gyakran fordult elS, hogy helyezkedve - kedvezd felhGjaras esetén -
masodik tAmaddasra rendezédtiink.

A vaddszok légiharcaban latolgatdsra nem volt id8. Azonnal kellett
donteni. Ha volt 18szer és benzin, és nem uldoztek, akkor emelkedni
kezdtiink, mindig szemben a nappal.

Mircius 12-én német csatarepiilket kisért a rajunk Simontornya tér-
ségébe. Valahogy elvesztettem a rajt. Nagyon kellemetlen a bevetési
légtérben egyediil maradni és tudni, hogy senki nem fedez sehonnan.
Radiozva kerestem &ket éppen, amikor egy, bomb4gjat ledobott FW-190-
est vettem észre. Egymagdban, elmaradva tarsaitél, 1000 méter magasan
rossz iranyba igyekezett. Gondoltam, legalabb csindlok valami haszno-
sat. Racsapok, magam utdn hivom és biztositom &t, § meg engem. Mé-
lyen elkeveredtiink déli irdnyba, eléggé messze a sajat teriiletrdl, ami
mindig bizonyos borzongast keltett bennem. A fil k6zben emelkedett.
Ugy 2000 m magasan lehetett, amikor eléje vagtam, és élesen jobb for-
duldba vagva gépemet, megprobaltam a Balaton irdnyaba csalni. Erre &
rovid sorozattal valaszolt. J6 50 méterrel jobbra siivitett el tSlem! Hiife-
ne, mondom. Fele se tréfa. Teljes gdz, a Messzert ,,srofra akasztom" és
figyelem az ipsét, nehogy a hasa aljat megldssam, mert akkor régen
rossz nekem.

Ugy latszik, romannak néz, mert jon szépen utdnam. En pedig csalo-
gatom felfelé, tudva, hogy az 6 BMW motorja felfele nem birja igy az
iramot, mint az én kifejezetten magassagi motorom. Azt azért jol érzé-
kelem, hogy nem Nowotny, a hires német ,,4sz" iil a Focke Wulfban.
Egyéltalan nem huizza Ugy, ahogyan lehetne. Kozel vagyunk mar a 6000
méterhez, amikor mogéje keriilok, majd mellé, jobbra téle, és litogetem
a fejemet, nemzetkozi nyelven hozva tudomasara, mit gondolok észbeli
képességeir6l. Ramnéz. JOl latni hosszti nyakat és kiugré adamcsutka-
jat. ,,Szégyenkezve" balra leborit és eltlinik a paraban.

Marcius 13-4n, délutan startparancs: szabad vadaszat és felderités.
Négyen indultunk, javuld iddjarasi koriilmények kozott Cece térségébe.
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de csak Berhida térségéig jutottunk. Meredek emelkedés kozben Boston
és Jak-9-es csoportba botlottunk a felszakadoz6 felhSk kozott. A Bosto-
nok 3500 kortil, a Jakok valamivel magasabban repiiltek. Mivel jelent§s
volt a magassagi folényiik, azonnal elfordultunk t8liik, de a szemiinket
rajtuk tartottuk. Kihuztuk a Messzereket a nap iranyaba és teljes gazzal,
srofra akasztva emelkedtiink. Egy nagy forduldval mar 4000-en voltunk,
és kedvezG pozicidban tamadtunk.

Daniel és Szlics atrohantak a laza vadaszgy(irlin, mi ketten Pintér
Ocsivel lemaradva kovettiik Sket. (A mi ketténk gépei egészen tjak vol-
tak, és a hangarmester azt ajanlotta, hogy legaldbb hat ora repiilt idén at
még kiméljik &ket.) A napbdl valé tdmadds meglepetésszerlien érte a
Bostonokat, de Daniel mégis egy, a kotelékét véds Jak-9-essel kevere-
dett harcba. R4dién jelezte, hogy a Bostonokkal mi foglalkozzunk. Ek-
kor mar Dani volt hatul, elStte a Jak sotét fiistcsikot hiizott maga utan.
Sziics6t nem lattam.

Mi Ocsivel a két utolsé Bostonra csaptunk le. Révid és gyors ricsa-
pasra jutott id8. Az ,enyém" felhdbe huzott, még lattam, hogy Ocsi ala-
posan eltalalja a masikat, de mar negativ szogben kellett zuhannom,
majd kihizni, hogy az id6ben észrevett, timado Jakot lerdzzam. Feltéte-
lezhetéen nem gondolta, hogy a Bostonok tdmadadsaban megzavart
Messzer most Gellene fordul. Marpedig én tdmadtam. Id&ben kiszurta,
¢s mivel ldthatolag & is egyedil volt, hat elkezdte menteni a bdrét. Volt
vagy 1000 méter magassagi folényem, ezzel ranyomtam. O is. Eszembe
jutott a ,,bejaratds” motor, azt hittem, teljes gaz nélkiil is utolérem. De
Ugy latszik, ez a Jak az djabbak koziil vald volt, gyorsabban porolt elGt-
tem, mint gondoltam.

Mir-mar I6tavolsagban egyszerre erds gépagyutiizet kaptam. Kapos-
var sz¢élén vagyok! A Jak nyilvdn Taszdarra igyekszik.

Nem is annyira a 1égvédelem, mint az éram birt jobb belatdsra. In-
kabb a vacsora, mint lizemanyaghidny miatt kényszerleszallas és fogsag.
180 fokos forduld - a fiivet borzolva irany Veszprém. Szerényen setten-
kedtem be a reptérre, ahol mar kezdtek ,,leirni".

Nagy érzés bevetés utan azt hallani, hogy ma nem halt meg senki a
szazadbdl. Faradtak voltunk.

Marcius 14-én a jelentések szerint az amerikaiak tomeges vadaszbe-
repiilést hajtottak végre a Nyugat-Dundntul egész térségében. Utakat és
vasutakat tamadtak elsGsorban, benzint szallito tartalyvagonokat és -ko-
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csikat kerestek. Talaltak is. A tamadd német pancélos hadosztialyok
lzemanyag-elldtasa kétségessé valt.

Ezekre az amerikai gépekre nem kaptunk riasztast. Sejtettiik, hogy
parancsnokaink kimélni akarjdk a megmaradt pilétdkat az elSre lathato
szovjet ellentdmadasig. A mi repulSteriinket elkertiilték a Mustangok és
a Lightningek, pedig tlékésziiltségben vartuk Sket (nem a legnagyobb
lelkesedéssel). Délutdnra olyan foka volt az amerikai gépek nyiizsgése,
hogy az mar a szemtelenséggel volt hataros. Drumiék ekkor startparan-
csot kaptak, és kettét le is szedtek koziliik.

Harom ora felé megszlint az amerikai berepitilés. Egész szdzadunk
(két raj) bevetésre indult a szokott Simontornya-Cece kozotti zsakhoz,
ahol az el8retort német pancélosalakulatok olyan harapéfogodba kertiltek,
amelyet még nem huztak meg. Nem irigyeltiik Sket.

Az Il1-2-eseket nem taldltuk meg. Mégis vérfagyasztd bevetés volt.
Halasi Sanyi vezette a szazadot. 2000 méter koriili magassagban csalin-
kdztunk a Sarviz és kornyéke folott, provokalva a szovjet konnytli és
kozepes 1égvédelmet. Mély séhajtdssal jeleztem megkonnyebbiilésemet,
amikor raalltunk a nyugati kurzusra. Sanyi batorsdga ,,mar nem ismert
hatart", hogy a hires repiilén6tabdl idézzek. A mi géplink 2000 méteren
semmivel sem jobb a szovjet géptipusoknal. Sanyi baritom pedig olyan
,virblit" vagott le, hogy éppen elég volt kovetni 6t. Igaz, a légvédelem
se volt konny(i helyzetben, ha el akart taldlni, pedig ugyancsak igyeckez-
tek. Nyolcgépes kotelékben repiilni akkoriban nagy dolog volt, nyolcan
mar ugy éreztilk magunkat, hogy rengetegen vagyunk.

Az autébuszban, hazafelé a szallasra megelevenedett a garda. Ki nem
mondva mindenki ugyanazt érezte: megint egy napot sikerilt élve vé-
gigesindlni. Zengett az ének, ezredink induldja, a ,,Szall a gép, a harci
gép..." A haboru sujtotta veszprémiek joggal hihették, hogy a Pumak
megdriltek. Pedig csupdn nagyon oriiltiink az estének, amit sikertilt
megérni.

Az éjszakdk is egyre kegyetlenebbek lettek. A légiriadé majdnem
minden este megjott. A polgari lakossdg - biztos, ami biztos - a pincék-
ben rendezkedett be. Mi természetesen nem félhettiink, fonn maradunk.
Eddig valéban csak probalgattak a Varat eltaldlni. Ezen a napon viszont
ugyancsak sikertilt.

Este nyolc éra tajban tivoltottek fel a sziréndk. Pufival lefekvéshez
késziilédtiink, hogy a nehéz nap utdn megérdemelt pihendre térjiink.
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amikor Pintér Ocsi és menyasszonya, Ildiké bekopogtak. Kértek, men-
junk veliik az évohelyre. Ildiko rosszat érez. .

A ndék megérzései mindig figyelemre méltéak. Igy hat, ha morogyva is,
de kimentiink az utcdra. Légvédelmi agyutliz és repiilégépmotorzaj fo-
gadott, és a ledobott szimtalan ,,Sztalin-gyertyanak" koszonhetSen nap-
pali vilagossdg. Akkor hatolt a tudatomig, hogy nem véletleniil 16g pon-
tosan a Var folott a gyertya. Lehet, hogy mar a kioldas is megtortént!
Mintha tarantella csipett volna meg, akkorat ugrottam, és feliivoltottem:
- Nyomés az 6vohelyre!

Rohantunk be a szomszédos gimnazium épiiletébe, éppen hogy csak
leértiink az alagsorba - amikor 500 kilés bombataldlatot kapott szem-
kozt a Torvényszék. A légnyomas kb. 10 méteren at sopOrt az alagsori
folyoson, csak a fal allitott meg. Egy kupacban voltunk vagy tizen. Jaj-
gatds, gyereksiras, német csizmak diiborgése, német vezényszavak, po-
koli langtenger odakiinn az utcan.

A gimnéazium a németek egyik f6 hirkdzpontja volt. Tobb szdz kabel
futott oszlopokra fiiggesztve. A gumiszigetelésti kabelkoteg égett. A né-
metek Ot perc alatt eloltottdk, igy egy perccel a megfulladas elGtt fol
tudtunk jonni.

A gimnazium és a Kisszeminarium kozotti par métert a Torvényszék
romjai kozott tettiik meg. Folnéztem ablakainkra. A Kisszeminarium
nem kapott taldlatot, de szobank hdrom ablaka tokostul az utcan hevert.
Mi lehet odafonn? Szerencse, hogy tulajdonképpen semmi értékiink. Va-
daszrepiilésb8l nem lehetett meggazdagodni.

A gimnazium el6tt allé terepszinii autdébuszunk érdekes latvanyt nyuj-
tott. A légnyomas elvitte minden ablakat, karosszérialemezét, a tets- és
fenéklemezeket is. De a motor és az iilések megmaradtak, az alvaz és a
kerekek sem sériiltek. Igy a kocsi kicsit szell§s lett, és vigyazni kellett,
hogy le ne csuisszon az ember a foldre, mert alattunk rohant a talaj... Hi-
szen tovabbra is ez a busz széllitott benniinket a reptérre.

Az egészen csak rohogtiink, bar elsé emeleti szobank ablakok és ajtdk
nélkiil nem volt nagyon lakdlyos. Sebaj, itt a tavasz. (Nem mondtuk, de
gondoltuk: ugyan hany napot tolthetiink még Veszprémben egyaltalan?)
A légnyomas mindkett6nk agyat szétszerelte, a csillar leszakadt, az
ivegtormelék 10 centi vastagon boritotta a padlot.

Kis radiém, csodak csodaja, tulélte ezt a kalandot is. De az angol ra-
diét nem hallgathattuk to6bbé, mert nem volt ablaka a haznak. Addig
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gyakran hallgattuk, és igy pontosan tudtuk, hogyan all a németek széna-
ja. A mi harci szellemiinket ez nem érintette. A becsiiletiink és az Onbe-
csiilésiink nem engedte, hogy elhagyjuk magunkat és a porba hullé ma-
gyar zaszlot.

Reggel kialvatlanul (és mosdatlanul) gubbasztottunk autébuszunk
romjain, de a repulStér sértetlen volt. A vidéket kod boritotta, amely a
déli orakban felszallt. Ebéd utan jott a hir, hogy teljes erével tombol a
szovjet ellentdmadas.

Megkezdddtek a bevetések, szakadatlanul indultak a rajok. A mi szo-
kott négyes rajunk 14 és 15 déra kozott indult a Székesfehérvar térségébe
szakadatlanul 6zonlS I1-2-esek és vaddszok ellen. Fehérvar térségét a
szokott szabdlytalan ,,vonal" alakzatban, 6000 méter magassdgban értiik
el. Innen figyeltiikk a nagy arénat. A pergétliz tomboldsa altal okozott ha-
talmas fiist- és langgomolyok kirajzoltak az arcvonalat. Még az alacso-
nyabb felhdk is voroslottek. Kissé nyomva gépeinket, nagy gazzal ko-
roztiink Fehérvar-Csor-Patka térségében. Mint a véresék, ugy kerestiik,
akit megtamadhatnank. Mar fél érdja, hogy startoltunk.

Egyik pillanatrol a masikra fedeztem fol a felvilland kékségeket. Il-ek
mutatjak ott racsapas utani felhiizas kozben a hasukat! Még egy fél kor.
Bedllunk a nappal a hatunkba. Ekkor fedezziik fel, hogy 4-5000 méter
kozott dardzsraj: 25-30 Lavocskin és Jak! Az Il-eket fedezik.

- Tamadunk az Il-ekre! - mondom a radiéba. Nagy jobb zuhand spi-
rallal olyan sebességtobblettel torjiik at a vadaszgy(iriit, ami néhidny ma-
sodperces elényt biztosit szamunkra. Nem latom Sziics Ferit. Daniel a
jobb szdrnyon egyediil robog. 45 fokos szogben nyomjuk a gépeket. Se-
bességiink egykettére 700-800 km/dra. A vadadszokra nem tigyeliink, &k
a kovetkez8 madsodpercekben ugysem tudnak beavatkozni. Valdszinlileg
nem is fedeztek fel idejében, mivel a napbdl tamadtunk.

Szemem az Il-eken. Mar abbahagytak a 16voldozést, rendezSdve kele-
ti irdnyra fordulnak, legaldbbis az élen repiil6k. Az elmaraddkra tdmad-
tunk. Amikor a hatuk mogott szintbe keriiliink veliik, olyan nagy a se-
bességi folényiink, hogy teljesen le kell a gdzt kapni, hogy egyaltalan
helyezkedni tudjunk. Szerencsére jol szamitottuk ki a tdmadas szogét.
Kb. 2 kilométerre vannak el6ttiink az 11-kotelék utolsd gépei. Annyian,
legalabb harmincan, hogy nem kellett radién megbeszélni, ki kire ta-
mad. Mindenki elé kertil gép. (,,Mindenki", vagyis mi harman.)
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Egymastol 50-100 méterre, vonalban tdmadunk. Télem balra Pintér
Ocsi, jobbra Daniel Laci. Déniel kissé - tigy 200 méterrel - elénk sza-
ladt, igy jél laitom, amikor I6ni kezd. Sebességiink 500 kilométerre csok-
kent. A kiszemelt gép gyorsan kozeledik. Finoman aldanyomom, hogy
I6hessek. Tavolsag 200 méter, 100 méter. Latom a nagy hiitGjét, tiiz! 50
méter, fellobband nagy tliz elSttem, balra 1épve kicstiszok, majdnem {it-
kozom az Il-lel.

Talan 200 méter magasan lehetek. Tovabb nyomva nézek hatra. Az 1l
egy nagyobb és egy kisebb darabra valik ketté. Ritkasidg. Tovabb nem fi-
gyelem, mert fekete pontokat latok. Erdsen siit a délutani nap, belehu-
zok a vakité korongba, majd oldalt kinézek. Nytlizsognek a Lavocski-
nok, ugy latom, La-7-esek.

Fehérvartdl Pest iranydban vagyok, de mar nyugati a kurzusom. Alat-
tam sajat teriilet. Pintér Ocsit nem ldtom, de Daniellel ,,6sszeradiézzuk
magunkat" és Varpalotatdl mar egyiitt repiiliink Veszprém felé.

Illemtudo billegtetés és sima leszallas utan gurulunk a Drétkefe feldl-
litasi vonaldhoz, amikor Pintér Ocsi Kék 1-ese sopor el 10 méter maga-
san, billegtet. Szlics gépe a foldon. Valahogy elvesztette a rajt. ElSfor-
dul. Kissé mi is ludasok vagyunk benne. Start utdn ugyanis az Erd§ alta-
lanos kozlést adott egy Liberator-kotelékrSl, amely allitdlag egy kozeli
Iégtérben kovalyog. Mivel nekiink mas volt a feladatunk, ugy tettiink,
mintha nem hallottuk volna. Szlics Feri, azt hivén, hogy nekiink is hi-
anyzanak a Mustangok, elindult megkeresni Sket. Szerencsére nem ta-
lalta meg, de aztdn minket sem. Nem dicsérték meg.

Maircius 17. reggelén Lapos baratommal egylitt licsorogtiink a szel-
I6ssé valt reptéri buszon. Ezen a napon a Drotkefe és a Retek csak 1il6-
késziiltséget adott. A Drotkefének alig volt bevethetd gépe. A szerelSk
¢t nappalld téve dolgoztak. Az aznapra tervezett 1égi tevékenység Lapos
rajara, a Zongorara vart. Felkésziiltek a varhaté bevetésekre.

Nem sokkal 8 éra utan ,,liveghangl" motorzigasra rohantak ki a ba-
rakkjukbdl. Gépdagyusorozat! Maganyos La-5-0s csapott le meredek
szogben, hosszu sorozatot 16tt a reptér kozepére. A pilota vagy 200 mé-
teren felvette a gépet, éles forduldval eltlint keleti iranyban. A reptér vé-
delmi késziiltségét add Retek négy gépe egy percen beliil a levegGben
volt, de a szovjet vadasznak mar bottal tlithették a nyomat. J6l kezdSdott
a nap.
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A hadihelyzet nem sok joval kecsegtetett. Lapos az elsGvonal-jelenté-
seket tanulmanyozta. A legerdsebb foldi harcok Gant és Sarkeresztes
térségében, Simontornydnal, Balatonszabadindl és MezSkomaromnal
zajlottak. Varpalotanal nagy német ki- és berakodas folyt. A kocka meg-
fordult. A német pancélos timadas elakadt. Véres védelmi harcok ala-
kultak ki. Ma a Zongora is kiveszi belSliik a részét.

Lapos - mint a tobbi pil6ta is - nagyon féradt volt. Napi két-hdrom
bevetés. Naluk, a pilotdknal mdar csak a szerel6k kimertiltebbek. Ejje-
lente hozzak bevetésre kész dllapotba a leharcolt gépeket.

A La-5-0s akcidja miatt startkésziltséget rendeltek el. A délelSttot
Laposék varakozasban toltotték. Délre a felhSzet jo része feloszlott. La-
pos a gépe farkanak ddélve siittette az arcat a tavaszi nappal. Vajon mit
hozhat nekiink ez a tavasz, tOprengett. Nem sok jot. Mar a tulélés is
nagy eredmény lenne.

Rajara nézett. A harom szakaszvezetd harcedzett fii volt. A kisérGje,
Faludi Karoly, aztdn az ,,0reg rdoka", Buday Lajos, meg az & kisérgje.
Nagy Juju. Négyliknek Osszesen tobb mint 20 légi gySzelem van a tarso-
lydban.

A startparancsot 15 6ra 30-kor kaptdk: - Varpalota. A vasutallomast
20-22 1I-2-es tamadja, erds vaddszbiztositassal! - Rutinos gyorsasiggal
ugrottak gépbe, inditottak. A légcsavarok atfordultak, fekete flistfelhd,
diiborogtek a motorok. Kivéve Laposét. Nagy ritkasdg, ha a DB-motor
nem indul azonnal. Masodik kisérlet. Tul lenne szivatva? Madasodszorra
se indul!

Lapos intett Budaynak: menjenek! Draga az idd, utol kell érni az 1I-
eket. Buday elindult a csonka rajjal. Lapos gépét a szerelGk biivolték.
Buday 300-400 méteren huzott a reptér folott keletnek, amikor - nagy
langnyelvet oltve - a motor végre beindult. Lapos elstartolt, er§sen ,fli-
tott" a Varpalota felé tarté harom gép utan. Eltlint a szemiink eldl.

A 16 6ra tajban, sériilt gépekkel hazatér§ Faludi és Nagy Juju jelen-
tették, hogy egy - nagyon rossz pozicidoban, emelkedés kozben - rajuk
tdmado, kétszeres tulerSben levd La-7-es kotelék szétszérta a rajukat.
Budayt lelStték, hési halalt halt. Cserny hadnagy elttint.

Nem akartam tudomadsul venni. Lapos is? 0, aki olyan nagyon jol re-
piilt, olyan batran harcolt? Ot is elérte volna a halal?

Az ezred ,leirta”. En még reménykedtem. Hatha jon még réla hir. Ne-
kem lett igazam. Am arra, hogy megtudjam, mi is tortént a baratommal.
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soka kellett varnom. 1945-ben, egy hideg oktéberi napon lattam viszont,
Budapesten. Csontsovanyan, rongyosan, két mankora tamaszkodva. Ak-
kor mondta el utolsé bevetésének torténetét.

Utoljara ugy lattuk, amint éppen a raja utan ered. Tudja, hogy nem
szabad alacsonyan bemenni a bevetési légtérbe. VeszprémtSl Varpalota
pedig csak egy-két perc. Ilyen alacsonyan az Il-ek kisérévadaszai lemé-
szaroljak Gket! Lapos hat srofra akasztja a gépét és radidon szolitja Bu-
dayt: - Fordulj balra, fordulj balra!

Buday nem tér balra. Nem érti, mit mond Lapos? Vagy reméli, hogy
megcsipheti az Il-eket, mielStt a vadaszok észbe kapndnak? Sosem de-
rult ki.

Mair Varpalotan vannak, amikor Lapos utoléri 6ket. Alattuk a vasutal-
lomds, itt-ott tlizek, de az Il-2-esek, ,,beceneviikon" a Sturmovikok -
mar sehol. A raj legfeljebb 1000 méteren, Lapos gondolatai szagulda-
nak. Ha a gépem idében indul és vezetni tudom a rajt, akkor északi
iranyba repiilve emelkedtem volna és 6000 méter koriil robbantunk vol-
na a bevetési légtérbe - topreng. Vadaszkiséretet jelentettek, akkor pedig
ezt kellett volna tenniink, de ugy latszik, a harci hév elkapta Lapost!

Lapos radidja alighanem elhangolédott. Senkit sem hall, Ugy latszik,
Gt se hallani. Ebbdl csak baj lehet. Balra fordulna, hogy az egész rajjal
magassagot nyerjenek, amikor velilk egy magassdgban vagy talan ma-
gasabban, pontosan szemben, azaz 12 dra iranyban négy gépet pillant
meg. Fordulni nem lehet, akkor a Messzerek a hasukat mutatnak.

Hirtelen felismeri a gépeket, Messzerek azok is, németek. Veszprém
felé huznak. Hanem, vérfagyasztd latvany - 6k nem latjak, amit Lapos
lat: nagy magassagi folénnyel négy csillagmotoros szovjet vadasz - ugy
tlinik, La-7-esek - csap rajuk! A jobb szélsét eltaldljdk. Rovid sorozatot
nyel el, fehéres flistfelhd vagddik ki belSle (talan a hititéfolyadék, a gly-
kol), jobbra lefelé valik ki a kotelékbdl.

Lapos felhtiz mogottiik, a tobbiek kovetik, de a magyar raj még min-
dig alacsonyabban van. Teljes gdz! A harom német oszlopban emelke-
dik, Lapos nem latja a La-7-eseket. Nagyon rossz érzés. Még szélesebb
spirdlban emelkedik. Lapos Jujut sem latja most, csak Faludi légcsavar-
kupjanak fehér spiraljat, kiss¢é maga mogott.

De még jokor észreveszi az djabb négy Lavocskint. Jobbrdl, majdnem
a napbol zuhannak rdjuk. Lapos félorséval vag aldjuk, a sargasvoros
fényjelz6 10vedékek mellette vagddnak a semmibe. 500 méteren, nyugat
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felé fordulva, két kézzel rantja fol a gépet, csak aztin trimmel vissza a
fejnehéz allapotbadl.

Lapos feje porog. Nem lat gépet. Mar Faludit sem. Nem kovette vagy
elkapték...?

Nagy sebességgel emelkedik. Kezdi 6sszeszedni magat, bar a magas-
saga egyelSre csak 2000 korill lehet. A piros 7-es szamui Messzer jobban
szeret 6000 és 9000 kozott tartdzkodni.

Lapos a légteret kémleli. Egyéltalan hol van? Ahogy az alatta futd, tii-
zekkel tarkitott tajat figyeli, hatalmas csattands! A gépbe mintha villam
csapott volna. A botkormany kirepilil a kezébdSl. Utdna kap, megragadja.
Alig birja tartani.

Mi torténhetett? Vagy egy La-7-es 16tt beléje alulrdl, vagy a légvéde-
lem konnyl gépagyuja talalta el?

A bal motorburkolat kinyilt, djabb nagy csattanassal elrepiilt. A motor
balra kibicsaklott. A gép kormanyozhatatlan. Hidba hizza vissza a gazt,
a motor tovabb jar, a légcsavar porog. A kabint s(ir(i flist onti el. Semmit
se latni. Ugrani kell! A gép azonban fejre all és kormanyozhatatlan.

Lapos bal kézzel megrantja a kabintet§ kiolddkarjat, a dekli elrepiil.
A fiist feltisztul, de kétoldalt langok! Isten veled, vildg! Tévol jobbra
égl6 gép slirli fekete flistot hiiz maga utan, ki lehet?

Lapos képtelen a botkormanyt meghtizni. Egy rantassal kioldja a be-
koté hevedereket, probalja elrigni magat, a gép fliggélegesen zuhan, a
rettentd erejli huzat kitépi az tilésbsl. Erds tités az tildernydn, a kovetke-
76 pillanatban porogve zuhan lefelé. Jobb kézzel hatranyudl, megvan-e
még az ernyd - az az érzése, hogy az erny§ a vezérsikhoz titédott. Meg-
van. A bal melléhez kap, az ejtéernySt nyitd fogantytihoz, megrantja.

Az erny$ - par szdz méter magasan - nagy csattandssal és rantdssal
nyilt. Lapos kdban pislog a fold felé. Hol fog vajon talajt érni?

Ekkor litta meg, hogy a jobb laba térdbdl hidnyzik! Fajdalmat nem
érzett. Nézte, hogy a hianyzé 1ab helyén a szakadt térdsebre zsugorodott
a maradék bdr. Elajult.

Arra tért magahoz, hogy sziklas talajon vonszolja az ejtSernyd. Terep-
tarka egyenruhds német katondk futnak utdna, elkapjdk. Gumiszalaggal
atkotik a combjat. Ujabb sotétség.

A miitGasztalon eszmél djra. Az orvos németiil a nevét és az alakula-
tat kérdi. Bekiildje-e Veszprémbe? Nem tud valaszolni. Még hallja: -
Elaltatjuk... szamoljon...
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A marhavagonban hiarom emeleten, horddgyon, 24 stlyos sebesiilt.
Lapos kabultan, lazasan inkabb csak sejti, hogy docog vele a vonat.
Rossz dlom csak, hogy a laba hianyzik, hiszen érzi, hogy megvan, f3j.

Tobbet volt ontudatlan, mint eszméleténél. Egyhetes keserves utazas
utdn egy brinni kérhdzban helyezték el. Itt kapta az els§ friss kotést.
Ujabb mtitét. A haboru vége Pragaban érte. Onnan vergddott haza.

Hat igy. De ezt 1944. marcius 17-én én még nem tudhattam. AkKkor,
nem sokkal naplemente el6tt ismét Pintér Ocsire és rdm jutott a reptér-
védelmi Ul6késziiltség sora. A Papod felé, startirdnyban allé gépben iil-
ve végigpergett elSttem a nyar, az 6sz, a sok-sok téli kalandom. Es most
elvesztettem a legjobb baratomat.

A tuloldalra atbamulva lattam, hogy a Retektdl egy négyes raj indul
bevetésre, és veliik egy masik is, Pottyondyék fehér szdmos gépei. Eré-
sen alkonyodott, mire véget ért az til6késziiltség. Szallingdztak vissza a
sarga és fehér szamos gépek, de csak hatan. Aztan befutott a hir: Dober-
do, vagyis Forré Pal hadnagy ég6 géppel, de sértetlentil kényszerleszallt
sajat teriileten.

Nyugtalan éjszakam volt. Féloranként ébredtem az allandé motorzi-
gasra. Az ablakokat papirral beragasztottuk, de villany mar nem volt.
Gyertyaval vilagitottunk. Hidba takaritott ki Tasnadi Joska, minden tele
volt tivegszilankkal.

Joska egyébként soron kiviil bronz vitézségi érmet kapott, mert 15-én
éjjel a Kisszemindrium kéményébe kapaszkodva géppisztollyal lelStt
egy Sztalin-gyertyat. Biliszkén pardadézott az éremmel a mellén, és sfirtin
hangoztatta, hogy addig kell hordani, amig lehet. Amiben egyetértet-
tiink.

Marcius 18-4n az id6 nagyon valtozéan felhds volt, de a 1égi tevé-
kenységet semmi sem gatolta, bar hat vaddszszazadunknak 6sszesen ha
20 bevethetd gépe volt. Mégis harom bevetési csomagot érdemeltem ki,
vagyis harom bevetésen vettem részt, de kozvetlen légi harc egyiken
sem alakult ki. Az elsén, Fehérvar térségében nem tudtuk a Jakokat id-
ben meglepni, pedig voltak néhdnyan, de sikeriilt felhdbe huzniuk.
Ilyenkor aztin nem j6 ott korozni. Ezért olyan helyet kerestiink, ahol
nem kellett tartani felh6bdl kiesS gépektdl, ott viszont erds 1égvédelmi
tlizet kaptunk, és lizemanyag fogytdn hazatértiink.

Délutan kétszer kisértiink német FW-190-eseket ,,jabozni", vagyis va-
ddszbombdzo bevetésre - vaddaszbombdzo németiil, jagdbomber, innen a
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,magyarositott” repuldkifejezés -, de nem taldlkoztunk ellenséges gé-
pekkel. Nem sokkal alkonyat el6tt egy bevetésrdl hazatéré 190-es kelet-
r6l nyugatra tartva, a fik tetejét kaszalta féloldalra dSlve, majd elkapta a
herendi vasuti toltést. 200 métert porgott, majd teljesen szétzizddva
lezokkent és mar égett is, mint a faklya. Mire a kézi tlizoltdeszkozokkel
odarohantunk, mar pirosra siilt és 0sszezsugorodott a szerencsétlen pi-
I6ta.

Akkoriban, mintha be lettiink volna oltva, mar szinte nem hatott rank
az ilyen szorny(i latvany. Tul sok hasonlét lattunk. Nap nap utdn hasonlo
sorsnak voltunk kitéve mi is. Legjobb baratunkkal egylitt reggeliztiink,
de a vacsorat mar nélkiile ettiik. Nem volt szabad mélyebben belegon-
dolni.

Virtuk az estét, a pihentetd éjszakat. Amibdl persze megint nem lett
semmi. Zimmogtek a csotroganyok hajnalig. Ablak nélkiili szobainkban
stivitett a szél, repiilébekecseinket teritettiik magunkra.

Marcius 19. Ma mi var rank? Mindegy. Mindossze hat géplink bevet-
hetd, kozli a hangarmester.

Még eligazitds kozben: - Két gép azonnal start! Felderités, tovabbi
parancsok a levegében. Az én gépem jo, a szép ,, Kovér Gusztav", a kék
11-es. Nagyon szeretem a gépet, amiota megkaptuk, csak én repiiltem
vele. Berke Laci csodalatosan karbantartja. Kissé lomha 4000 alatt, de
hat ekkora magassigi kompresszorral mi mast csinaljon?

Elstartolunk Pufival, mara &t rendelte kisérémnek Halasi. Levegében
bejelentkeziink az Erd6nek. Kapjuk a bevetési 1égteret (el6re megmond-
hattam volna): Simontornya térsége. Megallapitani, hogy a Sarviz-csa-
torna bal partjan van-e jelentGs pancélos gyiilekezés. Szép feladat. Iga-
zan szerencse lesz, ha ma ebédeliink még. A Balaton flizf6i sarka folott
folcsavarok 6000 méterre. Nem latok til messze, a borultsdg legaldbb
5/10, kiilonb6z8 magassdgokban felhdk vannak, amibdl a legnagyobb
meglepetések szarmazhatnak..

Vérpalota-Csér iranydban van a szovjet fGcsapas, arra minden tliz és
fiist. Alland$ villandsok jelzik a lovegek torkolattiizeit. Le akarjak vagni
a simontornyai zsdkot - gondolom. Erdsen nyomva hatolunk be a beve-
tési 1égtérbe. Sebességiink 800 km/6ra felé jar. Forog a fejiink, tudnunk
kell, kik vannak - vannak-e - a légtérben. Nem latunk senkit. Nagy iv-
ben csapunk rd a Sarviz-csatorndra, foldkozelben robogunk és figye-
liink. Rengeteg a katona, de a pancélos viszonylag nem sok. Masodik ra-
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csapas. Olyan 50%-os pontossdggal 16viink a két nehézgéppuskaval, de
a nagy sebesség miatt nem tudjuk lovéseink eredményét megfigyelni.

Szovjet hidfGallas a jobb parton. Ezt senki nem jelezte, meglepetés a
nagyon erds csapatlégvédelem. Olyan gyorsan suhanunk at, egészen a
foldhéz nyomva, hogy célzott tiizet nem lehet rank 16ni, a tlizfliggdnyt
pedig sikeriilt megel&zni. Taldlat nélkiil joviink ki a kakadbol. Sajat te-
rillet folott meredeken folhtizunk és a négyezres felh$alap alatt, a foszla-
nyokat cafatokra tépve igyeksziink haza. Gépet nem lattunk.

Mas szdzadoktdl érkezett hirek szerint tombol a pokol Bodajk, Csér
és Balinka térségében. A levegében ott az egész szovjet 1égierd.

A németek hatralnak. Osszefoglalé véleményiink: de jol tettiik, hogy
nem mentiink gyalogosnak!

Kés3 délutan startol a Retek és a Drétkefe. En ulSkésziiltségben kap-
csoltam be a radidomat és figyeltem a fiik szovegeit. Koponya éles hang-
ja Bostonokat jelzett. Egy 6ra mmilva jottek vissza. Dani billegtetett: egy
Jak-9-es banta a vele vald taldlkozast. Erdsen taktikazniuk kellett, mert
igencsak szambeli folényben volt az ellenfél. La-7-esek is voltak szép
szammal.

Az 4gyiadorgés egyre erdsebb. Vajon hdny napunk lesz még Veszp-
rémben? Nem volt kellemes arra gondolni, mi lesz, ha egy attorés esetén
egy pancélos ék éjjel egészen Veszprémig tor el6re? Még a gépeinket se
tudjuk menteni! Prébdlunk aludni, de egy rakas Boston vagy Po-2-es
szérja meg a varost. Pucolds az dvohelyre. Az ottani kantélds, sirds-rivas
jobban megviseli az idegeinket, mint a késziiltségi szolgalat.

A Vir ezuttal megmenekiilt, de a villanyszolgaltatas bedoglott. Egész
éjel tartott a riadd, de mi 10 ora utdn felmentiink a szalldsunkra, és t6-
lem ugyan bombazhattak, én aludtam.

Marcius 20-an dgyudorgésre ébredtiink, de az elsé bevetésekrdl
visszatérSk jelezték, hogy Varpalota még nem esett el. Déleldtt
Csor-Székesfehérvar térségében szabad vadaszat. Olyan vadaszfo-
Iénnyel taldltuk szembe magunkat, hogy nem tudtunk hozzaférni az alat-
tunk tevékenykedd Il-ekhez. 3000 méteres felhSalap - szamunkra ennél
rosszabbat el se lehet képzelni. Visszavonultunk.

Ebéd utan ujabb startparancs. Bostonok Flizf6 magassdgaban. Eppen
hogy meglattuk &ket, amikor Osszefutottunk a kisér§ Jak-3-asokkal. He-
ves virbli alakult ki, kolcsonosen szitava 16ttiik a felhSket és az eget,
kolcsonosen veszteség nélkiil. A Bostonok kozben felhébe huztak.
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A foldi helyzet leirhatatlan. 15-20 kilométer széles savon 6zonlik
vissza Akarattya és Varpalota kozott a német hadsereg. Veszprém zsu-
folva, rengeteg a fehérvari menekiilt.

Hullafaradtan zuhantunk az dgyba, nem torddtiink a zavardrepiilések-
kel. Nem tudtuk még, hogy ez az utolsé esténk Veszprémben.

21-én szélcsendes idSre, 6-7 tizedes borultsigra érink ki a reptérre.
Az 4gyudorgés sziinet nélkiil hallatszik és mintha erdsebb lenne, mint
tegnap. A németek allitdlag megkezdik az attelepiilést, meg sem kérdez-
tem téliik, hova.

Rogton reggeli utdn startparancs: egy raj a Drotkefétdl, egy raj a Bé-
katol. Légtérbiztositds a német visszavonulds legveszélyezettebb szaka-
szan, Polgardi és a Balaton kozott. A tdmadd raj a mienk, Dani, Szlics
Feri és Pintér Ocsi vannak velem. Biztosit Holéczy Dani a rajéval, vele
van Poldnyi hadnagy, akinek ez az els§ bevetése. JO érzés tudni, hogy
évfolyamtarsam, a rendkiviil rimends és bator Holéczy Dani biztosit fe-
lettlink.

Olyan kozel mar a bevetési légtér, hogy a 6000 ‘métert Veszprémtdl
nyugatra spirdlozva vagyunk kénytelenek elérni. Allitélag pirkadattél
nylizsognek a gépek a Balaton akarattyai sarka folott. Nagyon jo a latas.
nincs egyenletes felhSalap, csak itt-ott magas szint(i felh&savok. Befu-
tunk a bevetési 1égtérbe 7000 m magassagban, finoman nyomjuk, kb.
700 km/éra igy a sebességiink. Kettes, harmas varidval vesztjik a ma-
gassagot és kinézziik a szemiuinket.

Nem telik el 20 perc, egyszerre harman orditunk a radidba: - Drotke-
fe, vigyazz! Jobbra el6ttiink hdrom érdban a gépek! - ez Holéczy Dani.
de rogton visitja valaki: - Jakok! - Harom Jakot latok, majdnem szem-
bejonnek vellink. Szembetdmadast varok, de nem. A jobb szélsG balra
kitér és szintben marad, a masik kett§ leborit. Ilyen is ritkdn van! Talal-
kozas azonos pozicidban és mi vagyunk 1étszimf6lényben. - Dani, a
jobb széls6re megyek! - mondom, Dani annyit felel: - J6! Teljes gaz! -
A tavolsag a szintben kitér§ Jak-9-es és koztem egyre csokken. Kissé
nyomja. Tévolsdg 200, rovid sorozatot 16vok a 13 mm-esekkel, a tavol-
sdg mar csak 100 méter. Eszreveszi a sorozatomat és rendkiviil élesen
jobb felhtizott forduldba kezd. JOlI latom a felségjelét és vorosre festett
csérét. Le kell kapnom egy pillanatra a gazt, hogy tuil ne 16jek rajta, mert
akkor szerepeink megcserélédnének, én lennék elol, 6 pedig hatul. Ta-
volsag mar csak 50 méter. Pokolian sziikit, szinte eléri a sajat farkat, ta-
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volsdg 30 méter, a revikor fekete, a prébasorozat a farka mogott szalad
el. Csak géppuskazok egyeldre, de olyan sziiken fordul, hogy alig latok
a gyorsuldstol. Egy pillanat alatt atfut az agyamon, hogy még ra kell
hiznom a gépem orrat, hogy teljesen eltakarjam, csak ugy taldlhatom el.
Ha kések, megldg, vagy - rosszabb esetben - § lesz az 1ild6zS. Ne
mondja senki, hogy a Messzer 6000-en rosszul fordul! Teljesen elfekete-
dek, amikor meghtizom a botkorményt és nyomom a haromcentis agyu
gombjat! A latasom visszatér, és ladtom, s6t érzem a robbanast elSttem!
Belefut a gépem - szerencsére csak az aprd tormelékbe. Oldalt kinézve
latom, hogy az az el6bb még oly szép repiilégép hdrom darabra valva,
langolva porog lefelé.

Most kezdem csak a légteret figyelni igazan! Lehetetlen mozdulato-
kat csindlva porgok a levegben, hogy jol koriilnézhessek, nem sze-
melt-e ki biztos célpontnak egy mdsik Jak. De nem. A radidban két ma-
sik gy6zelmi jelentés: Szlics Feri és Daniel Laci részér6l. Mindketten le-
I6tték a Jakjukat. A pildtdk kiugrottak, szépen libegnek lefelé az ejtSer-
nyén. A nyugatias szél elviszi Gket a sajat csapataik felé. Mara mar nem
ellenségeink. A mi ezrediink becstiletét folt nem szennyezte soha. A két
piléta holnap ujra gépbe 1, és lehet, hogy 6k fognak folénk kerekedni.
Bizunk benne, hogy 6k sem lesznek konyortelenek.

A gy6zelmi mamort nalam mindig felvaltja néhany egyaltalan nem
katonas gondolat. Miért kell a reptilést emberdlésre haszndlni? J6 kér-
dés, kiillonosen most. Nem valasz, de itt torvény: aki nem 16 elébb, azt
lelovik.

Még néhany kor, Osszerendezdédiink, Holéczyék gratulalnak. A 1égtér
tires. A bevetési 1égtérbdl latni a repulSteriinket. Ranyomjuk, oszlopba
fejlédve harman bebillegtetiink a szerel6knek, akik zubbonyukkal inte-
getnek, majd gyorsan ,,ledobjuk” a gépeket a flire és begurulunk. A sze-
rel6k sokkal izgatottabbak, mint mi. A 1égi harcot lentrdl latni lehetett,
csak azt nem, ki kit I6tt le. Ezuttal nincs sajat veszteség.

Ebéd utan kortelefon a szdzadoknak: megkezdeni az attelepiilést Ke-
nyeribe. 15 percen beliill kezd6dik a gépek atrepiilése. Egyszertien hang-
zik. Mi azonban érezziik, nemcsak az otthonunkat, hanem a hazankat is
elvesztettiik.
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VESZPREMTOL RAFFELDINGIG

1945. marcius 21.-1945. aprilis 6.

Sorban szalltak fel a szdzadok. Az 1., a II., aztan mi. Szokdas szerint.
mintha parddéra késziiltiink volna, olyan szoros kotelékben szalltunk fel
utoljara a Papod irdnydban. Elindult utanunk a gépkocsioszlop is a nii-
szakiakkal. Még egy kor a varos felett. Egészen alacsonyan hizunk 4t a
Var folott. Kelet felé nagy fiist, mindeniitt visszavonulé német csapa-
tok...

Kenyeriben a II. osztalybeli bajtarsaink vdrnak. Elég nagy a reptér,
két oldalan erdd, a masik két oldalan cserjés szegélyezi. A rejtés nagyon
j6. A gépeket kozvetleniil az erd@be lehet tolni. Kint csak néhdny futar-
gép all.

Esteledik. Gépkocsin Kemenesmagasiba visznek. Paraszthdzaknal ka-
punk széllast. Szomord magyaroknal, akik tudjdk, hogy napok kérdése
és jon az orosz. Félnek tSlik nagyon, f6leg az élelmiszerkészleteiket fél-
tik.

Pufival és Sz8cs Lajossal, Boldizsar Lacival és Pozsonyi Ndandival
kertiltiink egy hazhoz. A ,tiszta szobaban" kapunk szallist. A haziak
szivesen ellatnak enni-innivaléval. (Nekiink semmink nincs.) Sokaig be-
sz¢élgetiink. A hdazigazda inas, szdlas magyar. Kevés, de igen jo foldjébsl
és allattartasbol él. Magasi gazdag kozség, ugy tlinik. Mesélik, hogy egy
német alakulat ma leszort a falu kézepén egy teherautd-rakomany hajé-
zbknak vald bevetési pdtadagot. A katondk kutba akartak lapatolni,
hogy konnyebben menekiilhessenek. De a falusiak pillanatok alatt szét-
hordtak. Ma boldog-boldogtalan, de fSleg a gyerekek csokoladét és kek-
szet ettek. (Csak nekiink nem jutott. Sebaj, jé volt helyette a szalonna és
a kolbasz.)

Olyan békésnek tlint ez az este. Szinte el sem akartam hinni, hogy
reggel még a veszprémi Viarban, félig lebombazott szobankban ébred-
tink.

Hajnalban gépkocsi jott értiink. A reptéren Scholtz szazados osztaly-
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parancsnok el6tt gyiilekeztek az 1. osztdly tagjai. Kozolte, hogy bizony-
talan szamu gép még a veszprémi repiiltéren maradt. Azt sem tudni,
iizemképesek-e? Onként jelentkezSket kért, akik roncsbuszunkon
visszamennek, a barakkokat felgyujtjdk, az lizemképtelen gépeket meg-
semmisitik, a tobbit pedig atrepiilik ide. Szerel6k nincsenek, mindent
magunknak kell tizembe helyezni. Elsvonal-jelentés nincs. Nem biztos,
hogy bejutunk Veszprémbe.

Scholtz tiz jelentkez6t kért, de mindenki jelentkezett. En is azok ko-
zOtt voltam, akiket kivalogatott. A feladat igazan nem volt konnyti, de
rendkiviil kalandosnak igérkezett!

Semmilyen iratot nem vittlink magunkkal, csak mindenki a pisztolyat.
No meg egy par fiizér kézigranatot is felakasztottunk karosszéria nélkiili
bohdcbuszunk ablakaira. Elindultunk Jdnoshdza irdnyaba, hogy majd
onnan szépen raiiliink a grazi miitutra és meg sem dallunk Veszprémig.
Valéban ilyen naivak voltunk.

Siitott a nap hétagra, az égen gomolyfelhdk. Szaladt alattunk a tdj - a
szb szoros értelmében, hiszen a busznak egyetlen fenékdeszkdja sem
volt. Latvanyunktol a német tabori csendSroknek eldllt a szavuk. Sehol
sem allitottak meg.

Megmerevedtek az elképedéstSl, ahogy harsanyan nétdzva elsopor-
tiink mellettiik, mint holmi P. Howard-i figurdk. Néha azért meg-megall-
tunk, és figyeltiik a 1égteret is, nem latunk-e gyanusat.

Janoshazanal elakadtunk. Egyszertien lehetetlen volt balra, azaz
Veszprém felé fordulni. Az tton csak egyetlen irdnyu forgalom volt, ke-
letr6l nyugatra. Rovid tétovazds utdn Tapolca felé indultunk tovébb.
Esziinkbe se jutott, hogy visszaforduljunk. Olyan jékedv tombolt ben-
niink, mint taldin még soha. Vicc viccet, tréfas szoveg tréfat kovetett. A
lelkiink mélyén alighanem mind ugy véltiik, hogy igenis tul nagy fiaba
vagtuk a fejszénket, és egyaltalan nem biztos, hogy megusszuk a kalan-
dot. Hanem ezt nem mutattuk, nemhogy beszéltiink volna réla.

Folyamatosan az tutszéli padkan haladtunk, egyre lassabban. Szeren-
csére a visszavonuld jarmtivek hagytak egy kevés utat, mert itt csak egy
oszlop haladt. A németek Ugy meredtek rdnk, mint az Sriiltekre. Ok
ortiltek, hogy eljohettek ONNAN, ezek az eszeveszettek pedig éppen
ODA igyekeznek! Jokat rohdgtiink a bamba pofakon.

Nem egy kocsirdl kialtottak at: - Mensch, da sind schon die Russen!
- vagyis, hogy térjiink észre, arra mar oroszok vannak. Hidba, ez mar a
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panik. De azért nagyon figyeltiink. Amig van visszavonuld, addig nincs
baj. Majd akkor kell vigyazni, ha magunk maradunk az tton.

igy értiik el Tapolcat. Innen - tlirhetd makadamuiton - Révfiilop 17
kilométer. ErrSl a vidékrSl szarmazom, a csaladdom évszazadokig lakott
K&vagddbrson. Furcsa érzés fogott el, amikor Révfiilopot elértiik. Itt kez-
dédott minden. Itt toltéttem gyermekkorom minden nyarét. Itt lattam az
,,oreg" Bisits Tibort hidropldannal ,,sturcolni". Itt hataroztam el, hogy re-
pils leszek.

Az egykor békés tijba most teljes brutalitassal tort be a hdbord. A
miiuton a mi buszlidérciink volt az egyetlen Tihany felé tartd jarmd. Ve-
liink szemben a német hadsereg vonult vissza. Gépkocsik, dugig embe-
rekkel, sebesiiltekkel. Loveget alig latni, nyilvan ,,ottfelejtették” Sket a
nagy sietségben. A hernyétalpas jarmiivek viszont az ut két oldalan, szd-
I6kon, kerteken, udvarokon keresztiil gazoltak. Taldn azért is, hogy a
tulzsufolt orszagut latvanya ne hivja fel a szovjet felderitGgépek figyel-
mét. Hanem elSttem semmi nem menthette Gket. Felmendim évszdzadok
6ta a szS8I6bdl éltek - most meg ezek az idegenek szdz hold szdmra ta-
roljak!

Az elmélkedésnek nem sok értelme van. Most az a feladat, hogy el
kell jutnunk Veszprémig. Gyakran allunk meg, egy ideig figyeljiik, hall-
gatjuk az agyudorgést. Nem akarunk alacsonytdmadas aldozataul esni.
Dicstelen haldl. A tulsé part pards. Az orszagutnak a tulsé partrél belat-
haté részei nadpallokkal gondosan dlcdzva vannak. Aki az utat akarja
I6ni, csak a nadpallésovényt kell beirdnyoznia.

Orvényes. A lakossdg mintha folszivodott volna. Mindeniitt németek.
Viharvert Tigrisek torik a sz8l6t. SS pancélgranatosok lognak, tlnek,
fekszenek rajtuk. Van, aki a derékszijaval kototte magiat a pancélos 16-
vegcsOvéhez és logva alszik.

Sok a sebesiilt. A tajat vastagon boritd por iili, meg a fasult, kifejezés-
telen arcokat is. De fegyvere mindnek van. Flityiilés, nekiink repiiléknek
ismeretlen hang. Bumm!

Tiizérségi belovés! Vagy 200 méterre balra csapddott be. J& harom
méterre vigja a foldet meg a szélGkardkat. Odébballunk. Csopakig még
vagy tizszer 16nek at a fejiink folott. Szerencsére j6 magas irdnyzékkal.

Ha megy a busz, a romokban levS kipufogénk miatt olyan zajt csa-
punk, akdr egy harckocsi-hadosztaly. A granatok siivitését se halljuk.
Egy 6ra kortil jar az id§. Melyik tton prébalkozzunk? Kérdezgetjiik a
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németeket, hogy milyen messze vannak az oroszok? De vagy nem felel-
nek, vagy csak maguk mogé mutatnak.

Ugy dontiink, hogy balra fordulunk, és a teljesen kihalt Csopak-
Veszprém uton élalkodunk Veszprém felé. Két ora lehet. Kelet felSl har-
ci zaj. Szdz méter magas flistréteg lebeg a varos széle folott, amikor
odaériink. Nemrég bombatamadas sOporhetett végig, O0t-hat méteres
bombatolcsérek.

Osszeomlott csalddi haz. Telitaldlatot kaphatott. A romhalmaz tetején
fiatal vasuti tiszt. Aranyos parolija kivillan a rdrakddott vastag porréteg
alol. Keze véres. Kialtunk neki, nem valaszol. EszelSs tekintettel térdel
a romok tetején, puszta kézzel probdlja a tormeléket félredobdlni. Kije
lehet vajon a romok alatt?

Doberdé megallitja az aut6t. Kéri Dezs6t és Koponyat, hogy menje-
nek vele. A buszt kiildjik vissza azonnal a Varba (a Retek korletébe),
mihelyt kiériink a reptérre. Ha a reptér mar megkozelithetetlen, akkor
meg Ugyis visszajoviink - mondjuk.

Araszolunk a jutasi utelagazas felé. Befordulunk - SS-ek, a hajtékaju-
kon halalfej. Vannak vagy tizen, mellettiik egy-egy pancélokol, a bok-
rokban gumikerekes pancéltord dgyd lapul. Mit keresiink mi itt, elké-
peszt§ jarmuiviinkkel? Az oroszok 500 méterre vannak!

Amikor megmondjuk, kik vagyunk és mit akarunk, némi elismerés
latszik a piszkos arcukon. Tovabbengednek. - Wiedersehn' - mondom.
A jol érthetS valasz: - Jawohl, vielleicht in einem Massengrab! - Vagy-
is, hogy tdn majd egy tomegsirban lesz a viszontlatas. Biztato.

Gurulunk tovabb. Megpillantjuk tegnap elhagyott repiilSteriinket. A
Drétkefe erdejénél megallunk. A busz sietve visszafordul Veszprémbe
Doberdéékért. Sehol egy lélek. Négyen vagyunk mindossze az egész
veszprémi repulStéren. A Zongoranal egy gép sincs. A Reteknél csak
egy Storch alldogal, futégumik nélkiil. A mi erdénkben egy kifogastalan
Leventét taldlunk. A legészakibb bokszsorban két G-10-es all, benzin is
van benniik! Egyet lefoglalok én, egyet Luzsénszky Pali. Pintér Ocsiéké
a Levente, amelyben szintén van benzin, de nincs kurblija. Nem baj, ezt
kézzel berantjuk, de vajon van-e kurbli a Messzerekhez? Mert ha nincs,
akkor repiilés sincs. Atkutatjuk az tléseket és indidntivoltéssel nyugtiz-
zuk, hogy egy kurbli van.

Ocsi és Sz8cs Lajos elstartolt a Leventével. Abban a pillanatban dii-
borg6 motorzugas a fejiink folott! Legalabb 30 I1-2-es huizott 4t keletrdl
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nyugatra a reptér folott 400-500 méteren. Ocsiék mar emelkedtek, ami-
kor egy Il kivalt a kotelékbdl és elindult feléjik. A Leventében észreve-
hették Sket, mert foldhéz simulva behuztak a Bakony sfirtjébe. Az Il
utanuk! Nagy fegyverropogas - eltlintek a szemiink el6l. Biztosra vet-
tem, hogy Ocsiéknek végiik.

A két Messzert valdszintileg nem vették észre. Nem rank csaptak le,
hanem a viaduktra. Ott torlédtak a visszavonulé német gépesitett alaku-
latok. A grazi mtit végig feketéllett a gépkocsioszlopoktdl. Az Il-ek po-
koli tiizet zuditottak ra. Ujra meg Ujra lecsaptak. A lemend nap fényében
apokaliptikus latvany volt a keletkezett tiiz- és fiisttenger.

Ketten maradtunk Palival. Csak tgy tudunk elstartolni a két Messzer-
rel, ha az egyiket beinditjuk, egyikiink beugrik az iilésbe, indit, majd a
motort jarva hagyjuk. Atmegyﬁnk a masikhoz, betekerjiik, egyikiink be-
ugrik az iilésbe, indit, és a masikunk rohan a masik Messzerhez. Neki-
lattunk. Mire az elsd sréf pordgni kezdett, az I1-kotelék, ahogy jott, el is
tlnt.

A mar korabban megkezdett aknatliz a repiilStérre egyre erésodott.
Eppen a masodik gépet vettiik kezelésbe, amikor megdermedve lattuk,
hogy a futégumi nélkiili Storch mellett feltlinik Szentgyorgyi Dezsé
meg Doberdd és Koponya, de nemcsak 6k, két né is veliik. Mire mi
nagy nehezen, 6ridsi langnyelvek kozepette beinditottuk a masik
Messzert, mar mindannyian eltlintek a Golya ,,gyomrdaban"! A Golya
csavarja porogni kezdett és a gumi nélkili gép lassan gurulni kezdett.
Enekszo6 harsogta tuil belSle a motorzajt. Végigfutottak a repteret, de el-
emelkedtek. A Golya tereptarka szine beleolvadt a fiistos paraba.

Eddigre mar mi is megkezdtik a kigurulast. L&ttek rank vagy sem,
maig sem tudom. En ugy éreztem, 16nek. Igy mar ,,félpalyardl” bedoftiik
a gazt. A gépek konnyedén emelkedtek a magasba. Szd&cs Lajiék utvona-
lan - ki nem mondva, de maradvanyaikat keresve - elindultunk Kenyeri
felé. A nappal szemben repiiltiink. Minek most a biztonsagos nagy ma-
gassag? Alig par perce urilt ki a légtér. Nem valdszint(i, hogy szovjet va-
dészok ilyen hamar és ilyen mélyen kovetnének. Amerikaiakra azért
nem szamitottam, mert ilyenkor naplemente tajt mar az utolso lesipuska-
saik is elindultak haza, Olaszorszag felé.

Ebben tévedtem. SG&t, ha ot perccel hamarabb ériink Kenyeri kozelé-
be, akkor talan Malnassy Feri és Benard Laci is tulélhették volna a ha-
bortt. A sors nem igy rendelte. Ahogy ranyomtuk a két gépet a Kenyeri
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reptérre, megdobbenve lattuk meg az ég8 repiilégéproncsokat, par kilo-
méterre délkeletre.

Begurulds kozben - 6ridsi oromoémre - megpillantottam Ocsi és
Sz6cs Laji Leventéjét! Csak a bal szarnybdl hidnyzott egy j6 méternyi.
Ezt a mazlit! DezsGék is épségben megérkeztek a Storchhal.

De az 6romom nem tartott sokdig. Az égé roncs egy Focke Wulf Wei-
he volt. Veszprémbe indult, de rogton Lightningek konnyti zsakmanyaul
esett.

Marcius 23-an az ezred csak par bevetést tudott végrehajtani, néhany
rajal. A foldi részek kalandos érdk, sét napok utdn érkeztek meg Ke-
nyeribe. Kezdett kialakulni a rend. De este mar ujra voroslott kelet felé a
latohatar. Egett Papa. Egy gépkocsink még bejutott a varosba és a do-
hanygyar kitiritésében segédkezve, dugig pakolva cigarettdaval érkezett
vissza. igy szivnivaldnk volt, ennivalonk anndl kevésbé. Nem is tudom,
min éltlink azokban a napokban. A hajézok voltak a legrosszabb hely-
zetben. Az allandé startkésziiltség miatt egyaltalan nem volt idénk enni-
valé utan jarni. A gépeink kozelében kellett tartézkodnunk. Volt olyan
nap, amikor dogivei volt csokoldadé, de mas semmi. Egyszer valahonnan
sikertilt egy babgulydst szerezni. Ki tudja honnan, megjelent az els§ cso-
mag Knackebrot. Késébb (mar osztrak teriileten) ez az iztelen kétszer-
stiltszer(iség lett a mindennapi kenyeriink. ,, Elemzésiink” szerint 60%
flirészporbdl, 30% zablisztbll és 10% ismeretlen Osszetételli, visszavo-
nulasra serkent$ anyagbodl allt.

Virtuk az ujabb attelepiilési parancsot, de csak 24-én, nem sokkal
naplemente elStt kaptuk meg: a szombathelyi ,,A" reptil6térre! Ahol ka-
tonai repiil§-palyafutdsomat kezdtem. Ugy latszik, ott fog befejezédni
is.

Az ezred Osszes repiil6gépe, vagy 50 gép szép rendben, rajonként vo-
nalban 1-2 perces idGlépcsSben repiilt at Szombathelyre. A mi rajunk
(Daniel, Szlics, Pintér és én) a Zongora és a Retek utian. A nap mar el-
tlint a nyugati horizonton, mire odaértiink.

Az el6ttiink érkezett rajok rottdk a koroket a reptér folott. A német
Flugleitung (repiilésiranyitas) ugyanis szakadatlanul 16tte ol a leszallasi
tilalmat jelent§ piros rakétdkat és kitették az ugyanezt jelents, vaszonbol
kirakott ,keresztet" is. Ekkor lattuk, hogy az ,,A" és a ,,B" reptér nem
sokkal kordbban szényegbombazast kapott. Az épiiletek nagy része ro-
mokban, a leszalldmezd feldulva. Az , A" reptéren kb. 50 méter széles
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sdvon jol lathatéan sebtiben betemették a bombatdlcséreket. Erre a sdvra
soroltak egymas utdn az tigyesebbek.

Kihasznalva egy pillanatnyi lirességet, rajunk is oszlopba fejlédott, és
élesen rafordult a keskeny sdvra. Kritikus helyzet. ElSttem repiil valaki a
reptér szélétSl 50 méterre, vagy 10 méter magasan lehetett. ElStte ketten
mar gurulnak a savon, okosan nagy gazzal, nehogy hatulrdl beléjiik sza-
ladjunk.

Levettem a gazt, de nem teljesen, és ameddig lehetett, l6gattam a
Messzer orrat, hogy jobban kilassak. Merev bal kezemmel tekertem a
fékszarnyat.

Mindenre - litk6zésre, ciganykerékre, atvagddasra - felkésziilten ful-
ladasig meghiztam a bekotS hevedereket. Nehogy rovidre jojjek, 10
méter magasan erds gazzal huizattam, olyan sebességgel, amelynél - le-
kapva a gazt - azonnal ,ul" a Messzer. Ahogy akkoriban szokas volt
mondani: ,,még az olajozott gramofontlit is g&zkalapaccsal kellett volna
beverni..."

A gép orranak felvétele el6tt egy pillanattal vildigosan lattam, hogyan
gurul az elttem leszallt gép 3-400 méterrel elérébb. Hajszal hijan el-
kapta a jobb szarnyvégével azt a korabban leszallt Messzert, amely az
egyik bombatolcsér laza feltoltésén beradlizott. Egy centit sem szabad
az elbttem leszallt gép irdnyvonalatdl jobbra htiznom! De balra sem,
mert Pintér Ocsi - bizva bennem - kb. 50 méterrel mogdttem, télem
csak par méterre balra jon. Jobbra hizva a géproncsot kapom el, balra
hizva pedig Ocsivel iitkozom. Motorkikapcsoldsra gondolni se lehet,
akkor nem tudok elSrehtizatni, és helyet adni az engem szorosan kovetd
Danielnek vagy Szlicsnek.

Alig éreztem meg, hogy mar gurul a gépem. Mereven figyeltem, hogy
se jobbra, se balra ne térjek el egy métert se. Ha jobbrdl meglatom a
géproncsot, akkor mar nincs baj. Sikertlt! Egy méterre jobbra télem ,.el-
futott" a roncs.

Most mar nyugodt szivvel adtam gazt, hogy a reptér végéig guruljak.
A repll6tér szélén allitottam le a gépemet. Kiugorva lattam, hogy a tel-
jes raj leszallt sértetleniil. Halasi Sanyi raja is, épp eldttiink.

Nem messze téliink ott sotétlett az egyre er6sods félhomalyban két
egymasba rohant gép roncsa. Egy német szerel§ éppen horgot akart
akasztani egy kordbbi roncsra, hogy kihuzzak a leszalldbmez&bdSl. Ekkor
rohant bele egy Messzer, halalra kaszabolva a szerencsétlent.
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Tehetetlentil szemléltiikk az ezutan bekovetkezS tragikus eseményeket
is. Egymads utan alltak fejre, radliztak be a gépek. Hiszen jott a sotétség,
le kellett szallniuk. Egyesek elmentek Vatra és ott tobb-kevesebb siker-
rel leszélltak. Nem igy azok, akik a ,,B" reptéren prébalkoztak. Szabd
Floki f6hadnagy a betemetetlen bombatolcsérek kozott probalt szabad
csikot keresni, atvagédott a gépe. Szerencsére konnyebb sériiléssel meg-
uszta. Sulyos sériilés csodaval hataros mdédon nem tortént. Viszont a Pu-
ma-ezred a hdboru soran ekkor szenvedte el a legnagyobb gépvesztesé-
get. Legalabb 20 gép tort 0ssze. Még nem tudtuk, hogy par nap mulva
igy is tobb lesz a gép, mint a benzin és a pilota.

Vacsora nélkiili este ¢és hideg, félig lebombazott szobaban alvas utan
25-¢én reggel Osszerendezddtiink. Létnivald volt, hogy Szombathelyen
sem a reptér és épiileteinek allapota, sem pedig az allandd 1égiveszély
miatt nem lehet harcvezetést kialakitani. Biztosra vettiik az ujabb attele-
pulést, de hova?

Magyarorszagi repiil6térre aligha.

Engedélyt kaptunk, hogy bemehessiink a varosba és elkolthessiik ma-
gyar pénziinket. Nem mintha sok lett volna. Autét Kerestiink, ami bevin-
ne a varosba, kozben: 1égiriadd! Szétrohantunk, valamilyen évoarkot ke-
resve. Jomagam egy két napja ledobott 6tszazkilés bomba tdlcsérében
helyezkedtem el - ahova egyszer becsapott, ott kisebb az esély, hogy a
masodik is bevagjon... Alig hasaltam le a tolcsér rézstijének felsG szélén,
mar meg is jelentek a Liberatorok és a Boeingek. Ezuttal igen dicstelen
helyzetben szemléltem ,,mintaszer(i" rarepiilésiiket délnyugat fel6l.
Nemigen tudtam értékelni a szabdlyos alakzatokat. Vadaszrepiilének
kinszenvedés atélni a foldhoz szegezettség keserves allapotat. No és
mellesleg a repiilGtér pontosan a rarepiilés kurzusan fekiidt.

Bevallom, féltem. Teljesen ugy nézett ki, hogy ujra megkapja a repii-
16tér a magdét, és maradék gépallomanyunkat is elveszitjiik. Az élkote-
1ék 4-5000 méter magassagban pontosan a fejem folé ért, amikor meg-
hallottam a bombak jellegzetes suhogasat. J6l kihallatszott a fiilrepesztd
motordiiborgésbdl. Mit is tanultunk az Akadémian bombaismeretbSl? A
szényeg nem fogja elérni a reptilteret. Réhibaztam. A palyaudvar és
kornyéke kapta a sorozatot. JOl ldttam, hogyan emelkedik az ég felé a
hatalmas fiistfelh$, hogyan csapnak fel a langok. Persze ami kortilottem
torténik, az se kutya. Valahogy ilyennek képzeltem mindig a foldren-
gést.
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Amikor késébb mégis csak bejutottunk a varosba, akkor lattuk a bom-
bazas iszonyul nyomait. A szényeg nemcsak a palyaudvart, hanem a kor-
nyez§ utcdkat is érte. Am a belvéros aranylag ép volt. Forgatag, nylizs-
gés - frontvaros. Elelmiszert egyetlen helyen kaptunk, gyonyor( jonatin
almat. Sok ismerdssel, barattal taldlkoztunk. Egymast érték a futarrepi-
16k, csatarepuilSk, alakulataikat keresdk.

A repiilGtérre visszatérve megtudtuk, hogy még aznap kezdddik az at-
telepiilés Grosspetersdorfba. Vagyis elhagyjuk hazankat. Keserves érzés.
Mostantdl lehetiink batrak, kitartéak, fegyelmezettek, még viddmak is.
De lelkesek nem.

Az attelepiilés megint egy ,,veteran" bajtarsunk haldlat hozta. Raposa
Srmester - Messzerje nem 1évén - egy Biickert hozott Szombathelyrdl
Petersdorfba. Leszallas kozben rasiklott egy 109-es és Raposa baratunk
csendes mosolydt nem lattuk tobbé.

Sz¢p tavaszias napon hagytuk magunk alatt a magyar hatart. 2-3 per-
cig tartott az atrepiilés. Grosspetersdorf a torténelmi Magyarorszag terii-
letén fekszik, lakosainak nagy része szivesen beszélt magyarul.

Az tgynevezett repiilStér a kozségtSl északnyugatra huzdodott. Tulaj-
donképpen hosszan elnyult, patakparti, keskeny legel§ volt. Ahol a pa-
tak szeliden kanyarodott egyet, ott megsziikiilt a rét, szélessége alig ha-
ladta meg az 50 métert. A legszélesebb helyén talan szdz méter lehetett.
Leszallni csak egyesével, oszlopban volt lehetséges. Hosszunak elég
hosszu volt a rét, legaldbb 1500 méter, mindkét oldalon fasor. A rét a fa-
luig nyult, melyet kis volgy osztott ketté, a volgyben kanyargott a szom-
bathely-grazi orszagut.

Ahogyan megérkeztliink, néhdny raj rogton indult is bevetésre. Az
egyikben csak harman szalltak fol: a negyediket, Sziits Csabat valami
megzavarta. Szazadmdasodperces ,,kiesés", a gép balra kitort, vagy 120
kilométeres sebességgel dtugorta a patakot, at a fasoron. A két szarny le-
valt, nagy dorrenés, majd csond. A gép nem gyulladt ki. Csabuci sértet-
lentil keriilt elS, és magyarazta mindenkinek a bizonyitvanyat. Mivel az
egész a szemem elétt zajlott le, nekem nem tartott elGadast a gépet félre-
ranté titokzatos erdrdl, a precessziorodl. Jellemzd volt, hogy a géptorés-
bS]l mar senki nem csinalt semmi problémat. Lényeg, hogy a pildta ép-
ségben megmaradt!

Szdzadunk néhany tagja, de mas szdzadokbdl is tobben, futdrgépekkel
visszamentek Szombathely kornyékére, hogy minden repiil6képes gépet.
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amelyben van még némi benzin, dthozzanak. Perinten példdul mar csak
immel-ammal &rizték az ottani repililégépeket, és néhany cigaretta tob-
bet jelentett mindenféle nyilt parancsnédl (ami nem is volt). Ezen ,,parti-
zéntevékenység" kozben Pintér Ocsi és Szdcs Laji ,,szereztek" egy gyo-
nyort, vadonattj M 29-est. A szép vonalu kis sportreptilégépet a har-
mincas évek végén Faruk egyiptomi kirdly rendelte a tervezd és épitd
Miegyetemi Sportrepiild EgyesiilettSl, de mar nem tudtak leszallitani.
Most aztan Szdcs Laji kisajatitotta és ,,Kis Libi"-nek nevezte el, mert
pocakos ,,gyomraban” igen sok mindent el lehetett helyezni. A gytijtG-
szenvedéllyel megaldott Laji ,,cuccai” pedig nem fértek el a Messzerek
sztik ,,csomagterében”.

Jomagam a masodik rajjal csak egy éjszakat toltottem Petersdorfban.
Az is lehangold volt. A falu f6terén a sotétségben folyt a német vissza-
vonulds. Olyan z{irzavar volt, hogy a Po-2-esek béven arathattak volna.
Szerencsénkre megusztuk az éjszakat 1égitamadas nélkiil.

Huszar Pufival szallasoltak be egy hdazhoz. A gazda -jéllehet tudott -
Ugy tett, mintha nem tudna magyarul. Igazi magyargy(lol ndci volt. A
végs$ gybzelemmel szdérakoztatott benniinket, mikozben dith6ngott,
hogy ki kell nyitnia a tiszta szobat. Nyirkos, soha nem hasznalt duny-
hak. Hideg volt, kértiik, flitsoin be. Nem volt hajlandé. Mivel erre ma-
gunk vettiik kezelésbe a kalyhat, és hordtuk be a tlizifit, panaszos ordi-
tozassal fenyegetett minket a ,,der Fiithrer"-rel. Mi roviden csak a ma-
gyarra nehezen lefordithatd ,,Schweinehund” (mocskos disznd?) kifeje-
zéssel illettiik, mire magyarul kezdett karomkodni. igy aztan egyre job-
ban megértettiik egymast. De enni nem adott, pedig borzasztéan éhesek
voltunk. Megérdemelte volna, hogy kényszeritsiik.

Maisnap, marcius 27-én reggel 8 drakor jott a parancs: a 2. raj szallas-
csindlénak azonnal attelepiil Bécsujhelyre. Fellélegeztiink.

Felderitésiink szerint legfeljebb 24-30 o6rank lehet a szovjet csapatok
elSretoréséig. Hazigazdankkal kozoltiik, hogy egy napon beliil bevonul-
nak a szovjet csapatok, és minden élelmiszerét elveszik. Kértiik, hogy
legalabb bef6ttet vagy lekvart adjon, a szekrények tetejét is elboritd bs-
séges készletb8l. Megtagadta. Kozolte veliink, hogy Petersdorfba soha
nem fognak bevonulni az oroszok! Ezt § egyenesen Gobbelstdl hallotta
a radiéban!

Azonnali startparancsra elstartoltunk a gomolyfelhds tavaszban. Az
6riasi bécsujhelyi replilStér liresnek tetszett. Mi voltunk az elsék az ez-
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redbdl, akik leszalltunk. Betonra! Magyarorszagon akkoriban csak Feri-
hegyen és GyGrben volt beton leszallopdlya. Nekem nem hozott szeren-
csét. A bal futdm gumija leszallas kozben defektet kapott és nem Kkis
erSfeszitésembe keriilt a géptorés elkertilése. Sikeriilt megfognom a gé-
pet, legurultam a fiire, és vartam, hatha jon valaki érdekl6dni, hogy va-
gyok... Daniék begurultak a hangarokhoz, aztdn negyeddéra mulva kiro-
bogott egy miihelykocsi, 0t percen beliil kicserélték a bal kereket. igy én
is begurulhattam a tobbiek mellé.

A repiil6téren nem volt harci alakulat, csak a torzsszemélyzet 1ézen-
gett. Viszont rend volt, ebéd volt (napok ota el8szor!) és kifogastalan,
tiszta szallasok.

Ugy gondoltuk, hogy Bécs védelmében fognak minket felhaszndlni.
Nem sejthettiik, hogy Bécset nem fogjak védeni. (Budapestért bezzeg
nem fijt a fejiik!) Reméltiik, hogy itt megallunk, bar nyugtalanito volt,
hogy pontosan beleestiink az angolszasz bombazdk ,,orszagutjaba".
Csakhogy mire besotétedett, mar voroslott a keleti horizont. Harcok. Ezt
mar ismerjiilk. Ha a horizont voroslik, két napnal nincs tobb. Ugy is lett.
Marcius 30-4n kaptuk a startparancsot Tullnba. Megint az els6k kozott
indultunk, szépen vonalban, és Bécset utba ejtve fordultunk Tulln ira-
nydba. Induldskor senki sem tudta megmondani, hogy a varosnak me-
lyik részén taldljuk a repteret. igy aztan szétspriccelve a kotelékbdl, han-
curozva kezdtiik keresni a leszalldmezGSt. Rovidesen meg is taldltuk, tar-
tottunk nekik egy kis ,,repiilénapot”. Tulln repiil§iskola, amolyan Aka-
démia-féle volt, még tele repiiléndévendékekkel. Hadd lassak, mi a ma-
gyar virtus!

A beton nem volt elég széles négy gép részére, ezért a flire szalltunk
le. Ahogy Kkilebegtettiink, meg is bantuk. Ilyen gorongyos repiilGtérhez
még nem volt eddig szerencsénk.

Nyolc napja mar annak, hogy Veszprémet el kellett hagynunk. Azota
ugy éliink, mint a vindorciganyok. Most meg itt vagyunk ennek a csillo-
g6-villogd repiilStérnek a kell§s kozepén, piszkosan, borotvalatlanul. Itt
bezzeg minden ép, minden frissen meszelve. Az épiiletek, az utak tisz-
tak, nyirt pazsit iide zoldje virit. Ezt a repuilSteret egy 1ovés, egy bomba
nem érte a haboru alatt. Miért? Talan mert iskola? Nalunk az iskolarep-
terek az amerikaiak kedvenc célpontjai voltak. Mert osztrak terilet? A
hadiipari célpontokat itt sem kimélték. Lehet, hogy Tullnnal is ugy all
valahogy a helyzet, mint Wiirzburggal, ahol egykor Churchill egyete-
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rnista volt, és nosztalgidbdl megtiltotta, hogy a varost bombazzik. Ha
igaz-

Szdéval rend és szervezettség. Pillanatokon beliill megkaptuk szallas-
korleteinket. Gyors tisztdlkodasba kezdtiink a Messzerekbdl elSkertilt
,,pipere"-felszerelésinkbdl. (Mar akinek volt. Az én onborotvakészlete-
met legaldbb Gten hasznaltak...)

Ko6zo1ték ugyanis, hogy pontosan 13.30-kor a repiiliskola tiszti kara
kozos ebédet ad tiszteletiinkre. Nekiink Veszprémben nem volt kiilon
tiszti étkezdénk. Csak hajozo és legénységi étkezde volt (a kiilon nor-
mak miatt). Az ezred bajtarsi szellemének ez felelt meg. Most itt is be-
vezetjik a sajat szokasainkat. Természetesen nem csak mi tisztek, ha-
nem a legénységi allomanyu pildtaink is megjelentek a valdoban linnepi-
es keretek kozott rendezett délebéden.

Rendkiviil elegdns étterembe vonultunk be. Fehér kabatos pincérek
siirogtek-forogtak hangtalanul kortilottiink, markas porcelankészletekkel
és - nagyon gyanusan eziistre emlékeztet§ - evGeszkozokkel. Altaldnos
bemutatds, nagy hajlongasok. Hidba mosakodtunk meg és borotvalkoz-
tunk, parlagiasan hatottunk az elegans német tisztek ko6zott. igy hat kissé
feszengve vartuk a talakat.

Lefedve hoztak be a pincérek. Gyomornedveink felajzottan vartak.
Leemelték a fedeleket. Izgalommal lattuk, hogy a talakban f&tt makard-
ni van. No, mondom, ehhez biztos lesz valami gulyas, porkolt, pecse-
nye, de legaldbb valami jé kis martas el6ételnek. Udvariasan kinalgattuk
egymast, mintha az evés teljesen k6zOmbos lenne. Amikor a tal elém
kertlt, ldtom am, hogy valami fehér Iében azik a kif6tt makardoni. Szer-
folott gyanus.

Latni kellett volna fancsali magyar arcunkat az els§ falat utdn. A fe-
hér 1é ugyanis nem volt mas, mint lefolozott és vizzel higitott tej, irgal-
matlanul megszorva szaharinnal. Valami szornyti ize volt, de ettiik, ettiik
vad igyekezettel, szdtlanul, a németek meg érdeklddve figyeltek, ho-
gyan reagalunk ennyi finomsagra? A lakomara gyonyor(i metszett liveg
kancsékban -j6 hideg tullni vizet is kaptunk.

Aprilis 1. Husvét vasarnap. Egész napon 4t érkeznek a gépkocsik Pe-
tersdorfbol, BécsujhelyrSl. Nylizsog az egész repulStér, futargépek jar-
nak oda-vissza. Igen sok hozzitartozé fut be gépkocsikon. Egy résziik
csak rokon, barat vagy kedves ismerds. Esetleg csak menetkézben mint
gyenge csatlakozott a vélt er6shoz. Minden korosztalybeli nék és gyere-
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kek, néhdny oreg is. Nem lehet a sorsukra hagyni 6ket, gondoskodni kell
roluk.

Aprilis 3-an i bevetések kezdddtek. A feladat: szabad vadaszat
megadott 1égterekben, utdna alacsonytamadds. Bevetési légterek: elsG-
sorban Bécs és Pozsony kornyéke. A mi rajunk délutan indult, kizardélag
alacsonytdmadni. A Fert6-t6 és Bécs kozotti utakat kellett végigpasztaz-
ni. A plafon elég magas, rétegfelhdk.

Bécsig elértiik a 6000 méteres magassigot. Belopakodtunk a Fert§ fo-
1é. J4l korulnéztiink, majd amikor lattuk, hogy tiszta a levegs, meredek
spiralban mentiink le fo6ldkozelbe. Fiityiiltek a motorok, pattogott a dob-
hartydnk. Kissé messzebbre kerultiink keletre, mint szdndékoztam. A
Ké&szegi-hegység az [rottkével mogottiink maradt. Nehéz érzés fogott el,
amikor kelet felé tekintettem. Ott a hazdnk, amelyet el kellett hagynunk.
A haza védelme - mar nem lehet célunk. Mi tart mégis 0ssze? A mar
oly sokszor emlegetett fegyelem és a csapatszellem. Harcolunk, olni ké-
szen, azért, hogy ne minket Oljenek meg. Perspektivanak sivar.

Errél akkoriban nem esett sz6 k6zottiink. Csak egyre tobb banatos né-
tat énekeltiink esténként.

Most azonban Oberpullendorf térségében végiglbttiink egy utanpotla-
si oszlopot. Egymastél 300-400 méterre robogtunk az ut folott, éppen
csak olyan magassagban, hogy a kévetkezd célt kiszurhassuk és mar 18-
ni is kellett, rovid sorozatokkal. Altalaban taldltunk is, végiil is profik
voltunk. Kezdetben - évszdzadokkal ezelStt? - még visszafordultunk a
célokra, hogy ujabb racsapast hajtsunk végre. Most ennél mar tobb
esziink volt. A hirtelen meglepett 1égvédelem az els6 gépeket altalaban
kénytelen volt ,elengedni”. Célzott tiizet a masodik tdmado raj kapott.
Mi csak négyen voltunk, biztunk a meglepetés erejében.

Elérve a Lajta-hegység lankdit, ravaltottunk a sopron-bécsi fGutra.
Ezen nagy volt a forgalom, ldthatélag nem széamitottak Iégi tevékenysé-
glinkre. Eg6 gépkocsioszlopot hagytunk hatra, de itt mar robbantak a ha-
romcentis repeszgrandatok. Még mindig mélyen az arcvonal mogott vol-
tunk. Ujabb gépkocsik. Katondk ugralnak le rdluk, kézifegyverekkel tii-
zelnek. Nyomjelzés nincs, de a folfele allé csoveket jol latni. Ilyenkor
nem szabad arra gondolni, hogy alulrdl csak vékony durallemez védi gé-
puinket. Az Osszes kézifegyverbdl 16tt zarofliggdnyon at kell repiilniink.

- Eltalaltak - hangzik fel hirtelen a radidban. - Nem huz a motor,
kényszerleszallok, Isten veletek! Jocd.
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Mint egy tavirat. Es megint egy bajtarssal kevesebb iil majd az asztal-
hoz. Gésparfalvi Jozsef hadnagy. Melléfordulok, int nekem, mar a fak
magassagaban vagyok, elére kell néznem. Az egész raj bucsuzik Jocd-
tol. Nagy porfelhében ér foldet. A kornyék tele szovjet csapatokkal.
Szerencsére azok, akiket utoljara végiglSttiink, ide legaldbb o6t kilomé-
terre vannak. Jocé nem az § keziikbe kertil.

Harman maradtunk. Ismét ra az utra. Most jaj annak, aki elénk kertil.
Nagy kozédk lovasalakulat az uton. Célozni se kell, csak 16ni. Legalabb
masfél kilométeres szakaszon lovagolnak az uton, konny(i tiizérséggel
megtlizdelve. Sorozataink hatasa nem kozonséges. Fokozza a felfordu-
last, hogy a lovak megvadulnak.

Lé&szeriink mar nincs, de a németek ezt nem tudhatjak, Schwechatnal
kétségbeesetten fehér rakétazassal jelzik az els6 vonalat. Miel6tt elérjiik
az arcvonalat - tlizek szegélyezik -, atfutunk egy kozepes 1égvédelmi
liteg folott. Latom egy pillanatra a tiizéreket, ahogy eszeveszetten teke-
rik felénk a csoveket. Olyan mélyre nyomjuk a gépeket, hogy a légcsa-
varok majdnem a szant6foldet verik. Igy nem tudnak rank 18ni. Atfutunk
az els6 vonalon.

Athiizunk Bécs folott. A kedélyes bécsi utcak majdnem teljesen tire-
sek. Itt-ott egy-két civil ugrik gépeink zajira a fal mellé. A Prater folott
repiiliink. Balra folottem magasodik a Riesenrad, az dridskerék. Egyik
kocsija ég. Ki gyujthatta fol? Elérjiik a Dunat, balra fordulunk, és mar
siklunk a tullni betonra. Szomoruan jelentjiik a veszteséget.

A reptilStér kornyéke tele van alcazott gépekkel. A német 1égierd leg-
tobb tipusa megtaldlhatd itt. Az 6rok cigarettaért barmilyen gépet odaad-
nak. Elfordulnak, amig elkotjik Sket. A legijabb Messzerek mellett leg-
szimpatikusabbak a vadonatuj, kétmotoros, 10-12 személyes gyors utas-
gépek, a Siebelek.

Aprilis 4. nagy bevetési nap. Egész nap jonnek-mennek a rajok. Min-
den bevetés végén alacsonytamadast kell végrehajtani. Ez nekem egyal-
taldban nem tetszik. Azt hiszem, masoknak sem, de errél nem beszé-
link. Senki nem akar gyavanak t{inni.

A bevetések zome Bécs, Pozsony és Bécsujhely térségében zajlik le.
Akad bdven felderitési feladat is. Teljesen ugy tlinik, mintha a tdborno-
koknak fogalmuk sem lenne, hol vannak a csapataik. A gyors visszavo-
nulds fel6rolte a német harcészati hirrendszert. ElsGsorban az érdekli a
vezetést, észleliink-e pancélos gyltilekezést, gépkocsizd alakulatok elre-
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torését stb. Mindezt 6-7000 méterr§l nem lehet szabad szemmel észre-
venni. Le kell menni alacsonyabbra, de akkor meg oda a viszonylagos
biztonsag. Az amerikai, angol és szovjet légierd hatdtdvolsdga mar jo
ideje fedi egymast. 7-8000-en Mustang vagy Thunderbolt tamadasra
van esély, 6000 m kornyékén készdlnak a La-7-esek, lejjebb pedig La-5-
0s0k, Jak-9-esek, Jak-3-asok. Szép kollekcié! Az Il-eket nem emlitem,
mert 8k azért még nem tudnak rank vaddszni, inkabb forditva.

Nekem csak két bevetés jut. Az egyik felderités. Nem talalkozunk el-
lenséggel, nem talalunk a miikodési 1égtérben alacsonytamadasra alkal-
mas célokat. Viszont idegtépd az allandd 1égtérfigyelés. Epen hazaérke-
ziink Tullnba. Délutan nyolcgépes kotelékben vagyok biztositd rajpa-
rancsnok. A feladat alacsonytamadds a bécsuijhelyi vaganyrengetegen
sorakozé katonai szerelvények ellen.

Pokoli elharitétiizet kapunk. Az egyébként lizemanyagot szallito tar-
talykocsikbdl allé vonatokon egyes kocsik kizardlag légvédelmi felada-
tot latnak el. A legveszélyesebb a szerelvényt hosszaban alacsonytidmad-
ni, mert a guruld 1égvédelem ilyenkor alig hibazhat. En csak merGlege-
sen repllok rd a szerelvényre, persze igy csokken az én taldlatom vald-
szintisége is. De sorra gyulladnak ki a kocsik. A rajt Nanasi vezeti. Hal-
latlanul - tdlsdgosan - vakmerden tdmad. Megismétli a rarepiilést, teli-
taldlatot kap és felrobbanva csapddik a vaganyok kozé. Ennek lattan le-
boritunk a 2000 méteres magassagbol, és a biztositasi feladattal mit sem
torédve racsapunk a szerelvényekre, keresztben tdmadva loviink, amig
tart a 18szerbdl.

Nanasi Kalman évfolyamtdrsam volt. Haja gondor, allanddan vigyo-
rog - igy marad meg emlékezetemben. Rendkiviili repiil6érzékkel meg-
aldott, vakmerd pildta, de sokszor figyelmetlen volt. Augusztusban egy-
szer egy éppen bevetésen nem levs gépet kellett kitérSreptérre, Varpalo-
tara vinnie. A riadé lefijasa utdn jott vissza, de a varpalotai startnal elfe-
lejtette a dekli zarat elérehajtani, vagyis zarni. Nem is volt semmi baj,
amig hazaérkezéskor neki nem latott a szokasos - félig-meddig kotelez8
- rdcsapasnak, majd utdna kihuzva a gépét, a bemutatdét megtetézte egy
gyonyor( piruettel. Az égbe firddéd porgés kézben a dekli kicsapddott és
beguruldsig verte a gép oldalat. Alaposan be is szakitotta a lemezt. Kal-
man radion megkérdezte az ErdSt, hogy most mit csindljon? Ujszaszi
szazados, vagyis Apuka valasza nem tliri a nyomdafestéket. A gép
ugyanis, amivel most Nanasi repiilt, Apuka személyi gépe volt.
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Amikor '44 6szén megkezdSdtek a harcdszati bevetések, és vellik az
alacsonytamadasok, Kalman végiglatogatott minden szdzadot, megkért
benniinket, hogy ha vonatot 16viink, a mozdonyt csak akkor 16jiik ki, ha
meggy6zddtiink réla, hogy a mozdonyvezets és a fiitG mar nincsenek
rajta. Az édesapja ugyanis mozdonyvezet$ volt. Mi igyekeztiink is kéré-
sének eleget tenni, am Kalman végzetét, 1dm, a vonat okozta. (Edesap—
javal késGbb taldlkoztam, &§ atvészelte a habortit.)

A sok alacsonytamadas ,,eredményeképpen” két nap alatt négy pild-
tat és 10 gépet vesztettiink. Gép bdven akadt, mar nem sajnaltuk Sket. A
habort utolsd napjaiban elpusztulé ,,6reg harcosokat" anndl inkabb. Az
alacsonytamadasoknal mit sem szamitott a nagy repiilési és légi harcos
tapasztalat. A ,,vak goly6" egyforman jart ki mindenkinek.

Volt persze, akinek - barmi is tortént vele - az volt megirva, hogy
agyban fog meghalni. Példaul Sz&cs Lajinak és Sipos Karinak. Pozsony
kornyékén alacsonytdmadtak - keresztben az utra - és mindketten el-
kaptak a tavirovezetékeket. Sipos Kari a farokkeréken vagy 300 méter
drétot huzott maga utdan anélkiil, hogy rjott volna, mi tortént. Csak
olyasmit motyogott, hogy ,,olyan furcsin miikodnek a kormanyok".
Sz6cs Laji nekirepiilt a villamosvezetéknek, és a gépe olyan Osszegy(-
r6dve kerilt haza, mintha valami érids markolta volna meg a mancsa-
val.

Aprilis 5-én megkezdtiik Tulln kitiritését. Kezdett mar kiilonleges
gyakorlatunk lenni az ilyesmiben. DélelStt még bevetések voltak. A
visszatéré gépek jelezték, hogy a szovjet élek elérték a Tullnt Gvezd
dombsag keleti oldalat. Kizardlag téliik fligg, betornek-e a tullni me-
dencébe, vagy sem. Német egységek mar nem voltak koztiik és a repii-
I6tér kozott. Szerencsénkre az elSretoré szovjet egység megéllt és ren-
dezte sorait. igy idSt hagyott nekiink a viszonylag nyugodt és szervezett
attelepiilésre.

Délben kidertilt, hogy mar csak mi, magyarok vagyunk az egész oria-
si repiil6téren. A németek csak a puszta életiiket mentették. A raktarak-
ban rengeteg ruha, élelmiszer, alkatrészek, fegyverzet, 18szer, lizem-
anyag - mindent otthagytak.

Voltak rajok, amelyek bevetés kozben kaptak az attelepiilési paran-
csot. A cél: a raffeldingi sziikségrepiil6tér. Kora délutdn startoltam,
egyedil. Konnyen megtaldltam a repiilSteret. Leszalltam. Sejtettem,
hogy innen nincs tovébb.
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AZ UTOLSO REPULOTER

Tullnbdl elég sok élelmiszert és ruhaanyagot sikeriilt &tmenteni Raffel-
dingbe. Nemcsak élelmiszert, 1j gépeket is szereztlink, legalabb egy tu-
catot. A kOnnyebb vezethet§ség miatt az ezred haromszazados osztallya
alakult. Egy osztalybodl lett egy szazad. igy a pilotak és szerelSk egy ré-
szét Pockingba lehetett irAnyitani a magyar légier6k németorszagi gydj-
tGhelyére.

Vezetés szempontjabdl tovabbra is a 4. német légiflotta aldrendeltsé-
gében maradtunk. Ld&szer, izemanyag és élelmiszer utanpdtlas Raffel-
dingben - sziikségszerlien ugyan, de egészen dprilis végéig megmaradt.
Aprilis 9-22 kozott teljes késziiltség és naponta tobb bevetés kovetke-
zett. ElsGsorban Bécs, Sankt Polten és Briinn térségébe, ahol a németek
elkeseredetten védekeztek, mig nyugat felSl ugyszélvan ellenallas nél-
kiil engedték az amerikaiak elényomuldsat. Természetesen mindannyian
jol tudtuk, hogy a haborunak heteken beliil vége lesz, igy csak arra
ugyeltiink, nehogy szovjet fogsagba esstink. Kortilbeliill 30 magyar pild-
ta tartotta az egész - elébb emlitett - frontszakasz 1égi tevékenységét a
vallan. A még 1étez6 német alakulatokat mind Berlin térségébe vezé-
nyelték. Németorszag felett reggeltSl-estig amerikai vadaszok Srjaratoz-
tak és abszolut 1égi folényt alakitottak ki. Szdmos alacsonytamadas és
tobb mint tiz 1égi gySzelem mellett hét magyar vadéaszpilota halt hdsi
halalt és négyen megsebesiiltek.

Mijus masodikdn Desloch német vezérezredes foloszlatta a 4. Légi-
flottat és szabad kezet adott parancsnokunknak.

A légi rész megtehette volna, hogy atrepiil Spanyolorszagba, de a fol-
di bajtarsak iranti szolidaritdsbdl a pildtak is a k6zos sorsot valasztottak.

Aprilis 4-én oOsszes géplinket és egyéb miuiszaki felszereléseinket fol-
gyujtottuk, illetve folrobbantottuk.

Maidjus 5-én az amerikaiak mar Eferdinget 16tték. Miutdn el akartuk
keriilni az amerikai foldi erék els§ vonalaval vald kozvetlen talalkozast,
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ezért gépkocsijainkkal kb. 5 km-re nyugati irdnyban eltavoztunk és leta-
boroztunk egy lankas-erd@s teriileten. Az elgondolas sikeriilt, a masnap
el6retoré amerikaiak csak lires repiilSteret és roncsokat taldlva Linz felé
tortek. Masnap angolul beszEélS el6drsiink jelentkezett az arcvonal mo-
gotti egyik alakulatnal, akik segitségével gépkocsi-konvojunk - az § ve-
zetésiikkel - megindult Pocking felé.

Wels varosanal azonban a katonai renddrség megallitott minket, jar-
mitiveinket elkoboztidk és egyiivé tereltek benniinket. Ez majus 7-én dél-
utan tortént. Még aznap kihirdették, hogy Clark tabornok nem tekinti a
magyarokat hadifoglyoknak, csupdan kényszertartézkodasunkat rendelte
el. Elhelyezésiinkrdl és élelmezésiinkrdl a helyi varosi hatdsagoknak
kellett - parancs szerint - gondoskodni. igy értiik meg majus 8-dikat,
amikor az egész amerikai hadsereg orommamorban tlinnepelte a gySze-
lem napjat.

Ez a nap - azon tul, hogy tuléltiik a haborut - egyéb 6romet nem je
lentett. Egyik naprdl a masikra fegyelmezett katonai alakulatbdl bizony-
talan jovgjli embercsoportta valtunk.

Nagyjabdl 1945 szeptemberéig mégis kotelékben maradtunk, azutan
pedig megkezdSdott részben a hazatérés Magyarorszagra, részben a fo-
kozatos nyugat felé torténd szivargas. Az utdbbiak nem biztak a haboru
utani kedvezd konszolidacidban és tobbé-kevésbé nekik lett igazuk.

Mindenesetre az ezred minden tagja sorsforduld elé keriilt. Megtet-
tik, amit tehettiink, katonai eskiinket mindvégig megtartottuk, a Magyar
Kiralyi Légierdre és hazankra szégyent soha nem hoztunk.

Minden mads - akkor még - az ismeretlen jovében rejtézott.



BOSZORKANYOK

Visszaemlékezések a magyar bombdzo repiildkre



VADASZPILOTA-SZEMMEL A BOMBAZOKROL

Nagyon nehéz a dolgom! Vadasz 1étemre a bombdazdrepiil§ bajtarsaim
harcairdl akarok irni. Nem is vallalkoztam volna erre a feladatra, ha két
hires bombazdparancsnok nem vette volna a fiaradsagot emlékeiknek
feljegyzésére. Inokai Andras és Ghyczy Tihamér szolgalaton kiviili sza-
zadosokrdl van szé. Ok leirtdk azt, amire emlékeznek. Sajnos a Kanada-
ban megjelend ,,Magyar Szarnyak" évkonyv kis példanyszdma nem te-
szi, tette lehetévé, hogy az érdekl6ddk, fiatalok és oregek, civilek és ka-
tondk kell6en megismerjék: elddeik hogyan éltek és harcoltak.

A magyar bombazderdket a harmincas évek végén és a haboru alatt is
tobbszor atszervezték, de az atszervezéseket egyediil a Boszorkany elne-
vezésli szazad élte tul, természetesen valtozé allomany mellett. Ezért
irok a Boszorkdnyokrél. Az alakulat jelvénye a sepriinyélen lovaglé bo-
szorkdny volt. 1936-ban mdar megalakult az els6 Boszorkdny szdzad,
csak éppen ,,Légiposta Csoport" fed6néven. A csoport parancsnoka,
Czékus Ferenc a légligyi feliigyelS cimet viselte az akkor még titkos 1¢-
gier6ben. A csoport felszerelését hat darab Caproni Ca-101 tipust ha-
rommotoros, merev futdju, felsGszarnyas gép képezte. Kés@bbiekben a
magyar ejtéernyGs zaszloalj elsG szallité gépei is hasonld tipusuak vol-
tak.

En azonban - igéretemhez hiven - ugrani fogok az idében és 1941.
november elejére teszem a cselekmény kezdetét. Az 1941/42. évi
hadrendben elrendelték a 4. bombazdosztaly megalakitasat, melynek el-
s6 szdzadat, a 4/1-est szintén Boszorkanynak nevezték. A 4. bombazé
Uzemi szdzadnak, az 1. szazad miiszaki kiszolgdlasa volt a feladata. A
rendszeresitett géptipus, az akkori magyar légier$ legkorszer(ibb bomba-
zbgépe, a Caproni Ca-135bis lett.

A Ca-135-6s két darab, egyenként 1000 LE teljesitmény(i csillagmo-
torjaval, 1600 kg bombaterheléssel max. 440 km/6ra sebesség elérésére
volt képes. Fegyverzetét egy 7,8 mm-es és két 12,7 mm-es mozgathatd






Breda Safat, illetSleg Scotti géppuska képezte. Az el6z3 adatokat és 600
km-es hatdsugarat figyelembe véve korszerlinek tlinhetett ez a robusztus
megjelenésti kozepes bombazdgép. Azonban sajnos a Piaggio motorok-
Icai sok baj volt, gyakran fordultak el§ hajtokar, hengerfej és szelep sérii-
Iések. A kivaldan miikodé magyar mtiszaki ellatd, szerel§ szolgdlat mii-
kodése nyoman, Friedrich Dezs6 mérnok szdzadost, a debreceni javitd-
mitihely parancsnokat, nem véletlentil nevezték a ,,Capronik atyjanak”.

Az osztaly parancsnoksidgat Mocsary Istvan &rnagy vette at. Az § gé-
pének megfigyelSje az az Orban Gyorgy f6hadnagy lett, aki a haboru
utan oroszlanrészt véllalt az akkori fiatal magyar katonai pilétanévendé-
kek kiképzésében. Kiilon torténet ugyan, de megemlitem, hogy érdemei-
ért § is azt kapta, mint a legtobben a régiek kozil, letartoztatas, bortén
és megvetés lett az osztalyrésze.

Az osztély tényleges feldlldsa 1941 novemberében kezdSdott. A Légi-
er6k parancsa szerint 1942. junius 22-re kellett a hadrafoghatésagot el-
érni. Nem volt ez konnyti feladat Inokai Andras szazados részére. Szer-
vezetszerien 12 db Caproni 135-6s gépben kellett gondolkodnia, de ezt
a teljes l1étszamot ugyszdélvan soha nem sikertilt elérnie. Inokai négy,
egyenként haromgépes rajt alakitott ki. A Caproni személyzetét négy {6
képezte: pilota, megfigyelS, fedélzeti tavirasz, fedélzeti 10vész és a sze-
rel§ 16vész. Ebben az emlitett alapszervezésben négy évfolyamtarsam is
helyet kapott, mind a négy pildtaként, hadapréd Srmesteri rendfokozat-
ban. Sarszegi Tibor, Kaszds Imre, Ormay—()nutz J6zsef és Szulyovszky
Tibor. Tartalékként a szazadhoz tartozott Gotz Antal hadapréd Srmester
is. A megfigyelGi beosztasokat minden esetben tisztek toltotték be. A
16vészek altalaban tiszthelyettesi és tisztesi rendfokozattal rendelkeztek.
Meg kell emliteni a méasodik raj parancsnoki gépét, mert annak pil6taja
Ghyczy Tihamér f6hadnagy, késébb szdzados lett. Természetesen az el-
s6 raj vezérgépét maga a Boszorkdny szdzad parancsnoka, Inokai And-
ras vezette.

60 kiképzési, repiilési nap felhasznalasaval Inokai Osszerdzta a szaza-
dat, kilonos sulyt fektetve a rajkotelékben vald felh$attorések gyakorla-
sara. Inokai és Ghyczy szinte éjjel-nappal levegében voltak, hogy a ki-
séré fiatal pildtak némi rutint szerezzenek. A Kkit(izott hataridére a sza-
zad nagy szemlén mutatta be tudasat. Kolcsongépekkel képesek voltak 9
Capronit levegébe emelni. A gyakorlat pozitiv eredménnyel zarult, a le-
dobott 126 db 100 kg-os bombédbdl 96% a célteriiletre esett!
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A Boszorkanyok reggeli eligazitdasa Debrecenben, hattal Inokai Andras szazados,
félprofilban Ghyczy Tihamér f6hadnagy

1942. junius 23-an utnak indult Debrecenbdl 8 db Caproni a keleti
arcvonalra, Konotop repiilSterére. Az indulas rosszul kezd8do6tt, ugyanis
Inokai gépe durrogni kezdett, ki kellett valnia és még hazai teriilet folott
megfordulni és visszatérni Debrecenbe. Kiderilt, hogy a bal motorban
hengerfej-repedés van. Motorcsere. Inokai szazados, gépének kijavitasa
utdn junius 26-an szerencsésen megérkezett szizadahoz, Konotop repii-
16terére.

Junius 30-an - mar a hadirepteriikon - kaptdk az els bevetési paran-
csot. Foldi csapataink kemény harcban alltak Tim kozség elStt. A Cap-
roniknak harcészati tamado feladatokat kellett végrehajtaniok. Erés 1ég-
védelmi tlizben egy horhost megtaldlni és az ott levs ellendllasi fészket
megsemmisiteni! Mocsary Istvan &rnagy Inokai rajahoz csatlakozott ne-
gyedikként, igy ,kereszt" alakzatban repiiltek. A navigacié rendkiviil
bonyolult volt, mert a vidék hires a magneses anomalidkrél. Gondoljuk
el, ezeknek a péancélzat nélkiili, jorészt vaszonboritasi gépeknek
2000-2500 méter magassagban erdsen visszavett gdzkarallassal kellett
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rarepiilni a célra. A vizszintes bombazashoz kinyitott bombaajtok miatt
a sebességet 220 km/h-ra kellett csokkenteni, kiilonben a bombaajtdk
leszakadtak volna. Inokai megjegyzi, hogy talan ez még ,szerencséjik"
is volt, mert félrevezette az orosz 1égvédelmi tiizérség bemérését.

Tyimnél - rendkiviili dldozatok aran - sikeriilt a magyar 2. hadsereg-
nek attdrnie az orosz vonalakat, amiben Inokai szdzada erdsen ,,benne
volt". Egyes bevetésekkel tamadtak az ellendllasi gécokat. Ghyczy
Jasztrebovkanal attdl tartott, hogy sajat csapatokat bombazott, ugyanis
az elsd vonal jelzésére szolgald flistgyertydk csak a tlizcsapas utdn jelen-
tek meg sarga fustjiikkel. Szerencsére ez a feltevés tévesnek bizonyult.

Sajnos azonban 1942. julius 2-an elszenvedték els§ veszteségiiket.
Baracskay zaszlés Capronija a Karpatok felett, ismeretlen okbdl ki-
gyulladt és egész személyzetével lezuhant, Baracskay és Ginowsky
zaszlosok, 106vészeikkel, Kiss Antal torzsGrmesterrel valamint Horvath
és Tauber Istvan szakaszvezetSkkel hési halélt haltak.

Julius 5-én kemény nap virradt a Boszorkanyokra. Ejfél utdn 1 orakor
ébresztét tartottak. Marot vk. szazados Inokai gépén repiilt, Mocsary 6r-
nagy, az osztdly pk. pedig a hetediken. A 3 raj ekkor esett 4t a tlizke-
resztségen. A kisér§ gépeken hadituddsiték foglaltak helyet, talan fel se
fogtdk, hogy milyen veszélyes utra véllalkoztak. Az idGjards kedve-
zG6tlen volt, se csillagok, se hold, az égbolt teljesen felhds. Idézem Ino-
kai szds. visszaemlékezését: - ,, Az orromig sem latok. 03.10-kor adtam
be a gazt. A hosszu kipufogdlangok zoldes-lila fényét vibralva verik
vissza a forgd, haromagu légcsavarok. Ez a kisérteties fény bevilagit
fedélzetlinkre, arcunk olyan szint kap téle, mint a tobbnapos halottaké.
Zsil (Mardt Béla szds.) szokott flegmdjaval il mellettem. M¢éltatlanko-
dik, mert nem lat semmit a toksotétben. (Zsiil is pildta, de Capronin és
éjiel még nem repult.)

Kisér6im besorolnak gépiink helyzetldmpdira, mert ez az egyetlen
fényforras a tdmpontjuk! Badmulom, milyen szépen alljak a sarat fiatal
pilotaim. Irdnytlink skaldja ugy forog, mintha valami komisz kolyok jat-
szana vele, pedig csak a lathatatlan magneses erévonalak kuszalédnak
Ossze itt a légtérben. A felhSzet lassan felszakadozik. Feltlinik néhany
ragyogo csillag a keleti égbolt aljan. A jé Castor csillagra repiilok, mert
Pollux tarsasagdban csaknem iranyszogemre esik. Itt fenn, haromezer
méteren, lassan pirkad mar, habar a fold még tintasotét alattunk. Stari
Oskol folé ériink. A vasutallomas langokban all. Most 1épjiik at az elsd
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vonalakat. Jé1 megfigyelhet§ a tiizérség parviadala. A becsapddasok
szinte ltemesen villannak fel mindkét oldalon. Balkisérém kioldja bom-
bait és eltlinik alattunk. Vajon mi baja? Ez a Bajsa gép. Kivételesen 6 a
balkisérém, mert Rozsda (Veres Sdndor hdgy.) otthon varja, hogy szét-
16tt gépét rendbehozzak. (Valahogy fenyitenem kellett, hogy jézanul
harcoljanak olyankor is, amikor nem ko&telékben, hanem egyediil repiil-
nek... Ezért maradt ,,otthon" Rozsda.)

Voronyezs folott pokoli agyutliz fogad benniinket. Ez légvédelmi tér-
tlizl Robband grandtoktol, pamacsoktdl villog eléttiink a 1égtér. Fari (Fa-
radi Laszlé Srmester, tavirdsz-10vész) 52 gépet szdimol Ossze, pillanatok
alatt. Folottiink 1égiharc folyik. A nyomjelzé lovedékek foszforcsikjai
megmerevednek a hajnali, nyugodt levegében, s mint pokhald lebegnek
koriilottiink, suhannak el mellettiink. Balra t6lem egy német bombazdt
I6ttek le, latom, amint zuhan... A palyaudvar ldngokban all itt is. A va-
rosban sok helyen tliz van. Csupan négy gép repiil mogottem, kett§ hi-
anyzik! Radioosszekottetésem csak a repiilStérrel van, gépeimmel nincs!

Ezt a bevetést emberi veszteség nélkiil sikertiilt végrehajtani. Mo-
csary érnagy kénytelen volt egy motorral visszatérni, mert a masik mo-
tort mdagneshiba miatt le kellett allitani. Bajsa Andor hadnagy Capro-
nijanak kiilon torténete volt... A masodiknak startolé harmadik raj balki-
sér§jeként, csak a koteléket kellett tartani. A cél megkozelitése alatt 6k
is megcsodaltak a nagy ,,légiforgalmat” Sztarij Oszkoltol keletre. A gé-
pet Szulyovszky Tibor hdp. Srmester, évfolyamtiarsam vezette. Biztos
kezi nyugodt pildéta, hamiskas mosolyaval, kis fekete bajuszkajaval
most is elSttem all képzeletemben. Mindenki csak ,,Szulyé"-nak becéz-
te.

Voronyezs elStt mar elkezdte ket ,,kalapalni” az orosz légvédelem.
Bajsa eldretilt a célzdkésziilékhez és a parancsnoki géppel egy idében
kinyitotta a bombaajtékat. Ekkor kidltott fel Damniczky szakaszvezetd,
a tavirdsz-16vész: - ,,Elrepiilt a jobb légcsavar!" - A ,,jé" hirre Szulyd
azonnal 180 fokos forduldba vitte a gépet, Bajsa oldotta a bombdkat és
visszamaszott a pildta mellé. A Caproni lassan siillyedve tartotta a nyu-
gati irdnyt.

Térképe, ezekben az elsé napokban csak a rajparancsnoki gépeknek
volt, igy nem konny(li feladat vart rdjuk a visszarepiilésnél. A nagy vas-
érctartalmu tertletek miatti magneses zavarokat 6k is megismerték.
Szaz szdnak is egy a vége, a kiszamitott id6re nem taldltdk meg hadi re-
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elSteriiket. A magassag elfogyott, s emiatt megfelel§ leszalldhelyet
kezdtek keresni. Egy sima, nagy kiterjedésli dombtetén sikertilt sima le-
szallast, kiengedett futomiire végrehajtani. Biztosak voltak abban, hogy
madr sajit teriileten vannak, s ezt megerGsitette egy kozvetleniil felettiik
elrepiil6 német Heinkel He-111-es bombazé is, amelybdl jelentShiivelyt
dobtak le szdmukra a foldrajzi hely meghatdrozasaval. J6 idébe telt, mig
magyar alakulatot taldltak és igy sikeriilt a gép Grzését megoldani, majd
sajat parancsnoksaguknak jelentést adni. A rovidesen kiérkezd miiszaki-
ak, Harsanyi szazados vezetésével egy nap alatt repulSképessé tették a
Capronit és igy sikertilt 6t nap utdn hazatérniok. Emlitésre méltd, hogy
felallitotta a Boszorkdny szdazad Capronival és egy motorral abszolvalt
tavolsagi rekordjat. Ellenséges teriilet folott 30, sajat teriilet folott 120
km-t kellett repiilni, ami az oly gyakran meghibasodé Capronikkal igen
kemény feladatot jelentett. A julius 10-i bombatamadas végrehajtasara
Ghyczy Tihamér f6hadnagy kapott parancsot. Start utdn rajaval csak a
felhdk folott érte el a sziikséges és minimalis 2500 méteres magassagot.
A cél elérése eldtt felhGattorést hajtott végre és a céltertiletet 1800 méter
magassagban pillantotta meg. A palyaudvar térségében eszeveszett 1ég-
védelmi tomegtliz fogadta a rajt, amely végrehajtotta a tlizcsapast. Az
egyik kisér6gép telibe taldlt egy nehéz légvédelmi tteget és a kotelék-
nek kozel minden bombdja a palyaudvar teriiletén robbant. Az egyidejti-
leg készitett 1égi felvételek félreérthetetlentil bizonyitottdk a raj félelmet
nem ismerd tdmadoszellemét. (A haboru tovabbi szakaszaiban Ghyczy
Tihamér még sokszor bizonyitotta batorsagat és egészen kivald képessé-
geit.) A gépeket szamos helyen érte repesztaldlat, szerencsére a motorok
nem sériiltek meg.

Julius 13-a ismét a babonat igazolta! Az els§ és masodik raj indult
el8szor Inokai és Ghyczy vezetésével az Uriv-i szovjet Don-hidf§ ellen.
Pancélos gyiilekezést bombaztak, 1000 m-re csokkentett magassagbdl
hullottak a bombdk. A felvonult pancélosok kozott hallatlan kavarodas
keletkezett. A két raj 22 percig volt a légtérben, az egész gylilekezést
szétszortak, harom pancélos megsemmisiilt a felvételek tanisaga sze-
rint. Sajnos Veres hadnagy és Bankuti zaszlos gépei nem tértek vissza.
Késébb jo hirek jonnek, Veres gépe sajat teriileten kényszerleszallt,
Béankutit Ghyczy talalja meg, (egy FW-58-cal ment keresni Gket), teljes
bombaterheléssel hasra szélltak, a bombdk szanaszét hevertek, a gép da-
rabokban, de nagy szerencséjiikre csak Bankuiti torte karjat.
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A 3. raj Urivhoz indul Réna Janos hadnagy parancsnoksdgaval, de
csatlakozott hozzajuk Schiller Jozsef szazados, a 4/2 miiszaki szazad pa-
rancsnoka, méghozzd 6nként! Ezen a bevetésen hallatlan balszerencsé-
jik és egyben szerencséjiik is volt!

A bombazast sikeresen hajtottak végre mind a négy géppel, még a hi-
dat is eltalaltdk, de utdna alacsonyan, irdnyt(i szerint repiiltek és igy el-
tértek a magneses hiba miatt a helyes iranytol, német alakulatok folott
replilve magukra vontak azok elhdritd tiizét. A Capronit orosz gépnek
nézték ugyanis. Hairom gép idében visszafordul, de Onutz hdp. gépét el-
kapja az alulrdl jové tlizcsapds, Szekeres hadnagy kéz- és lablovéssel
jott haza. Onutz egyenesen Kurszkba vitte a gépet, hogy a sebesiilt kor-
hézba keriiljon. A karjat tort Bankuti zaszlést Ghyczy Tihamér a Weihé-
vel vitte Kurszkba, ahol magyar tabori korhaz telepiilt.

Julius 14-én éjjel j6 hir jott: Ronaék sértetlenek, de gépiik elégett...
Sériilt Capronival kozvetleniil az els6 vonalak mogott kényszerleszall-
tak. Ezt kdvetden azonnal menekiilésszertien kellett gépiiket elhagyniok.
mert igen erds tiizet kaptak szovjet részrél. Egy kozeli futéarokban vol-
tak kénytelenek fedezéket keresni. A német csapatok, azon az arcvonal-
szakaszon a kovetkez$ éjszaka folyaman els§ vonalaikat visszavontak,
igy Réna hadnagy kénytelen volt a német parancsnoksagot megkérni,
tlizérségi tlizzel semmisitsék meg Capronijukat, nehogy az az ellenség
kezére keriiljon. Ez megtortént, a gép elégett, de Rona hadnagy vigasz-
talhatatlan maradt... Rovidesen hir jott a még hianyzé géprdl, amelynek
Asztalos zaszlos volt a parancsnoka. Mindkét motorjuk erdsen ejtette a
szivotérnyomast, igy kénytelenek voltak egy megfelel§ sajat tertileten
kényszerleszallni.

Julius 18-4n Inokai parancsnoki raja négy géppel, még sotétben in-
dult, de a startndl az egyik lemaradt, csak késGbben sorolt be mogéjiik.
Egy rémult haditudositd volt veliik, aki megrendilt attdl a tlizijatéktol,
ami fogadta Sket a kozség folott. A cél egy tiizériiteg volt, amelyet per-
cekkel elSttiik mar német Stukdk puhitottak. A falu teljesen romhal-
mazza valt, mindez egy titegért.

A lakossag szerencsére mar régen elhagyta a falut.

A Boszorkdnyok szdmos tdmaddst intéztek a hirhedt urivi hidf§ ellen,
de sem a foldrdl, sem a levegdbdl nem sikertiilt ezt az ellenallasi fészket
felszamolni. Ennek a kdrat a 2. magyar hadsereg latta '43 janudrjaban.

Julius 27-e, a Boszorkdnyok attelepiiltek Sztarij Oszkolba. Ezekben a
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napokban fogyott el az eredeti olasz bombakészlet. A németek azonban a
gyors eldretorésiik kovetkeztében tObb orosz bombaraktart zsakmanyol-
tak. Ezek a bombdk légcsavaros biztositdsuak voltak, ami annyit jelent,
hogy oldas utdn, zuhanas kozben leporog roluk a biztositd légcsavar és
csak ez utdn élesednek be. Tehdt a foldon vald kezelésiik biztonsagos
volt. Kétféle tipust kaptak, 50 kg-os pillanatgyujtés repeszhatasit és 100
kg-os aknahatdsii bombakat. Két kiilonb6z6 alkalommal Ghyczy f6had-
nagy és Németh vk. alezredes probaltak ki az Uj bombdkat, sikerrel.

Augusztus 3-an ismét Inokai tdmadta harom géppel Troickojét. Ki-
hallgatott foglyok szerint tobb zaszléaljnyi erd§ volt ott Osszevonva.
Erés, de pontatlan légvédelmi tliz fogadta Sket, viszont a magyar vada-
szok ezuttal 6t Héjaval biztositottdk a Capronikat. Inokai raja most pro-
balta ki eldszor a zsakmanybombakat. A gépek sebességét lecsokkentet-
ték 220 km/h-ra, a bombaajtok kinyitasa utdn, az erds huzat betddult a
gépbe, majd a pildtaiilés alatt elhelyezett négy darab 100 kg-osrdl lepo-
rognek a légcsavaros biztositok. Félelmetes helyzet! Beélesitett bom-
béakkal repiiltek. Ha 0Osszvetést csinaltak volna, akkor két bomba kony-
nyen Osszelitédhet és robban, tehat ezekkel a bombakkal csak sorozatve-
tést szabad volt csindlni. A 2/10-ednyi sec oldédskiilonbség, 10-12 méte-
res robbanasi tdvolsigot jelentett, persze 220 km/h sebességnél. Augusz-
tus 7-én Rona zaszlds gépének egyik motorjardl elrepiilt a 1égesavar, a
motor besiilt. Olajcsérepedés, kényszerleszallds egy motorral, motorcse-
re sziikséges.

Ideiglenesen a szdzadhoz helyezett Mardt Béla szazados is részt vett a
bevetéseken. Egyik alkalommal érdekes kalandban volt résziik. Mardt
szdzados Réna hadnagy gépén a kijelolt célra Petropavlovszkoje északi
részén kétszer is rarepiilt. Ekkor vette észre, hogy fejiik folott athuz egy
szovjet kotelék, hat bombazé és harom vadasz. Mardthék ledobtak bom-
baikat a Don keleti oldalan és erGsen nyomtak a gépet, nehogy harcba
kellien keveredniok a tulerben levs ellenséggel. Ekkor deriilt ki, hogy
azok meg a Don nyugati oldalan fekvé német allasokat bombaztak Ko-
rotojak korzetében.

Augusztus 11-én udjra ,,érdekes" esemény tortént. Inokai szdzados
megjegyzi, hogy az lizemi szdzad parancsnoka, Schiller szds. bevetésre
jelentkezett, pedig neki nem is ez volt a feladata. A késziiltség Osszealli-
tasa utdn nem sokkal jott a bevetési parancs, bombazni kell a petropav-
lovszkojei szovjet iitegeket! Schiller ,,Moni" vezette a késziiltségi rajt. A
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jobbkiséré gépen két évfolyamtarsam tartézkodott: Ormay—()nutz Joska
és Gotz Antal hadaprod Srmesterek, Operhall és Talabér szakaszvezetSk-
kel. Utolsé pillanatban ebbe a tiszt nélkiili gépbe beszallt Harsanyi Gabor
szertari szazados ,,utasként”. Start utdn a gépnek nem jott be a futémiive.
Egy ideig a reptilStér folott koroztek, majd pedig kiengedett futémiivel
iranyt vettek a Don felé! A foldon maradottakat nagy aggodalom fogta
el, ugyanis a célteriiletre késve érkezd gép mar nem szamithatott a sajit
vadaszbiztositdsra, anndl inkdbb a szovjet vaddszok tdmadasara. Az idG-
ben startold két gép rendes idSben visszatért, a tlizcsapast sikerrel végre-
hajtottak, de a kés@bb indult harmadik gépet nem lattak. Negyven perc
késéssel - amikor mar szinte elveszettnek hitték &ket - egyszerre csak
feltlint az alacsonyan huzé, kiengedett futéjd Caproni, amint lomhan bil-
legtette szarnyat...

Oridsi oromujjongds tort ki: 1égi gySzelem!

ElbeszélésiikbSl kidertilt, hogy a személyzet kozOs megegyezéssel
vallalta a kiengedett futdju géppel a bevetés végrehajtasat és igy egye-
diil, lecsokkent sebességgel ,,cammogtak” a célteriilet fo6lé. Mar rafor-
dultak a célra, amikor 2300 méter magassiagban hirtelen harom szovjet
vadasz tamadta meg Sket! A nap irdnyabdl meredek zuhands utan az el-
s6 mar messzir6l megnyitotta a tlizet. Hosszu sorozatai, egyelSre a Cap-
roni folott huztak el, de a hatsé 10vész, Talabér szakaszvezet§ 12,7-es
Scottijabdl roppant hidegvérrel rovid, de nagyon pontos sorozatot kiil-
dott a vadasz ,,csére” ald. Talalt! Fiist- és langcsdvdban tiint el az ellen-
séges gép a Caproni alatt. A pildta nem ugrott ki, ugy latszik & is taldla-
tot kapott... A hevesen tiizel6 Caproni ezek utdn ugy latszik tul tiiskés-
nek tlinhetett, mert a vadaszok eltlintek égé tarsuk nyomdokdban. A
bombdk vetése utan a mieink felhébe huztak. Harsanyi szdzadosnak vi-
szont komoly élmény volt ez a potyautazis, megérezte, hogy a vaszon-
boritasu gép mellett elsuhané foszforcsikok milyen veszélyt jelenthettek
volna, ha nincs szerencséjik.

Augusztus 14-¢ a Boszorkanyok gyasznapja lett, repiild hdési halalt
halt osztalyparancsnokuk, Mocsary Istvan Grnagy és vele egylitt Nagy
Zoltan 8rmester, Piri Imre szakaszvezetd...

Németh Janos alezredes, a doni repiilé csoport vezérkari f6noke mar
kora reggel személyesen hozta a bevetési parancsot egy hiromgépes
Caproni raj szamara. Németh is ugy dontott, hogy a vezérgépen, amelyet
személyesen az osztalyparancsnok, Mocsary 8rnagy vezetett - maga is
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A Boszorkanyok hdsi halélt halt osztilyparancsnoka, Mocsary Istvan Grnagy
(Ghyczy Archiv)



jelen lesz. A masik két gépet Schiller ,Mdni" és Mardt ,,Zsil" repiilt.
Feladat az urivi elsé vonal bombazasa volt.

Feladatuk végrehajtdsa utdn csak Schiller és Marét szélltak le és két-
ségbeesetten jelentették Inokai szazadosnak, hogy a vezérgépen robba-
nas tortént, valdszintileg 1égvédelmi taldlat kovetkeztében és az égve le-
zuhant. Ketten kiugrottak, de foldet érésiik helye teljesen bizonytalan,
annyira az els§ vonalaknal tortént az eset, pontosan a bombavetés pilla-
natdban. Inokai szdzados rendkiviil higgadtan intézkedett. Marétot futar-
gépen lIlovszkojébe kiildte a repiil6csoport-parancsnoksagra pontos,
személyes jelentéstételre. A legénységet Osszehivta és parancsot adott,
hogy mindenki azonnal irjon tdbori lapot, nehogy otthon a csalddtagok
ok nélkiil rémhirek aldozatai legyenek. Akkoriban a hadituddsitasok ko-
z0lték ugyan a gépveszteségeket, de az elveszett személyzet névsorat
nem. Este 7 orakor telefonjelentés érkezett. Németh Janos ejtéernyGvel
kiugrott és a magyar els6 vonalban foldet érve bokatorést szenvedett.
Németh alezredes olasz Salvator ernyGvel ugrott, amelynek feliilete jo-
val kisebb volt a magyar gyartmdnyd Hehs ernySknél. Egy o6ra muilva
Ujabb vigasztald hir. Orban Gyorgy f6hadnagy, aki Muki becenévre hall-
gatott, szintén megvan, csak konny(i repeszsérilései vannak, & is ejtGer-
ny&vel hagyta el a gépet...

Orban ,,Muki" két nap mulva, sajat ldban sétilt be az osztaly korleté-
be. Az § elmondasa alapjan alakult ki a hiteles kép a szerencsétlen beve-
tésr6l. A robbands pillanatdban Orbian meglep8dott, mert a Caproni
egész orra elrepiilt elSle... A masodpildta helyén iilt, pontosabban a
megfigyel§ 1l6kéjén és elStte tatongott a mélység... Hatranézve latta,
hogy Németh alezredes nincs a helyén, de a vészkijarat nyitva, Mocsary
fogja a feje folotti vészkijarat kioldokarjat, az egész gép ég! Ezt érzékel-
ve, Orban Muki egyszertien kilépett az elStte teljesen szabad mélységbe.
Az erny6t azonnal nyitotta és latta, hogy joval folotte még egy ernyd li-
beg lefelé. Maga ala tekintve kétségbeesve latta, hogy orosz teriilet fo-
16tt van, de nem sokkal és a sz€l erSsen viszi a magyar vonalak felé.
Ugy haromszaz méter magasan lehetett, amikor futd oroszokat vett észre
maga alatt és hallotta kidltozdsukat. Megdobbenve észlelte, hogy love-
dékek fiityiilnek el mellette, valdsaggal célba I6nek ra.

Persze a magyar elsGvonalban is észrevették, mert teljes zarotiizet te-
ritettek az orosz elsévonalra... Muki olyan teriileten ért foldet, amely a
két arcvonal kozé esett. Elkezdett a sajat csapatok iranydba kiszni, ami-
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kor rohamsisakos, meztelen felsStesti magyar katondkra talalt, akik a
legnagyobb tlizben, egy szakdllas zdszlos vezetésével a magyar elsGvo-
nalba vezették. Ez a kommanddegység onként vallalkozott a magyar re-
plil6tiszt megmentésére. A zdszlos neve Poroszlay volt... Németh alezre-
des a korhazban elmondta még az esetrdl, hogy Mocsaryval egyszerre
nyultak a sajat tetSkioldéjuk felé. Némethé azonnal lerepiilt, Mocsaryé
is, de 6 nem ugrott.... Ma mar soha nem fogjuk megtudni, hogy miért.

Nagy Zoltan és Piri Imre mar nem tudtdk a langold gépet elhagyni. A
gép szovjet teriiletre zuhant, s hozzaférni nem lehetett, igy a sztarij-osz-
Icoli replil6tér Boszorkanyszallasan jelképes sirt készitettek emlékiikre.
Inokai irja a kovetkezdket: -, A sirra helyezett kettdskereszt késGbb a
debreceni reptil6téren, a parancsnoki épiilet mellett allt. A kopjafa még
ma is megvan, de két darabban, Pista batyam jelképes sirjdba tlizve a
farkasréti temetében és ott emlékeztet hési halottainkra."

Par nappal késébb a Boszorkanyok megérték Horthy Istvan féhad-
nagynak, Magyarorszdg kormanyzé-helyettesének hdsi haldlat és szo-
mort bucstztatasat. Kozben a bevetések megallas nélkiil folytak nappal,
éjjel pedig 6k kaptak rendszeres bombatdmadasokat, amelyeket azonban
kiilonosebb veszteség nélkiil sikeriilt atélniok. Csak éppen aludni nem
lehetett!

Szeptember 11-én volt a Boszorkanyok eddigi legmegterhel6bb nap-
ja, 28 géppel Osszesen hét bevetést repiiltek. Ekkor mar egy szdzadnyi
Me-109-es német vadasz biztositotta bevetéseiket és megdvtak Sket a
kozvetlen vadasztdmadastdl. Mocsary haldla utan Schiller Jézsef szaza-
dos vette at az osztaly parancsnoksagat. Inokai szeptember 28-4n beve-
tésen megsebesiil egy kis repesztSl, amely kellemetlen helyen, a szem-
héjan talélta 6t el. Oktéber 7-én Inokai szds. dtadta a parancsnoksigot
Ghyczy Tihamér f6hadnagynak, ugyanis Heinkel He-111-es atképzésre
Poltavara vezényeltek egy raj Caproni pilétat, koztiikk Inokait is. A ma-
gyar parancsnoksag kezdte beldtni, hogy ezekkel a meglehetGsen lehar-
colt fa- és vaszonboritasu gépekkel, a meglévs és lehet§ legodaaddbb
muiszaki szolgalat mellett sem lehet tovabb bevetésekre jarni. igy kertlt
sor arra a gondolatra, hogy a Capronikat He-111-esekkel kell levaltani,
még akkor is, ha a Heinkelek sebessége a Capronik alatt maradt, de
egyéb repiild tulajdonsagokban jocskan ravertek a Capronikra.

1942. szeptember 14-én a Boszorkanyok a hetvenedik bevetési paran-
csot és a 250. Caproni 135-0s bevetését teljesitették. Ezek a viszonylag
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nem nagy szamok egészen mas értékelést kapnak, ha figyelembe
vesszilkk az egyes bevetések rendkiviili veszélyességét, hiszen minden
bevetésiik a konnyli, kozepes és nehéz 1égvédelem tlizkorletében zajlott
le, valamint azt a tényt, hogy a meghibasoddsok szama - egységnyi gép-
re viszonyitva - minden mas, hasonld tipussal szemben, milyen magas
volt.

Idézem Ghyczy Tihamért: - ,,Legalabb két bombazo osztalynak kelle-
ne a hadsereg rendelkezésére dllnia, de még mindig mi vagyunk az
egyetlen szazad itt a fronton. Nem volt a hadseregiink teljes, sem lét-
szamban, sem felszerelésben. Teljes volt azonban a frontsavnak az a
szélessége, melyet a német hadvezet§ség a magyarok szdmara kijelolt és
a kivonult hadseregnek kellett viselnie ennek a helyzetnek minden 4atkos
kovetkezményét."

Oktober kozepén a Boszorkdnyok Urazsovoba telepiiltnek at, ahol
mar hangarok is alltak rendelkezéstikre és volt idejuk s helyliik gépeik
javitasara. Minden pillanatban vartdk a hazatelepiilési parancsot, de ehe-
lyett oktdber 31 -én bevetési parancs érkezett, Szvoboda térségében 1évg
szovjet tiizérségi Osszpontositds tamadasara. Két rajjal, hat géppel indul-
tak. Az elsé rajt Schiller szds, az osztily parancsnoka vezette, tehat azo-
kat a fiikat, akik eddig Inokai szds-sal repiiltek. A masodik raj Ghyczy
Tihaméré, az 0j szdzadparancsnoké, aki rajaval 500 méteres tavkozzel,
masodik hullimként kovette az elsGt.

Innen sz6 szerint idézem ismét a szdzadparancsnokot: - ,,6k (az els6
raj) mar atrepiilték a Dont, amikor a jobbkisér6 Mady ,,Csopi" (hadap-
rod Srmester, pildta, kozel kétméteres fi) gépe egészen enyhe fiistcsikot
eresztve kezd jobbra felfelé elhtizni a koteléktSl, majd a kovetkezd pilla-
natban egy hetvenméteres tlizgombbé robban, amelybdl mar csak a gép
ures vazat és néhany szerterobbant nagyobb darabot latok lefelé zuhan-
ni. Légvédelmi taldlatot kaphattak és a benzintankok robbantak. Kiug-
rasra idejik sem volt, de szenvedniiik sem Kellett, ez a robbanas azonnal
végzett veliik. Asztalos Ferenc zls. megfigyel§, Mady Zoltin hadapréd
Srmester pildta, Csiszar Jozsef szakaszvezetd, tavirasz és Jandrasits
Laszlé szakaszvezet, szerel§ 10vész személyeivel 11-re nétt a hési ha-
lottak szama. Mady CsoOpi esete még azért is kiilon tragikus, mert neki
egyébként is ez lett volna utolsé bevetése. A hat hadaprodunk koziil har-
man - Kaszas Imre, Mady Zoli és Ormay Jozsi - most Gsszel a Rep.
Akadémidra késziiltek Kassara, hogy ott tisztekké képezzék Sket.
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Mady még élete utolsd cselekedetével is jot tett. Amikor az ket ért
légvédelmi talalat utin szandékosan vagy akaratlanul, de gépét a kote-
Iékbdl félrehuzta, ezzel feltételezhetGen nyolc ember életét mentette
meg. Ha az eredeti kovetési tavolsiagban marad Moni gépétdl, akkor az a
hatalmas benzinrobbands lancreakcidszertien atterjedt volna Moni és a
balkisérs gépére is.

Ennek az eseménynek a latvanya bennem is egy olyan reakciot valtott
ki, amelyet nem hallgathatok el. Elére kell talan bocsiatanom, hogy ve-
lem sziiletett optimizmusom alapjan, tobb mint kétesztendei harctéri
szolgdlatom idején a félelem nem &It bennem tartosan. Az a lehetSség,
hogy a haborit nem uszom meg élve, idénként féleg szellemi, de nem
érzelmi formaban jelentkezett bennem. Bevetéseim kapcsin sok olyan
,zabszem" helyzetben voltam persze, amikor a hidegvér megdrzéséhez
nagy onfegyelemre volt sziikségem, magyaran kimondva, ott iilt bennem
a félelem, de Maddyék esete volt egyike legmegrazobb élményeimnek.
Gépiik robbanasa pillanatdban szinte gorcsosen megrandult mindkét ka-
rom, hogy gépemet és kotelékemet elforditsam. A megsemmisiilésnek
ily hatalmas latvanya a félelemnek szinte egy villamat hasitotta belém.
Pokoli érzés volt mégis atreplilni azon az oszladozé fiisttengeren,
amelyben masodpercekkel elébb négy szeretett fiatal bajtarsunk semmi-
stlt meg."

Kiilonben ez volt az utolsd bevetés az 1942-es évben a Boszorkdanyok
szamara. igy végiil is a bevetett gépek szama 1062-re emelkedett és az
Osszes Kkijelolt tlizcsapast (kb. 1700 tonna bomba vetésével) végrehajtot-
tak.

A 4/1. Boszorkdny bombazdszazad 1942. november 10-én kapta haza-
telepiilési parancsat. Ot nappal késébb hazatértek Magyarorszagra és le-
harcolt Capronijaikat leadtdk. Az amerikai Iégier6nél ennyi bevetés utan
mar végleg levaltottak a négymotorosok hajozé személyzetét. Ezt a ma-
gyarok soha nem engedhették meg maguknak, a magyar pilétaknak su-
lyos sebesiilésig, vagy hdsi haldlig kellett harcolniuk, természetesen Kki-
véve azokat, akiknek ritka szerencséje lehetGvé tette, hogy megérjék a
habort végét. Mas kérdés, hogy a vesztes habort keser(i vége hozott-e
megbecsiilést, vagy barmi jot szamukra? Mindenesetre 1942 végét ujra
vagonokban toltotték, irdny a keleti hadszintér, ahol a Heinkel He-111-
esre vald atképzés és 1j bevetések vartdk Gket. A sors azonban mast tar-
togatott szamukra. A németek maguk nyilvanitottdk korszertitlenné a
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He-111-est és javasoltdk a Junkers Ju 88-asra valé atképzést, s egyben a
horizontalis bombazas helyett a zuhandbombazast.

Rovidesen megtortént a megallapodas, miszerint az atképzés Dél-
Franciaorszdgban fog torténni. Ez 1943 marcius elsé felében meg is
kezdd&dott.

Sajnos meg kellett valniuk szeretett parancsnokuktodl, Inokai Andras-
tol, aki kordbbi szemsériilése miatt zuhand repiilésre orvosilag alkalmat-
lanna valt.

Biiszkén irom le, hogy ez az atképzés a németeknek jelentett nagy
meglepetést, ugyanis azt hitték, hogy valami bemutatdt repiilS kilonle-
ges légi alakulat tagjai a Boszorkanyok. Olyan jol és gyorsan vették at a
tipus és a specialis zuhandbombazasi ismereteket, hogy a kovetkezd né-
met mondat hangzott el, minGsitve a Boszorkdnyokat: - ,,Unglaublich
wie diese Ungarn fliegen! Wie Teufels!" - (Hihetetlen, ahogy ezek a
magyarok repiilnek! Mint az 6rdogok!) Siirgette is Gket a fels6 hadveze-
tés, hogy miel8bb fejezzék be az atképzést, de erélyes parancsnokuknak
koszonhetSen a tanfolyamot nem roviditették le, a teljes kiképzést vég-
rehajtottak, beleértve a kotelékben valé zuhands és bombavetés gyakor-
latat is.

1943. 4prilis 20-an sértetleniil adtak vissza a németeknek a kiképzd
gépeket és elindultak keletre, a hadmutiveleti teriiletre.

1943 majusdaban mar a kalinovkai repiil6téren taldljuk Sket, ahol Uj
Junkers Ju-88-as gépeiket atvették. Elsé hadirepiilSteriik Harkovtdl par
kilométerre fekiidt, az akkori arcvonaltdl mintegy 40 kilométerre.

Az els@ tdjékoztatds nem volt valami szivderits: a bevetési teriletiik
egy 130 km mélységl és 110 km szélességli teriilet, megrakva hét szov-
jet tdmaszponttal és pillanatnyilag atlagosan 40 vadasszal. S6t a szem-
benalld vadaszerSk gépanyaga a legveszélyesebb tipus, az amerikai
gyartmanyu Bell P-39-es Airacobra volt!

Ghyczy Tihamér nagyon szépen emlékezik meg a magyar vadaszre-
pulSkrdl, akiknek védelme alatt tudtdk a Boszorkanyok feladataik zomét
végrehajtani, és nem sOporték Gket le napok alatt az Airacobrak. Els§
bevetéseik egyikén stulyos veszteség érte Gket, mert Bajsa Andor f6had-
nagy és személyzete err6l a bevetésr6l nem tért vissza. A habord utin
tudtak meg, hogy fogsigba estek.

Ghyczy Tihamér szdzada nem sokdig tudott az eredeti feldllasban har-
colni, mert kozbejott a repiilGsors, a katonasors, amely a haboruban ki-
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Boszorkanyok Junkers .Ju-88-as koteléke az orosz fronton 1943-ban (Punka Archiv)

szamithatatlanul dont élet és haladl kozott. De ne vagjunk a dolgok elé-
be...

Ghyczy maga 1943. majus 23. és julius 14-ike kozott 30 bevetésen
vezette rajat, illetve szazadat. A harminc bevetésbdl tizenegyszer tAmad-
tak vasuti csomoépontokat, nyilt palydn vasuti szerelvényre Otszor repii-
16terek és 18szerraktarak ellen négyszer, csapatOsszevonasok ellen tiz-
szer szalltak fel, illetve mértek tlizcsapast. Minden bevetés kiilon torté-
net, killon megemlékezést kivanna. Ezek koziil kiemelem az utolsét,
amely sebestiléssel és halallal végz8dott. ElSbb azonban néhany szét uj
gépiikrdl, a Junkers Ju-88-asrél, amelyet a Debrecenben leadott Caproni
135-6s0k helyett kaptak. Az oreg vaszonboritidsu gépek helyett ez a ki-
forrott tipus igen nagy technikai ugrast jelentett szamukra. A két, egyen-
ként 1400 LE-s Jumo motor 5000 méter magassagban 450 km/6ra maxi-
malis és 350 km/6ra utazdsebességet biztositott. Az optimalis 75-80 fo-
kos zuhanasi szogben nem gyorsult 800 km/6ra folé, természetesen a
szarnyak alatt kiereszthet§ zuhanoféklapok segitségével. Ami ezeknek a
gépeknek a fegyverzetét illeti, eléggé valtozatosnak volt mondhatd. Al-

193



talaban az A/4, A/14 és C/6 tipusvaltozatokkal repiiltek. Ghyczy gépé-
nek 3 db 7,9 mm-es egyes és 1 db alsé ikergéppuskdja, valamint egy
merev beépitésli elSre tlizel§ 20 mm-es gépagyija volt. A késébbi C/6-
os tipusok fegyverzetét még nagyobb tlizer$ jellemezte, harom elSre tii-
zel6 20 mm-es gépagyu jarult hozza. A maximadlis 2600 kg-os bomba-
terhelés helyett altaldban a max. 2 tonnds variacidt hasznaltak.

Visszatérve az emlitett, tragikus vég(i julius 14-i bevetésre, azon a na-
pon a németek felkérték a magyar zuhandébombazé osztalyt, hogy a Kije-
161t mUikodési teriiletiiktSl délre fekvd Izjum véaroskdban pancélos gyiile-
kezést tdimadjanak. Sajnos vadaszbiztositast nem tudnak adni...

Ghyczyék ugy tervezték a végrehajtast, hogy rajonként, hullamszerti-
en tamadnak és rajonként legalabb kétszeri bevetést hajtanak végre. A
célteriilet folé érve valdban megpillantottdk a nagyméretli pancélos gyii-
lekezést, a harckocsikat, rohamlovegeket és szallitd jarmtveket. Zuha-
nas a s(rtijébe! A pattanasig feszitett idegrendszer nem észleli a moto-
rok dorejét, a zuhand és gyorsuld gép siivitését, csak a célzdkésziilék
sargas keresztje keresi finom helyesbitésekkel a célt. Az egész személy-
zet hallatlan fesziiltségben tette a dolgat, figyelte a légteret, a 1ovészek
markoltdk fegyvereiket, egy-egy pillantds egymasra. Jol tudtdk, hogy
most az életiik egymastdl fligg, ilyen pillanatok azok, amelyek igazan
Osszekovacsoljak ezt a négy embert, a k6z0s haldlban, vagy az életben...
Harom hullam, hiarom raj dobta bombait. Negyedszerre djra Tihamérra
jutott a racsapas, Ujra zuhant a célra, Ujra fesziilt az idegrendszer, keze,
uja az oldégombon, még nem oldott, még egy kicsit tovabb és aztin
szokatlan csattands hallatszott a fedélzeten és egy kialtds a fedélzeti ra-
dién: - ,Telitalalat!" - orditott Varga szakaszvezetS, a szerel§ 10vész!
Telitalalat? Hiszen még nem is oldottam! - gondolja Ghyczy, majd Var-
ga ujra kialt: ,,Eg ajobb motor!"

Ghyczy egy pillanat alatt kapcsolt, eldszor is meg kell szabadulni a
bombatehert§l! Rahuzta a célra a fonalkeresztet és oldott! A hirtelen
megkonnyebbiil§ gépet felhuizta egy éles forduldval, amely mar nyugat-
ra irdnyul, hazafelé. Levette a gyujtast a jobb motorrdl és meginditotta a
tlizoltdberendezést, vitorla-allasba allitotta a légcsavart. A bal motorra
fokozatosan teljes gazt adott és enyhén vesztve a magassagot, nyomta a
gépet vissza az arcvonal, a sajat teriilet iranyaba. igy az enyhe siillye-
déssel a gép gyorsulni tudott, minden pillanat szdmitott, csak tul legye-
nek a veszélyes zonan, ne Kkelljen ellenséges teriilet folott kiugrani vagy
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,,Hasraszallt" magvar Junkers Ju-88-as bombazo a keleti fronton.
El6térben Bogati Péter hadnagy (Punka Archiv)

kényszerleszallni! A motor égett, a sebesség fokozta az égést taplald
oxigén mennyiségét, a motorburkolat teljes keriiletén is tiz aradt hatra,
egyre erésodve. Az égé motor és a pildtakabin kozott volt az egyik 800
literes benzintartaly, amelybdSl mar jé negyedrész hidnyzott. Ha a tiiz azt
a tartalyt eléri, robban a gép! A tliz szine mar-mar vakitéan fehér volt,
jelezve azt, hogy a magas héfokon az aluminium 6tvozet is tlizet fogott.
Ghyczy megfigyelGje Sarszegi Tibor, zaszlés, évfolyamtarsam, jo bara-
tom volt. Masodszor kialtott mar Ghyczynek, hogy ugranak-e. Amikor
végre atrepiilték az arcvonalat és Ghyczy latta, hogy tul alacsonyan van-
nak, ugrani mar nem lehet. ,,Nincs ugras, kényszerleszallunk!" - ki-
altotta és ez parancs volt! Mar csak arra koncentralt, hogy miel6bb meg-
talalja azt a helyet, amely elég hosszu és elég sima ahhoz, hogy ,hasra
dobja" a 88-ast. Nagy a sebesség és nincs id6 a csokkentésére. Balra
elSttiik enyhén emelkedd dombfeliilet, szantdsnak tlinik. Rafordult és
nyomta a fold felé gépét, de elkOvetett egy sulyos hibat! Hogy majd fol-
det érés utan gyorsan elhagyhassa a gépet, kikototte magat és oldta az
ejternyd csatjait. Annyira csak a foldet fogasra figyelt, hogy elfelejtette
Mazzag Srmestert figyelmeztetni, oldja le a gondola hatsé részét, ahol a
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gép felsd részének deformalddasa dacara majd kijuthatnak az égé gép-
bdl. Persze nem szabad ezt til kordn csindlni, mert a korményszervek-
nek Utkozve, deformalhatja azokat. Mazzag 6rm. azonban tudta a dolgat.
T6bb, mint 300 km/dra sebességgel értek foldet, most mar a sors kezétdl
fliggott minden... Mennydorgésszer(i robaj, por és fiistfelhd, majd min-
den elsotétiult Ghyczy Tihamér elStt. Nem volt bekotve és fejjel nekire-
piilt a miszerfalnak. Nem 4jult el, de kaban érzékelte, hogy a gép egy-
szerre csak elugrik a foldtdl, 1-2 mp-ig hangtalanul suhan, majd tjra ne-
kivagodik a talajnak. Félajultan konstatalta kicsit késébb, hogy a gép
egy jobbra perdiiléssel 180 fokos szoget ir le, majd megall. A motort(iz
majdnem teljesen kialudt, a nagy por-6zon latszolag eloltotta.

Tihamér kiugrott a szarnyra és megpillantotta Mazzag LaszIot sértet-
lIeniil. De hol a masik kett§? Mazzag szerint Sarszegi Tibor zaszlds még-
is parancsot adott Varganak a kiugrasra, de hogy maga Sarszegi hol van,
azt nem tudta... Mindketten elkezdtek visszafelé gyalogolni, megkeresni
a foldet érés helyét. 400 méterrel hatrabban fogott elészor foldet a 88-as,
majd elugrott a foldtdl és a masodik foldet éréstSl végig alkatrészek, fel-
turt fold, eldeformaldodott fémlemez darabok latszodtak és vagy széz
méterre télik egy sotétebb folt... Kozelebb mentek... szornytliség, ott
fekiidt Tibor mozdulatlanul, holtan. Latszélag sértetleniil, de megtapint-
va érezték, hogy minden csontja apréra tort, csak a repiil6ruha tartja
Ossze testét. Atgondolva az esetet, csak egy torténhetett: nem birta ide-
gekkel az ég6 géppel vald siklast, kiugrasztotta Vargat, majd elhelyezke-
dett a kényszerleszalldsshoz. Amikor a gép a foldrdl tjra a levegébe ug-
rott, azt hihette, hogy mar megallt és 6 maga is felallt. Ekkor csapddott
masodszor a gép a foldhoz és az éridsi tehetetlenségi erd a torzs elé dob-
ta 6t, amely maga ala hengeritette és megolte Tibort. Szegény ,,Kosar",
igy hivtak Gt annak idején a ,,tagok a hegyen", amikor még vitorlazo re-
piilé volt. Egy ujabb évfolyamtarsam hagyott itt benntinket...

Azt sem tudtak biztosan, hogy egyaltalan sajat, vagy ellenséges terii-

leten vannak-e? Egyel6re Mazzaggal elbujtak egy kozeli slii bokorban,
elévették pisztolyukat és vartak. Masodperceken beliill meglattak ot
fegyvertelen, tereptarka nadragos, meztelen felsGtest(i katonat, akik dva-
tosan kozelitették meg a lassan ujra ég8 gépiiket. Ugyan kik lehetnek?
Felmasztak a vezetSiilésbe, ugy latszott a még menthet§ felszerelést
akarjak kiszedni. Tihamér és Mazzag pisztollyal a kézben szabdlyosan

lerohanjak Sket, mik6zben Ghyczy németiil ordit: - Kik vagytok? Bam-
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ban bamulnak, hiszen ,.nincs emberi kiilsénk - mondta Ghyczy -, in-
kabb véres négereknek néziink ki!"- Szerencséjiik volt, hogy németiil
szélaltak meg. Kiderilt, hogy négy kilométerre van az arcvonal, tdbor-
nok parancsnokuk latta az egész esetet. Az ejtGernyével kiugrott Vargd-
ért autdt kiuldott, Tihamérék gépére csak legyintett, abbdl nem jon ki
senki élve, mondta embereinek. Ekkor vették csak észre, hogy az egyik
gép a rajbdl alacsonyan kering folottiik. Mint utébb kideriilt, készek vol-
tak tlizfegyvereikkel nekik segitséget adni, meg aztian jelenteni akartak,
hogy mi tortént a vezérgéppel. Szallast és ellatast kaptak, majd masnap a
kozeli falu f6terén eltemették Sarszegi Tibor zaszldst, katonai diszpom-
paval. Varga élve meguszta az alacsony ugrast, éppen hogy kinyilt az er-
nyGje, maris a foldhoz csapddott. Kéz-1abtorést és agyrazkodast szenve-

7

dett, késébb azonban az orvosok teljesen rendbe hoztdk.

Ez utdn a bevetés utdn, figyelembe véve a hosszul frontszolgélatat,
Ghyczy Tihamér szdzadost levaltottak.

Szomortan emlékezik vissza elesett bajtarsaira, kiilondsen volt meg-
figyelSire, akik mindharman életiiket adtak a hazaért! Pajtds Laszld,
Vasvary Jozsef, Sarszegi Tibor és Mazzag Laszld tavirdsz-16vész, aki jo-
val késébb, 1944-ben, Me-210-es gépben, Branyi Sandor pilotaval halt
hdési halalt.

En csak egy kis izelitSt igyekeztem a nagyhiri debreceni Boszorka-
nyok haditetteirdl leirni, de hangsulyozom, torténetiik nem ért véget, Uj
parancsnokkal tovabb harcoltak és sajnos hdési halottaik sora is tovabb
gyarapodott. Debrecen varosa ma is biliszke, mert most mar lehet is
biiszke rajuk, akiket mindig is fiainak tekintett.



., BOSZORKANYOK" PEDIG VOLTAK
ES VANNAK!

Néhdny mondat az olvasé szamara:

Nagy emlékli arpadhazi kiralyunkra, Konyves Kalmdnra gondoltam,
amikor frdsomnak cimet kerestem. Es bocsdssdk meg nekem a profani-
zalast, Konyves Kalman eredeti mondasanak eltorzitasat. O ugyanis ro-
viden és egyszerlien csak annyit mondott, hogy - Boszorkdnyok pedig
nincsenek!

Igen 4m, de mint azt a legtobb olvasdém ugyis tudja, én egészen mads
,,Boszorkdanyokra" gondoltam. RepiilS ,,Boszorkdnyokra".

Ezek életérdl, harcaikrdl szdamos rovidebb-hosszabb visszaemlékezés
mar megjelent a kiilonb6zd repiil§ folydiratokban. Jomagam is irtam ré-
luk. ,,Pumak és Boszorkanyok" cinmi elkésziilt, majd kiadott konyvem-
bél, harom folytatdsban emlékeztem meg a nagy hinli debreceni szdzad
harcairol.

A sajndlatos moédon megsziint ,,Uj Szarnyak" cimi repiil$ folydirat
lapjain nyomtatdsban megjelent dolgozatom hatdsdra nem egy, még élG,
Oreg ,,Boszorkany" tollat vett kezébe, levelet irt nekem és tovabbi mun-
kara buzditott. Egyesek leirtak élményeik egy részét, masoktol fényké-
peket kaptam, olyanokat, amelyek j6 része még nem keriilt publikdlasra.

Mi tagadais, jol estek ezek a sorok, ezek a levelek. Kissé igazoltak ba-
torsagomat, amikor vadasz létemre, a bombazdpilotak és hajozok .faja-
ba vagtam a fejszémet".

Ismét hangsilyozom, hogy ez a fejezet nem a Boszorkany szizad
pontos, leird torténete, hanem az alakulat egyes tagjainak, atélt élménye-
inek gylijteménye. A hadtorténeti szempontbdl torténd, kronologikus
feldolgozas még varat magara és félek, ez az allapot most mar végképp
igy marad. Az évtizedek elszalltak, az események jé része mar-mar csu-
pan legendaként él az utédok kozott.

En azonban csakis konkrét ,tanuivallomasok" alapjan irok, az ,esetleg
megtorténhetett ez is" fogalmat nem ismerem, fantdziamat nem eresz-
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tem el s nem tévedek a ,hajézé mesék" egyébként nagyon is csabitd vi-
lagaba.

A megjelent folytatdsok alapjan kaptam olyan joindulatu kritikat,
hogy kissé ,,szikar" stilusban irtam a Boszorkdnyokrol. Lehet. Ambator,
egy az ellenség feletti bevetés leirdsanal, még az tgynevezett szikar sti-
lus mellett is atsiit az a rendkiviili fesziiltség, amelyet mindazok jél is-
mertek és éreztek, akik harci gépeiken atrepiilték az arcvonalakat.

Nos, a fentiek elérebocsatdasa utdn hadd' mondjak el egy esetet, amely
Ujra csak azt fogja bizonyitani, hogy akit a Sors, vagyis Isten akarata ha-
lalra szant a haboruiban, annak meg kellett halnia, akit pedig életre itélt
- az tiléls lett.

1942. junius 23-4n a 4. Bombazbosztily Boszorkdny szdzaddnak 1égi
része, nyolc Caproni Ca-135bis bombdazdval, elindult Debrecenbdl,
Ukrajnaba.

Az egyes gépek személyzetei - a kordbbi gyakorld repiilések sordn -
mar jol Osszeszoktak. No, de most figyeljiik a B-568 lajstromjelli gépet
és személyzetét. A debreceni repiilGtér bevetés elbtti eligazitd tantermé-
ben (manapsag ezt jobb helyeken briefing-room-nak hivjak) tobb mint
egy hete mar kifliggesztették a kivonuld gépszemélyzetek jegyzékét. Az
induldst megelz6 napon azonban, az 568-as gépre beosztott Bankuiti
Laszlé zaszlds, Sarszegi Tibor hadapréd Srmester, Pilbauer Istvan sza-
kaszvezet$ és Balogh Imre Srmester utan Kiss Antal Srmester, hajézo
tavirasz és 10vész nevét athuztak, majd helyére beirtak Abrok Jénos sza-
kaszvezets, szintén tdvirdsz-16vész nevét...

Mi volt a hattere ennek a név- és személycserének? Abrok Janos sza-
kaszvezetS és Kiss Antal Srmester baratok és jé cimborak voltak. Akko-
riban még csak néhany napja volt annak, hogy Kiss Anti megndsiilt. Mi
tagadas, nem sugdrzott rola a lelkesedés, hogy a még ki sem hiilt ndsz-
agyat, a Caproni kényelmetlen radids ulésével kell felcserélnie.

Abrék Jénos cimbora a B 557-es gépen, ugyancsak kivonuldsra ké-
szilt, s bar utana is sirtak a debreceni lanyok, fesziilten késziilt a nagy
feladatra. Az utolsé napon, az induldst megel6z8en, egy motorproba al-
kalmaval az egyik Piaggio motorban hajtokarszakadas kovetkezett be, a
miiszaki szolgalat motorcserét rendelt el. Ennek kovetkeztében a B 557-
es mar nem indulhatott el masnap. A szazad nem kilenc, hanem csak
nyolc géppel startolt. Igen am, de ez a kériilmény mar az induldst meg-
el6z6 napon nyilvanvalé lett és Abrok békésen tudomésul vette, hogy
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majd csak par nap késéssel fog cimbordja utdn kijutni a hadmiiveleti
teruletre Nem igy, Kiss Anti.

0 megérezte a nagy lehetdséget, ha otlete sikertil, par nappal tovabb
lehet egytitt ifju feleségével. Félrehivta Abrék Jancsit és kerek perec
megkérte: cseréljenek!

A jé barat persze nem mondott nemet, mire odavigddtak Inokai szai-
zadparancsnokhoz és nyiltan elmondtdk, illetve Kiss Anti elmondta ba-
natat. Inokai, a megért§ parancsnok beleegyezett a cserébe.

A kifliggesztett kivonuld dllomdny-tdblazaton dthuztik a B 568-as
gépszemélyzet névsordban Kiss Antal drmester nevét, és beirtak, hogy
Abrok Janos szakaszvezetd.

23-4n elstartolt a nyolc gép és igy az 568-ason Abrok Janos is, majd
sima repiilés utan leszalltak Konotop repiilSterén.

A maésodik 1épcsdben, 1942. julius 3-dn levegébe emelkedett 6t Cap-
roni 135-06s. Az ot gép koziil az egyikben, a B 557-esben Abrok Janos
helyén, a radié mellett Kiss Antal Grmester igazgatta a kerek cipd alaki
olasz Salvator ejtGernydjét.

Konotopra azonban mar csak négy gép érkezett, a B 557-es hidnyzott,
nem tudtak réla semmit. Julius 7-én Hughes géptavirén kaptdk a szomo-
rd hirt: a B 557-es Rahdnal, rossz latasi viszonyok mellett hegynek tt-
kozott és elégett.

Az O6zvegynek kés6ébb gyermeke sziiletett, aki mar nem ismerhette
hési halalt halt édesapjat...

A haboru, a vele jaré szamtalan borzalom mellett meggyorsitja a techni-
ka fejlédését, valamint bator embereket, nagyszer(d jellemeket termel ki.

A békében nagyszajuak reszketve bujnak Ossze és a kis sziirke embe-
rekbdl hésok lesznek.

Ilyen egyszer(i, sziirke emberrSl fogok most szolni, aki egyike volt a
haborivég utolsd, oreg Boszorkdnyainak.

Lazar Janos nyugdijas lizemmérnok (pejorativ széval) ,,csak” egy
nyugdijas. Sorban 4ll a kozértben, raszélnak a villamoson: - Mozogjon
mar, papa! - Es & csak mosolyog magaban, Kicsit rezignaltan és elereszti
a flile mellett az ilyen és hasonlé megjegyzéseket.

Mit tudnak ezek réla?

Mit tudhatnak?
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Hat ezért kérem, ne felejtsék el Lazar Janos szakaszvezets, 1994 nya-
ratol t. hadnagy nevét.

Hogy miért? Kérem, figyeljenek!

Lazar Janos 1942-ben vonult be katonanak a légier6khoz. Az djoncki-
képzés utan, a székesfehérvari hires szerelGiskolara vezényelték az értel-
mes fiatal repiil6katonat. Szivos akarattal hajozé beosztasba kérte ma-
git. Mivel az el6irt replil6orvosi vizsgalaton megfelelt, 1943 januarja-
ban a debreceni 3. bombdzdosztaly 3/1. szdzadahoz helyezték hajozé-
szerel5-16vészként.

Ebben az idGszakban az arcvonalon mar harcolt Mocsary osztaly és a
Caproni 135-6s0k hadi hasznalhatdsagbdl torténd kivondsa is be-
kovetkezett.

A szazad hajézé és a Junkers Ju-88-asra atképzendd foldi személyze-
te egy gyors atszerelés utdn, Debrecenbdl vonaton indult 1943 tavaszan
Franciaorszagba, Marseille-t6l nem messze fekvé Istres-be, az atképzés
szinhelyére.

Schiller érnagy, osztalyparancsnok, a szazad 12 szervezetszer( pilota-
ja, tovabba 6 pildtaképzettségli, de megfigyel§ beosztasu tiszt kapott at-
képzést zuhandbombazasra. Mar korabban emlitettem, hogy a 4. Bom-
bazé Osztaly parancsnoka, a 4/1. szdzad haj6zéi, valamint mtszaki foldi
része 1943 elején mar befejezték franciaorszdgi, Ju-88-as tipus dtképzé-
siket. A Honvédelmi Minisztérium rendeletére ugyanezzel a feladattal
kovette Sket Istresbe a 3. bombazdosztaly is, osztalyparancsnokként
Czékus Ferenc Ornaggyal, szdzadparancsnokként Herder Ldszlo f6had-
naggyal.

Istrébe vald megérkezés utdn, ahogy a kiképzés megkezdddott, a ma-
gyar parancsnokok gyltilekeztették a repiilégépvezetSket, majd pedig ki-
toltésre és aldirdsra mindenkinek a kezébe adtak egy sokszorositott nyi-
latkozat tirlapot, amely a kovetkezSket rogzitette:

- nem veszek részt angolszasz szovetségesek elleni bevetésben;

- ha a német parancsnoksdg ilyen értelm(i bevetési parancsot adna,
annak végrehajtasat megtagadom,;

- a szovetségeseknek a kornyezetiinkben torténd partraszélldsa esetén
a harc eldl kitérek.

Minden nyilatkozatot két tiszt, tanuként latott el aldirassal. Ezeket a
nyilatkozatokat azutdn kiilon futar vitte Budapestre. Mindezt k6zolhet-
ném kommentdar nélkil, csupan ,,sapienti sat” (bolcseknek ennyi elég)
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alapon, de mégis emlékeztetnem kell arra, hogy a magyar vezetés - mint
az iménti példa is bizonyitja - minden téle telhetSt megtett a sajatos ma-
gyar célok érdekében.

Lazar Janosékat az Istres-i atképzés utan Harkov térségébe vezényel-
ték, ahol megkaptdk Junkers Ju-88A-4-es mintdju gépeiket, amelyekkel
mar - a tovabbiakban - zuhandbombazé feladatokat lattak el. Ebben az
idében lettek mindennapos ,,ismerdseik” a Jak-3-as és Jak-9-es szovjet
vadaszok. Ezeket az akkori fedélzeti ,,szleng"-ben roviden csak ,Jaka-
bok"-nak neveztek és a ,,Lackd” elnevezés illette az ugyancsak nagy
szamban megjelend Lavocskin La-5-0soket.

Czékus 8rnagy emberei az orlovkai repiilSteret kaptak meg bazisként.
Orlovka koriilbeliil 30 km tdvolsagra fekiidt Harkovt6l. 1943 nyaran jo
hat hénapon keresztiil megmerevedett az arcvonal. Az arcvonal kozelsé-
ge miatt a sajat repiilStér felett kellett a szilikséges, minimadlis bevetési
magassagot elérni. Bizony kozel negyven percbe kerilt ez a Ju-88-as-
nak, amig kb. 12 tonnds, maximadlis terhelésével felvonszolta magat
5-6000 méter magassagba.

Maiskiilonben az orlovkai repiiltér tomve volt a legkiillonbozSbb har-
ci gépekkel, melynek eredményeként gyakori vendégek lettek az ala-
csonytdmado Iljusin I1-2-esek.

A magyar 5/2. vadasz szdzad, Heppes Aladar Pumadi lattak el Mes-
serschmitt Me-109 gépeikkel a repiil6tér védelmét. Hajnaltél napestig
ulSkésziiltséget adtak, de az & feladatuk volt bombazdink és felderitSink
oltalmazésa is kozvetlen kisérés formajiban.

Lazar Janosék egyik ,,meleg” bevetése 1943. junius 16-ara esett, ami-
kor a kiadott bevetési parancs szerint a Donyec egyik pontonhidjat kel-
lett lebombazni.

Czékus 8rnagy bevetési parancsa a kovetkez6képpen hangzott: - E
perctdl négy gép ad késziiltséget, a Czékus, Majoros, Vaszkd és Rovid
személyzetek. Holnap, 16-dn ébreszt§ 4 orakor, indulds a repiilStérre
4.15-kor. Start 5.00-kor. Emelkedés 4000-ig helyben, irany 123 fok, az-
az DK, tavolsag 250 km, magassag 5000, dobds 1500 méteren, zuhanas
szoge 70 fok. Kiséret két sajat vaddszraj 8 Me-109-essel. R4did ismerte-
téjel: Sargarigd. Végeztem.

Tovabbi részletekként kozolte, hogy a zuhanasban ,,jobb 1épcsG” alak-
zatot kell tartani. Dobds utdn tligyelni kell a gyors felzarkézasra, a zart
tlizrendszer mielSbbi elérése érdekében. Vigyazni kell, mert a célponttdl
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EK-re erds szovjet vadaszbazist jeleztek Focke-Wulf FW-189-es (Bel
Ami) felderit&ink.

Eddig tartott az eligazitds. Mdasnap, pontosan 5.00-kor reggel feldo-
rogtek a 12 hengeres Jumo-211-es motorok, sargds, majd kékes langot
vetve kipufogdikbdl. Az egyenként 2 tonna bombaval megrakott gépek
nehézkesen gurultak a felszalldsi mezdre. Felszallds utan rendezdédve
emelkedtek spirdlis vonalon a repiilStér felett, amikor nem vart esemény
kovetkezett!

Amint a 4000 méteres magassag elérése utan éppen iranyra alltak, kii-
I6n6s szinjaték kezdSdott alattuk. Megszoélalt a sajat légvédelem és mé-
lyen a bombdzdink ala tlizfliggbnyt kezdett 16ni. Az éppen felzarkdzéd
Puma vadaszok pedig élesen leboritva otthagytdk a védendd bombazo-
kat.

Mi torténhetett? A bombazok személyzete biztos magassagbol jol
megfigyelhette, hogy a napbdl tamadva koriilbeliil 12 Il-2-es rohanta
meg az imént elhagyott repiilSteret!

Fedélzeti fegyvereik tiize és kis méretli bombaik robbanasa hatalmas
port vert fel a reptil6téren. Igen dm, de mar a nyakukba szakadtak a Pu-
mak! Gyors észlelés és azonnali tdmadas, eredmény: meglepetés. Nagy
légi harc vette kezdetét, melyben a nagy magassdgi folénnyel tdmado
magyar ,,Messzerek" béven arathattak. Teljesen szétszortak a megzava-
rodott csatarepiilket. Pillanatok alatt 7 szovjet gép égve csapodott a
foldbe. igy tortént, hogy a nyolc kisér§ vadasznak alaposan ra kellett
szirni a gazt, hogy védenceiket még idGben utolérjék. A siker zadlogit a
Me-109-es rendkiviil j6 emelkedSképessége biztositotta. Ne feledjik, 6
perc alatt mar 6500 méteren jartunk a G-6-ossal! Ez az érték akkoriban
nagyon figyelemre méltonak szamitott.

Repiiltek tovabb az irdnyon, mig 20 perc mulva feltlint a Donyec fo-
lyé naptdl csillogd eziist kigydja. A vezérgép radidparancsara, 180 fokos
forduléval a napbdl ziadultak rd a hidra. Lazar az alsé 16vészteknSben
fekiidt és ujjait iker-géppuskdjanak elsiit§ billentytijén tartotta. A szovjet
légvédelem dolgozott, fényjelzSik szétszabdaltak az eget. Lazar ponto-
san érezte a vetés pillanatat, érezte, hogy a gép megkonnyebbiil és & pe-
dig egyre jobban préselddik a tekndjébe. Viszont § figyelhette meg leg-
jobban a bombdak becsapddasat. A feladatot elvégezték, mert az egyik
bomba telibe talalta a hidat, amely igy j0 darabon megszakadt. (Késébb
a bombazis eredményét felderitSink felvételei is igazoltak.)
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De most kezd8dott igazabdl a tanc! Megjelentek a Jakok! Horvith
szazados mindenre elszant Pumadi hdsiesen védték a bombazdkat! Forrt
a levegd! Ezalatt Czékusék id6t nyertek és szorosan felzarkéztak. Ez a
szazad mindig megbecsiilte a sajat vadaszt. Persze azt meggatolni, hogy
a Jakok a védendS gépek kozelébe keriiljenek, nem volt lehetséges.
Egyik masik Jak a nagy tuler§ kovetkeztében mindenaron magyar bom-
bdzo6t akart elejteni”.

Czékus gépét két ,,Jakab" is tdmadta. Lazar jol latta, hogy az egyik
Jak kigyullad és langolva zuhan a mélybe, de a masik Jak eltaldlta a
megfigyelt gép kabintetejének fels§ részét, darabok vdlnak le a 88-as-
ol...

Tovabb nem figyelhetett, mert meglatta a rajuk helyezkedd udjabb Jak
géppart. Beleorditott a fedélzeti radioba: - Vigyazz! Négy érdaban Jakab
paros! - Téth hadaprod ekkor hatrafordulva kidltott: - Latom az egyi-
ket! - Lazar vissza: - Vigyazz! Az a kisér6, a vezér alattam van! Harom
6raban vannak, nyitnak, felénk fordulnak, sréfra akasztanak! Ttizziik
meg Sket!

Eldordiiltek az also6 és fels§ géppuskak, Toth kidlottt: - A fels jobbra
leborit! - Lazar vissza: - A masik alattunk van 9 éraban, elhuz!

Ekkor szolalt meg a pildta, Rovid zdszlos: - Latom a rigokat! Zarko-
zom! Vigyazz, 11 éraban Gusztav! - Stikkel orditott: - Teljes feliilettel
latom, de hosszi! - Lazar: - Pokhalomban van, 7 drdban, erdsen sziikit
felénk! - Stikkel tizedes: - Gusztdv a Jakab nyakaban van! - Lazar tize-
des hangja: - Rankfordul, sréfra akaszt, rovidre jon, ez az! Most jo, tli-
zO6m! Hatara fordit, még belet(izok, fejre all, dugdba esik, kigyullad, fik-
lya, zuhan!

EZzért a légi gySzelemért Lazar Janos tizedes megkapta a Bronz Vitéz-
ségi érmet hadiszalagon!

Néhany név, akik részt vettek ebben a kotelékben és 1égi harcban: Né-
meth és Szabados f6hadnagyok, Vaszké zaszlos, Kokény Imre szakasz-
vezetS, Fodor és Magyar szakaszvezet6k, Horvath &rmester, Tarjan sza-
kaszvezet§, valamint Lazar gépének személyzete: Rovid Gyula zészlos,
Téth Tamas hadaprod Srmester, és Lazar Janos mellett Stikkel Gyula ti-
zedes. )

Az a bizonyos elmélet, amelyet par sorral kordbban Abrdék Janos ese-
tében megkockaztattam, Lazar Janos esetében is érvényesiilni latszott.
Ez bizonyosodott be 1944. februar 20-an, Zamosc repulSterén, ami-
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kor Rovid zaszlos gépszemélyzete, beleértve Lazar Janost is, délelStt
9 00-kor bevetési parancsot kapott Kirovgrad vasutallomasanak bomba-
zasara.

A gépbe szdllas eltt Rovid Gyula zaszlés félrevonta Lazart és szo
szerint a kovetkezSket mondotta: - Kacsa (ez volt Lazar beceneve), eb-
bdl a bevetésbdl kimaradsz, mert egy hadituddsitd hadnagy fekszik be a

,teknédbe”, fényképeket és tuddsitast fog késziteni a bevetésrél. De te
maradj a starton, mert a kovetkezd bevetésen mar a helyeden leszel.

Rovid Gyula méar az életében tobbet nem repiilhetett Kacsaval. Ifji
életébdl mar csak percek maradtak, de ezt akkor még nem tudhatta.



A HABORU KONYORTELEN

Rovid Gyula zaszlés és személyzete beszallt a gépbe. Egy utolsé mo-
soly, egy intés és gurultak a startvonalra. Rovid eldretolta a két gazkart,
teljes teljesitményre kényszeritve a Junkers Ju-88-as két Jumo-211-es
motorjat.

A gép egyre gyorsult, de még nem érte el az elemelkedéshez sziiksé-
ges sebességet, amikor akarcsak egy rémfilmet, Ugy latja a starton ma-
radt Lazar Janos a bekovetkezd szorny(i eseményeket. A folyamatosan
gyorsuld 88-asnak hirtelen elrepiilt a fels§ deklije, a kabintetd, majd egy
alak kiesett a gépbdl. Az ember megpordiilt a foldon, de felkelt, santi-
kélva néhany 1épést vanszorgott, majd elteriilt mozdulatlanul. A drama
filmszerien folytatédott. Egy harommotoros Junkers Ju-52-es keriilt
volt a rohand 88-as elé, elkeriilhetetlen az Osszeiitkozés. A pildta, Rovid
Gyula magdhoz rantotta a magassagi kormanyt, a gép feldgaskodott,
majd sebességét vesztve razuhant a guruld Ju-52-es fels részére.

Mindkét gép langba borult, ropogott, durrogott a sok 18szer, majd egy
hatalmas robbands - a Ju-88-as bombaterhe robbant fel -, szétrepiil§
roncsok és langok, langok mindeniitt.

Ttizoltok rohantak a helyszinre, a gép oltasdhoz, ezek jé részét leta-
rolta a bekOvetkezett robbanas. Fiist és jajgatds, pokoli volt a kép... La-
zar Janos is rohant a gépek felé, féliton megtalalta Stikkel tizedes testét,
aki élt, de eszméletlen volt. Majd mentSk érték el Sket és elvitték a se-
besiiltet.

Késébb, par nap mulva, Lazar bement a kdérhdzba és meglatogatta
Stikkel tizedest, akinek idegallapota mar javult, bar tObbszoros borda- és
kartorést szenvedett sGt idegsokkot is kapott. Az akkori gépekben még
nem volt ,fekete doboz", de Stikkel végighallgatta a fedélzeti radion a
piléta és a megfigyel§ dramai beszélgetését:

- Fordulat megvan, de nincs sebesség! - orditotta Rovid zaszlods.

- Eléttiink egy 52-es, emeld meg, emeld meg!
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- Nem birom elhiizni, nem jon el! - volt a pildta valasza.

Ekkor Stikkel kényszerkioldassal ledobta a tetSt és kivetette magat a
gépbdl. Ugy emlékezett, hogy fut hatrafelé, majd minden elsotétedett
elStte és tobbre mar nem emlékezett. - Mi tortént a tobbiekkel? - kér-
dezte Lazartdl. - Meghaltak! - volt a valasz.

Valészintileg eléllitodott a légesavar allasszoge és ezért nem gyorsult
kell6képpen a gép. Ha nincs utban az 52-es, akkor a felszdlldis megsza-
kitasaval talan menthetd lett volna a helyzet, de a sors masként dontott.

Lazar Janost mélyen megrazta két bajtarsinak halala, akikkel 86 el-
lenség feletti bevetésen vett részt.

Szazadparancsnoka, Herder szdzados két hét soron kiviili szabadsigot
adott neki, a kovetkezS szavakkal: - Elképeszt§ szerencséd van, hogy
kimaradtal a gépbdl, menj haza és pihend ki magad!

Lazar Janos februar 26-an hazaérkezett Magyarorszagra - megndsiilt
-, majd marcius 15-én Ujra a zamosci repilStér talajat taposta.

Nehéz védelmi harcok folytak akkor a keleti arcvonalon, Lazarnak
mar tobbé nem volt dllandd helye valamelyik gépszemélyzetben, § lett a
szazad ,Jokeré". Mas szbdval, ahogy a helyzet kivanta, Uigy osztotta Gt be
a parancsnoka valamelyik gépbe. Repiilt Vary Gyorgy és Bardos Laszld
hadnagyokkal, Kun, Vadasz, Kasza, Krasznar 6rmesterekkel és Egressy
szakaszvezetGvel.

Sok volt a hajézok kozott a sériilt, a betegségek és nemegyszer a tel-
jes végkimertilés, az allandd bevetések okozta tulterhelés miatt.

1944 aprilisaban megérkezett Herderék valtasa, Homér Imre szdzados
parancsnoksdga alatt. Homérék - miutan levaltottak Herder 3/1. szazadat
- 102/1. bombazészazad jelzéssel folytattak a zuhand bevetéseket. Volt
azonban pdar hetes olyan id&szak, amikor a Homér és Herder szdzadok
egymas mellett harcoltak azzal a céllal, hogy a 3/1-esek atadjak hadi ta-
pasztalataikat, a Ju-88-assal még puskaport nem szagolt 102/1-eseknek.

Ezt megelSz8en tortént 1944. marcius 19-én Magyarorszag németek
altal tortént megszélldsa. Rovid ideig fesziilt volt a helyzet. A mieink -
ugymond - farkasszemet néztek 2-3 napig a németekkel. Aztin kiala-
kult az 4j helyzet, a 102. magyar repiilédandart - harcdszati alkalmazas
szempontjabdl - alarendelték a német VIII. 1égi hadtestnek.

A Herder - Homér alakulatok kozos bevetéseiket elsGsorban Kiwer-
ce, Tarnapol, Kirovgrad, Granovka kiilonb6zé célpontjai ellen hajtottak
végre.
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1944. majus elején a Vary-Bardos féle gép szerelG-16vésze comblo-
vést kapott és Herder szdzados Lazar Janost ajanlotta alsé 16vésznek.
Mondanom se kell, Varyék ugyancsak oOrtltek harcedzett, 1j szerel§-16-
vésziiknek. A kegyetlen hdborti azonban nem sokdig hagyta egylitt re-
pilni az 4j személyzetet. Kozbeszolt. Majus 10-én 4 gép kapott bevetési
parancsot, Herder és Homér szdzadosok, Majoros f6hadnagy és Vary
hadnagy gépei. A bevetési parancs szerint cél a tarnapoli vasuti allomas
volt. Magassag 5000 méter, dobas 1300 méteren, zuhanasi szog 75 fok.
J6 néhany harcedzett bajtars talalkozott ezen a négy gépen, Ferenczy és
Ignacz szakaszvezetSk, Tabori és I1zsé tizedesek és masok, példaul Hunn
Lajos zdaszlos is.

A tarnapoli allomast elérve, bal 1épcsében tamadtak. A szovjet 1égvé-
delem valdsagos robband pamacs réteget teritett alajuk. Herder szdza-
dos, a kotelék parancsnoka gyorsan hatarozott. Kiadta radion a médositd
parancsot. Dobas nem 1300-on, hanem 1500-on, igy nem vitte a zuhand
rajt a zarétilizbe.

A tamadas jol sikerult, st fekete fiist boritotta a palyaudvart. Lazar
Janos gépének pildtaja, Vary Gyorgy hadnagy is eldobta a kellS pillanat-
ban a bombdit, majd élesen folhuzta gépét. Ekkor érte telitaldlat a bal
motort, amely azonnal kigyulladt. Lazar tistént bemondta a fedélzeti rd-
didéba: - Eg a bal motor! - Vary valaszolt: - Tartom a magassagot, ug-
rasra felkésziilni!

A tliz gyorsan terjedt 4t a gép orrdra és a kabintetdre, lehetetlen volt
oltani. A helyzet véresen komollya valt, az ugrasi parancs pedig késett.
Lazar felnézett a tekndébdl és latta, hogy Vary mereven hasra huizva tart-
ja a kormanyt, de a langok mar-mar elérik 6t! Ebben a pillanatban
ledobta Kecskeméti tizedes a langold kabintetSt és kilépett az ég6 gép-
bdl. Lazar nem tétovazott tovabb, megragadta a kioldéfogantytt, dobta a
teknd vészkijaratanak burkolatat, a 1égnyomas azonnal kisodorta, egyet
pordiilt, még érezte az arcdba csapd langesévat. Otig szamolt magdban,
aztan nyitotta az ernySt. A selyemkupola megnyugtatdéan csattant a feje
folott. Korilnézett. Nem messze egy masik ernySt himbalt a szEél. Végig
kellett nézniok langold géplik foldbe csapddasat, Vary és Bardos hadna-
gyok halalat.

Lazar utdélag sem tudott megnyugtatd magyarazatot talalni, hogy mi-
ért nem ugrottak. Valészintileg Bardost kordn elérte a tliztenger, Vary
pedig hésiesen tartotta a gépet, hogy a személyzet el tudja hagyni azt.
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Aztan a tliz vele is végzett. Kapitdnyként utolsénak maradt a gépén. fgy
haltak hdési repiilé halalt.

De térjiink vissza az ejtdernyén 16g6 Lazar tizedesre. Latta, hogy ép-
pen egy to felett van, ezért csusztatni kezdett az ernyGvel és éppen a td
szélén huzdédé ingovanyosban ért talajt. Még latta, hogy a tdvirdsz-10-
vészt - téle koriilbeliil 200 méterre - szintén a to felé sodorja a szél. La-
zar nem tudta, hogy milyen teriileten van, nem tudhatta, hogy szovjet,
vagy német egységek tartjdk-e keziikben a té kornyékét. Idegtépd volt a
helyzete. Elég mélyen az ingovdnyba siillyedt, nagy nehezen tudta l4bait
kihtizni a puha ddgvanybdl. Teljes volt a csend, majd egyszerre hango-
kat hallott, amelyek azonban elhaltak. Nem mert megmozdulni. Végiil
evezdcsapasok hangjat észlelte és két rohamsisakos német katona buk-
kant ki a nadasbdl, gumicsonakjukon. A mieink utan kutattak. A néme-
tek a bajtarsa utan kérdeztek, de Lazar nem tudott mit mondani. Szeren-
csére azonban, amikor Lazdr beszallt a németek csonakjaba, rovidesen,
mintegy 150 méternyire, megtalaltak a radidst is. Ot is felvették, majd a
t6 partja felé kezdtek evezni. Alig értek azonban a partra, orosz részrél
heves gyalogsagi tiizet kaptak. Szerencsére a 16vések nem taldltak és el
tudtak hagyni sértetlentil a bel6tt tertletet. Rovidesen elSkertilt egy te-
repjard kocsi, amely a német parancsnoksagra vitte Gket, ahol személyi
azonositdsuk megtortént és azonkiviil ki is kérdezték Sket. Mindkett&jli-
ket ellattdk élelemmel és gondoskodtak a pihenésiikrél. 36 oOra elteltével
német szallitd jarmivel tértek vissza kiindulési repiilSteriikre, alakula-
tukhoz Zamoscba, ahol mar Sket is hési halottként kezelték. Parancsno-
kuk, Herder szazados csak annyit mondott Lazar Janosnak: - Masodszor
is megsziilettél!

Hdéstink megkapta az 1. osztalya Ttlizkeresztet és soron kiviil elSléptet-
ték szakaszvezetSvé.

1944 junius-juliusdban a Boszorkdnyok allanddé visszavonuldsban
voltak, az arcvonal mindenkori helyzetének megfelel6en. Kalinovka,
Poltava, Vinnyica, Zsitomor, végiil Lemberg (Lvov) voltak a visszavo-
nulds egyes allomadsai. Az utat végig harcolva tették meg.

A Herder alakulat hazatért, csupan harom Ju-88-as gépszemélyzet ma-
radt kint, a Herder-Homér szdzadok tagjaibol. Ez a kis, de harcias egy-
ség még oOsszeszedte minden erejét és allandd bevetéseivel prébalta lassi-
tani az elSretorS szovjet csapatok elényomulasat. Féleg a sajat maguk al-
tal feladott reptilStereket romboltdk és a vasutallomdsokat tAmadték.
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1944. julius 5-én a kovetkez$ bevetési parancsot kaptak: Felszallds
15.20-kor, irany 122 fok, Vinnyica repiil6tér le- és felszallé mez$ rom-
boldsa. Tavolsdg 210 km, megkozelitési magassiag 5000 méter, dobés
1500 méteren. A tdmadasban négy gép vesz részt. Kotelékparancsnok
Majoros f6hadnagy, a beosztott gépeken Bdodas és Németh zdszldsok és
a negyedik gépen Kiss hadaprod Srmester. Az utdbbi gépszemélyzethez
tartozott Lazar Janos szakaszvezetd.

Vinnyicat jol ismerték, hiszen ott allomasoztak egy ideig, igy kony-
nyebb volt a megkozelités és a helyes tdmadasi irany felvétele. Hat Mes-
serschmitt Me-109-es kisérte ket Mathé Laszlo, f6hadnagy a 102/1. va-
déaszszazadabol (Kard Asz szazad). Mellékesen jegyzem meg, hogy
Mathé f6hadnagy szdzada ekkor még nem csatlakozott az akkori, honi
légvédelmet ellaitdé Puma (101.) vadaszezredhez.

Igen er@s 1égvédelmi tliz fogadta a zuhand Ju-88-asokat. Pontosan a
zuhanas megkezdése elStt, Lazarék gépe folott robbant egy repeszgra-
nat, amelyet a nehéz légvédelem 16tt ki rajuk. A pildta, Balint Grmester
belekialtott a fedélzeti radidba:

- Jobb kezembdl spriccel a vér, nem megyek zuhanasba!

- Jaj, a szemem! - hangzott Kiss hadapréodnak, a megfigyelének a
mikrofonjabdl.

Bélint Grmester: - Kacsa, gyere fol, kotozd be a kezem! - 0 ugyanis
nem engedhette el a kormanyt, a mellette 1il6 hadaprédnak is megvolt a
maga baja.

Lazér beleszolt a radidba: - Pisti (Magyar Istvdn tizedes, radids-16-
vész), kapcsold le az ernyddet, gyere le a tekndbe, cseréljiink helyet, be-
kotozom a Bélintot!

Igy kellett tennie, kiilonben a gép alulrdl védtelenné vélt volna.

Lazar ledobta a csutorat és az ernySt, mig Magyar lemaszott a tekng-
be. Lizar mindig magdnal hordott egy koriilbeliil méteres elektromos
vezetéket, hogy adott esetben, litGeres vérzésnél, elszorithassa sajat,
vagy mas bajtarsanak végtagjat. Most itt volt az ideje a haszndlatdnak.
Gyorsan elszoritotta hurok-kotéssel Balint Srmester alsdkarjat, ugyanis a
repesz levagta a hiivelykujjat és felvagta az litSeret. Az elszoritas utin
rogton enyhiilt a vérzés. Gyorsan bekotozte a sebet és igy Balint tovabb
tudta vezetni a gépet. Kozben Kiss hadaprdd lecsuszott a teknébe Ma-
gyarhoz, és megnézte a fejsebét. Szerencséje volt a hadaprédnak, mert
egy repesz tiz centivel a szeme fOlott szakitotta fol a fejbért, a vér azon-
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nal elontotte arcat, ezért nem latott és hitte azt, hogy kilStték a szemét.
Magyar pillanatok alatt turbant kotott Kiss fejére.

Az egész gép eleje tele volt vérrel és repesziitotte nyildsokkal. Balint
Grmester azonban kezdte vesziteni az eszméletét. Lazar rémiilten latta,
hogy a nagy, litSeres vérzés kovetkeztében a pildta egyre fehéredik és a
kovetkezSket mondja: - Nagyon rosszul vagyok, vedd &t a gépet!

Majd egy hosszi séhaj utdn: - Beteszem a robotot és atiilok a megfi-
gyel§ helyre, majd széval irdnyitalak.

Lazar Janos szakaszvezetS, a hajozd szerelG-16vész, aki levegSben
még soha nem fogta a Ju-88-as kormanyat, megnyugodott. Erére kapott,
hihetetlen elszantsdg fogta el. Tudta, ha nem vallalja, elvesztek.

De azért bizott magdban, hiszen egyébként Ugy ismerte a Ju-88-ast,
mint a tenyerét, masrészt a szerel$iskolan, amikor kiképzésen volt, min-
dig kérte a pilotat, hogy a Focke-Wulf FW-58-as ,,Weihe" szarvkorma-
nyat siklasnal, leszallasnal foghassa. Hagytdk is a pilotak &t és most eb-
ben reménykedett, hogy a 88-as is csak olyan, mint a Weihe volt.

Magyar tizedes ekozben lehajtotta az alsé poétiilést, arra tltette a sebe-
stilt megfigyel6t, § pedig felmdszott a helyére, a radids-16vész tilésére.

Lazar beiilt a pildtaiilésbe, csupa vér lett Balint Srmester vérétél § is.
Még a miuiszerfalat is le kellett tordlni, oda spriccelt a vér, nem Ilehetett a
miiszereket latni. Kikapcsolta a robotpilétat és a szarvkormanyt megra-
gadva kostolgatni kezdte a gép reagdlasat a kormanymozdulatokra. A
2ép szépen engedelmeskedett a kis mozgasoknak. Bélint megszdlalt:

- Megprébilom a poétkormanyt berakni, hogy segithessek, ha kell. -
Am hiaba kinlédott, egy kézzel nem ment. Koézben Lazar tartotta 3000
méteren az iranyt nyugat felé.

Ujabb parbeszéd kezdddott. Balint: - Lesz-e problémad a leszallas-
nal? - Lazar feleli: - Nincs és nem is lesz! Weihével sokat csindltam az
iskolan!

- Az mas, a Weihe egy kezes bariny ehhez képest! - felelte Balint.
Lazar nagyon bizott magaban: - Igen, de az elv ugyanaz. Majd keresek
egy lres teriiletet és megszabadulok a csomagoktdl. - Legfébb ideje,
mert élesitve vannak és mindjart konnyebbek lesziink 1000 kiléval. Na-
gyon fij a kezem és djulds kornyékez! - Lazar hata mogott Kiss hadap-
rod nyogdécsel: - Jaj a szemem, jaj a szemem! - Nem lehetett neki
megmagyarazni, hogy nem a szemét 16tték ki.

Kérhaz volt az egész gép, de a motorok dolgoztak, a két Jumo-211-es

211



kitett magaért. Szerencsére ezuttal nem kaptak vadasztdmadast, amely a
végiiket jelentette volna.

Léazar ledobta a bombadkat, jol lattdk a robbandsokat és a gép érezhe-
téen megkonnyebbiilt. Most mar kozeledtek Lemberg felé. Lazar fol-
szOlt Magyar tizedesnek: - Pisti, hivjad a bdzist, jelentsd, hogy mi tor-
tént. Két sebesiilt van a gépen, atvettem a gép vezetését. Kérjél ments-
ket és tlizoltdkat a leszdllomezs végéhez. Jelenlegi irdnyunk 265 fok
kérjél helyesbitést! - Rovidesen jott a valasz, intézkednek, irany 273
fok.

Tiz perc repiilés utdn mar meglatta Lazar Lemberget és attdl észak-
nyugatra a repllGteret. A leszallasi irdnnyal ellentétesen elhtizott a le-
szallopalya folott, mikozben levett gazzal erGsen nyomta a gépet, amely
természetesen felgyorsult. Ekkor szolalt meg Balint Srmester elhald
hangon: - Ne olyan meredeken, nem célra zuhanunk, még kikotiink a
hazak tetején. Maradj 1000 méteren, 90 fokos fordul6t csindlj, vigyazz
a sebességgel, csak lassan szedd lefele. Engedd ki a mankdkat. Utdna
mar nem szolalt meg tobbet.

Siillyedd forduléval Lazar lement 300 méterre és raallt az irdnyra,
elStte volt a leszallomezS és most késziilt életének els@ és valdszintileg
utolso leszallasara, egy OsszelStt, nehéz Ju-88-as bombazogéppel... Mar
latta tdvol a mentdket és a tlizoltokat. Koncentral, meglatja a leszalldje-
let is és kezdi teljesen levenni a gdzt. ElSreengedi a gép orrat és magi-
ban mormogja a szdmokat: Most vagy soha! 280/150, 260/100, 240/70,
200/10, 180 km/éra és fold, kerékre zokken, felpattan, visszaesik, a futd
birja, erds, ugral, de egyre kevésbé és leiil harom pontra. Oriasi siker!
Nem vajleszéllas, de micsoda teljesitmény! Fékezés. Jobb, bal. Jobb,
bal. Lassul, kifordul, megall. A fesziiltség megpattan, sikeriilt! Mar ott a
mentd&kocsi, de még kikapcsolja a gyujtast. Kinyitjak a tekn$-ajtot és ki-
veszik elGszor a fejsériiléses hadaprédot, majd azt eszméletlen Balint 6r-
mestert.

Kimaszik Magyar tizedes is és végiil Lazar Janos szakaszvezetd, aki
szerel5-10vész és most pildta is.

Végrehajtotta élete nagy bravurjat, megmentette bajtarsait, onmagat,
s6t a gépet is.

A fesziiltség lassan oldédik. Nem is emlékszik pontosan a kovetkezd
percekre, félérakra. Mindenki az & ’kezét szorongatja és gratulal. Bator
magatartasaért a Kisezuist Vitézségi Ermet kapja, bar szerintem tobbet is
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érdemelt volna. Ez volt a 151-ik ellenség folotti bevetése és egyben az
utolsd. Részére ezzel fejez8dott be a vildghaboru.

Ez az oreg Boszorkdny ma is él és élményeit személyesen mondta el
e sorok iréjanak, aki csupdn annyit tett, hogy feljegyezte mindezt az uto-
kor szdmara, mint a magyar repiil6k batorsaganak és bajtarsiassaganak
ragyogd példajat.

A ma még €IS oreg hajozok, akik ebben a hires alakulatban szolgaltak
a hazat 1941-t8l '45-ig, nem felejtik hési halott bajtarsaikat és parancs-
nokaikat, Mocsary Istvan 6rnagyot és Czékus Ferenc Srnagyot sem, aki-
ket a Boszorkdnyok éppen ugy tiszteltek és szerettek, mint a vaddszok-
nal Heppes Aladart szerették és becsiilték katondi.

Nem voltak 6k emberfeletti Iények. Korantsem. Olyanok voltak, mint
sok mas, de nekik mddjuk volt, hogy bebizonyithassak, mire képes az
ember, a magyar repiil§, ha jellemét, tudédsat és adottsagait kotelességé-
nek és eskiijének megfeleléen haszndlja fel.



A LEGIEROK MOSTOHA GYERMEKEI



KOZELFELDERITOK

Evtizedekkel ezelStt, amikor fiatal repiilénovendék voltam, és els§ izben
keriilt kezembe a repilil6k harcaszati szabalyzata, ott a kovetkezSket ol-
vastam:

»A kozelfelderit6k feladatai:

a) 1égi harcaszati felderités,

b) légi harcfelderités és

c) tiizérreptilés.”

A 1égi harcaszati felderités a foldi csapatok harcdszati alkalmazdsa-
hoz szolgaltat adatokat, de még a harc megkezdése elStt. Az ellenség
helyzetének, erejének, Osszetételének mozgdsi iranyainak, kiterjedésé-
nek, szarnyainak, valamint az erdditések részleteinek megallapitasa
mind-mind harcaszati felderités. A 1égi fényképezésnek komoly szerepe
volt ezen feladatok ellatasaban.

A 1égi harcfelderités a harc kedvezd végrehajtdsdhoz szolgéltat adato-
kat, de mar akkor, amikor a foldon az titkdzetek sora zajlik, tehat min-
den mozgésban van. Ilyenkor elsGsorban az ellenség magatartasanak és
csoportositasanak részleteit kellett megallapitani. Szarnyak, hézagok,
gyenge pontok, terepfelderités, harckocsi-gytilekezShelyek felderitése és
még sok mas konkrét feladat, amelyet a foldi harcvezetés azonnal kér a
kozelfelderitSktGl.

A tuzérrepiilés feladata: irdnyitani a tlizérség tiizét oda, ahonnan a sa-
jat eldretorést az ellenség legjobban veszélyeztetheti.

Osszefoglalva: tehdt a feladatokat f6leg a foldi csapatok érdekében
fejtik ki, azokkal egytittmitikodve.

Feladataikat mindig viszonylag kis magassiagban végzik, hogy a koz-
vetlen, szemmel torténd megfigyelés elvégezhet§ legyen. Ugyanakkor
lehetSleg fiiggSleges tengely(i sorozatfelvételeket készitenek az imént
felsorolt esetekben és alkalmakkor. Az ilyen fényképezés eredménye, il-
letve kiértékelése ad biztos tampontot a foldi vezetésnek. Ehhez azon-
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ban pontos és méretaranyos sorozatfelvételeket kell késziteni. Fontos az
is, hogy a légi fényképezés csak akkor méretardnyos, ha megadott ma-
gassagban, megadott sebességgel és megadott iranyon repiil a pildta,
méghozza oda-vissza, hogy a kivant teruletrdl kiértékelhets légi térkép
késziilhessen, természetesen az elSirasos hossz- és oldalfedéssel.

Torténetesen a 1égvédelmi tiizérek pontosan az elébbi mondatban so-
rolt repulési paramétercket mérik be a sikeres talalat érdekében. Tobb
magyardzat ehhez nem sziikséges. Még nem beszéItliink ekkor az ellen-
ség vadaszrepiilGirdl, akik szerették az ilyen ,,falatokat". Néha ugyan
beletorott a foguk ezekbe a falatokba, és éppen errdl akarok néhany tor-
ténetet elbeszélni.

Az elsG vilaghaboru utan a vildg minden hadseregében fokozatosan
nem a huszar, a lovas katona maradt az ideal, a példakép és a lanyok
kedvence, hanem a repiil8, a piléta, de kiilonosképpen a vadaszpilota.
Amikor én 1940-ben bevonultam katondnak, nem tudtam masként leen-
dé repiilGéletemet elképzelni, csak vadaszpilotaként. Fel se tlint, hogy az
1. szdzad névendékei koziil 90% vadasz, 10% bombazd, de kozelfelderi-
t6 senki sem akart lenni. Az elosztasnal azonban sziikség volt kozelfel-
deritS pilotakra is. Eloljaréink - oktatéink mindsitése alapjan, de valljuk
be, néha bizonyos szubjektiv megitélések szerint - a kozépfoku kikép-
zés utdn haromfelé osztottdk a novendékeket. A felderitG-jeloltek kez-
detben kissé szerencsétleneknek érezték magukat, és csak késébb ébred-
tek rd arra, hogy a Heinkel He-46-0s milyen jéindulatu repiil6gép és a
WM-21-es ,,Sélyom" is repiil, igy idSben joval tobbet repiilhettek, mint
a vadaszpilotak. 1941-t8l kezdve a bevetett kozelfelderit§ szdzadok pi-
16tai ugyancsak bebizonyitottdk, hogy a jé kozeifelderitének vadaszpilo-
ta szerep is kijuthat, nem is ritkan.

A magyar kozelfelderiték a mér, nyilt szervezés utan a foldi hadtestek
szamozasa szerint szervezddtek. Igy 1940-ben mar pontosan 10 kozel-
felderit6 szdzad miikodott. A haboru gyorsan bizonyitotta ennek a szer-
vezésnek az alkalmatlansagat, és 1941 Gszén mar csak négy szazad ma-
radt, részben Soélyom, részben He-46-os gépekkel.

A haboru kitorése utani elsd harci bevetéseket az ungvari, akkor még
X. kozelfelderit§ szazad kezdte meg, méghozza a magyar gyartmanyu,
kétfedeld, lassu Sélymokkal, melyek repiilési ideje mindossze 2,5 6ra
volt. Két merev és egy mozgathatd 8 mm-es géppuskdjival és Osszesen
200 kg bombdjaval azonban nem volt teljesen védtelen. Természetesen a
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géphez tartozott sorozatfelvevsd légi fényképezGgép, mereven beépitve,
s6t a megfigyel§, a nyitott hatsé ilésben a kerek géppuska-dobtarakon
kiviil még kézi kamerat is vitt magaval, ferde tengely(i felvételek készi-
tése céljabol.

1941. junius 27-én Ungvarrdl a X. kozelfelderité szdzad 9, majd a
VIII. kozelfelderité szazad 8 Solyom gépe szallt fol a magyar hatar ko-
zelében 1évs szovjet erdk fényképezés utjan torténd felderitésére. A 10
kg-os repeszbombdkkal is megrakott Sélymok elvégezték a fényképezé-
si feladatukat, majd Mikulicsiny és Gyelatin térségében bombatdmadas-
sal egybekotott alacsonytdmadast hajtottak végre az erdsen tiizel§ szov-
jet foldi csapatok ellen. Meg kell emliteni az els§ harci alkalmazas részt-
vevli koziil Ivacskovics Elek szdzados, szdzadparancsnokot, Nagy
Laszlé f6hadnagyot, Vermes, Lang és Banhdzy zaszlosokat. A szazadok
feladatukat veszteség nélkul hajtottdk végre. Két nappal késGbb szen-
vedték el els§ veszteségiliket, Banya Laszlé fthdgy. és Sallay Istvan zasz-
16s bevetésrdl nem tért vissza.

A harcokba késébb bekapcsolddott a miskolci VII. kozelfelderitS sza-
zad is Sélyom gépeivel. Egyik megfigyelGtisztjiik, Mezey Hubert f6had-
nagy balesetben halt repiil6halalt. Ezekben a napokban kezdte meg
frontszolgéalatdit Kun Emil hadnagy, repuldgépvezets. Nap mint nap re-
piilte harcdaszati és harcfelderitési feladatait. igy junius 27-én légvédelmi
taldlat ellenére is sikeresen hazahozta gépét. Az Ungvaron leszallé né-
met pilétak mindig megnézték a Solymot, az egyik meg is kérdezte Kun
Emilt, hogy vajon valéban ezzel a géppel repiilnek bevetésre? Fejét cso-
valta. Az Ungvarrdl torténs bevetéseknél az igazi veszélyt nem is a
visszavonuld szovjet csapatok jelentették, hanem a Karpitok mindenna-
pos atrepiilése. Ezt bizonyitja az a tragédia is, amikor Schonpflug Ri-
chard zaszlds hegynek repiilt, és megfigyelGjével egylitt hdsi halalt halt.

1941 Gszére teljes mértékben vildgossa valt, hogy a magyar légierék
gépeinek jo része nem felel meg a modern haborti kovetelményeinek. A
pancélozatlan, lassd, elavult Ju-86-os bombdzdkat, Fiat vaddszokat és a
WM-21 Sélyom tipusu kozelfelderité repiil6ket kivontdk a harcbdl. Ek-
kor tortént meg a kozelfelderitd szazadok atszervezése is.

1942. junius végén a doni térségben harcold 2. hadsereg tamogatasara
hadmtiveleti teriiletre vonult a kecskeméti 3/2. kozelfelderit§ szdzad vi-
téz Tron Zoltan szazados parancsnoksdga alatt. Az alakulat 12 darab He-
inkel He-46-ossal, ezzel a pilétak altal nagyon kedvelt, igen jo repiilési
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tulajdonsdgi géppel rendelkezett. Az eredeti német tipustdl eltéréen
azonban a csepeli Weiss Manfréd gyar altal gyartott 14 hengeres, 870
16erés K-14 tipusjelii csillagmotort épitették a gépbe. Az eredeti fegy-
verzetet megvaltoztatva a szintén magyar gyartmanyu, Gebauer rendsze-
i, 8 mm-es, a légcsavarkdron at mereven eléretiizel§ kényszermeghaj-
tasu, ugynevezett motorgéppuskat épitették be. A megfigyel§ szintén
Gebauer tipusd, gdzdugattyus, dobtdras, forgathaté géppuskat kapott.
Ezzel egyiitt ez a jéindulati oOreg tipus legnagyobb sebessége alig halad-
ta meg a 300 km/dra értéket.

De térjiink vissza az eseményekre. A 3/2. szdzad 1942. junius 22-an
érkezett Amaszovkara, a Don folyd kozelébe és ott az 1. 6nalld tavolfel-
derit§ osztallyal kozosen telepliltek. A magyar csapatok julius hetedikén
érték el a Dont. Az arcvonal a késébbi, ugynevezett hidf6harcoktol elte-
kintve hénapokig nem valtozott, mivel nem voltak hadaszati jelentGségii
nagyobb csapatmozgasok.

A szazad ennek ellenére nem tétlenkedett, szamos partizanfelderitést
és bombazast hajtott végre. Az arcvonal kialakulasa utan Ilovszkoje és
Alekszejevka térségébe telepiilt a 2. repiilédandar Osszes alakulata. Csa-
patainkat elsGsorban a kialakult két szovjet hidf6, azok koziil is az urivi
foglalkoztatta. Ezeknek a harcoknak a 1égi tamogatasidban, szerény esz-
kozeikkel ugyan, de a He-46-osok is részt vettek. Az ismétléds felderi-
tési feladatok végzése kozben tobb gép 1égi harcba keveredett és ezek-
bdl legtobbszor sikertilt hazatérni, s6t még légi gy6zelmeket is arattak.

fgy példaul augusztus 9-én vitéz Soltész Jozsef zdszlos az Urivtdl
majdnem Voronyezsig tarté arcvonalszakaszt fényképezte, méghozzi a
Don bal partjan fekvé szovjet oldalon. A kivaldan rejtett szovjet allasok-
bdl nem tiizeltek, mérlegelték a helyzetet és nyilvan ugy itélték meg,
hogy taldn jobb lesz nem felfedni hollétiiket. Uriv folé érve azonban a
rutin repiilésnek indult bevetés komolyra fordult. A folyo vizén két, 1at-
hatdlag zold lombokkal fedett uszaly ingdzott a jobb parti hidf§ és a bal
part kozott.

Soltész Joskabdl kitort a vadaszoszton és éles forduldba vitte gépét,
teljes gazt adott, majd meredek szogben, a nap irdnyabdl tdmadott. A
K-14-es motor mély diiborgése elnyomta a minden iranybdl meginduld
elharitétliz csatazajat. A merev Gebauer géppuska roppant nagy tliz-
gyorsasagaval hatdsosan tdmadta meg a hajokat. A legénység vizbe
ugorva igyekezett életét menteni. Soltész 100 méter magassagbdl tiizelt,
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majd felhizott forduldval djra a nap irdnyaba igyekezett. A felhuizas
kozben megfigyelSje, Banhdzy hadnagy is tlizelt géppuskdjaval. Emel-
kedni, emelkedni! Minden oldalrdl I6ttek rajuk, de csodaval hatdros mé-
don nem érte Gket taldlat. Folytattdk a feladatukat észak felé repiilve,
mikozben fényképeztek, Banhazy pedig rajzolt és jegyzetelt.

A békés munka csak Davidovkaig tartott, mert Banhdzy vadasztdma-
dast jelzett! JOl latszott a két tdmadd Rata. Az egyik oldalrdl, a masik
pedig hatulrdl igyekezett 16helyzetbe keriilni. Az els§ sorozatok sirga
csikjai még elkeriilték a derék Heinkelt. Soltész szlik forduldba végta az
igen fordulékony masinajat, a sziikités olyan erds volt, hogy a gyorsulas
miatt Banhazy alig tudta a kezeit emelni, hogy dobtarat cseréljen a gép-
puskdjan. De megérte, mert a hatulrdl tamado gép sorozatat sikertilt el-
kerilni. Az igen erds napfény mentette meg Sket. Soltész rendkiviil
ugyesen mindig a napba fordult, Banhdzy szakadatlanul tiizelt, de az
egyik Rata sorozata végigverte a bal szarnyat. A Rata - nagyobb sebes-
sége révén - tullStt a magyar fiuk gépén, Soltész j6 tempoérzékkel vagta
at gépét jobb fordulobdl balba, és pontosan a célzékésziilékébe kertilt
gépre masodpercekig tartd gyilkos tiizet nyitott. Fekete fiistcsdva, a Rata
felagaskodott, majd dugdhuizéba esve porgott a fold felé. Soltész nem
hallott, nem latott mast, csak a célt, utana forditott, majd 16tt tovabb,
mig az hatalmas robbandssal csapddott a foldbe. Kozben az Sket kovets
masik Ratdra Banhazy mar a harmadik tarat 16tte. A konnytinek latszé
préda diihbe hozhatta a szovjet pildtat, mert makacsul tdmadott tovabb,
s6t egyik lovése telibe taldlta Banhazy géppuskajat és igy hatulrdl védte-
lenné valtak.

Soltész Jéska egészen a fold felszine folé nyomta gépét és menekiilt a
Don jobb partja, a sajat légvédelem tlizkorlete felé. Az egészen alacso-
nyan repilld gépet tamadni igen nehéz, konnyen foldbe csapddhat a ta-
mado.

Azonban kozelgett a vég, a motor is taldlatot kapott, de még huzott,
amikor egy piros-fehér-zold felségjelli magyar Héja vadaszgép csapott a
Ratdra, megmentve a szorongatott kozelfelderit6t. Mint késébb kidertilt,
Molnar Zoltan hadapréd Srmester éles szeme és gyors cselekvése volt a
megmentGjuk.

Amikor a sajat repiilStér folott vadaszmodra 1égi gy6zelmet billegtet-
tek, a foldi személyzet nem akart hinni a szemének, csak a leszallé gép
atvizsgalasa utan képzelhették el a sulyos 1égi harcot, melynek eredmé-
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nyeként a Heinkelen 22 géppuska- és két gépagyutaldlatot szdmoltak
meg, és a pildtat, valamint megfigyel§jét még karcolds sem érte.

A masik nagy doni kaland f&szereplGje vitéz Szo6 Lajos hadapréd 6r-
mester volt, megfigyelGjével, Torok Jozsef f6hadnaggyal egyiitt. Szod
Lajost senki nem hivta Lajosnak, vagy akar Lajcsinak, Matyi volt a be-
csiiletes beceneve.

Augusztus 17-én kora reggel a stritett levegével inditott K-14-es mo-
tor, mintha rossz eléérzete lett volna, banatos kohogéssel, nagy lang-
nyelveket vagott ki vaskos kipufogdjabdl, mig aztan lassan melegedve a
hengerfejek beindultak, és a motor hangja egyenletessé vélt. A beveté-
sek el6tti fesziiltséget minden pildta és hajézé ismeri. Nem volt ez mas-
ként Matyiékndl sem, miutdan a felderitési feladat az egyik legkritiku-
sabb tertiletre - Sztorozsevoje és Korotojak térségére terjedt ki. Ezen a
teriileten nem volt tandcsos vadaszkiséret nélkiil kdszalni. Az ellenséges
vadédszok tdmaddsa nemcsak varhatd, hanem biztosra vehetS volt. Igy
aztan Gk is kaptak két kisér$ és védelmezd magyar Héjat. A magyar szot
itt a gépekben 116 pilotdkra kellett érteni, mert a gép olasz licenc alap-
jan, de magyar gyartmanyként kertilt a 1égier§ kotelékébe.

Szoé Matyira mindent lehetett mondani, csak azt nem, hogy gyava.
Merészen huzott fel, amikor folottiik felttint harom Lagg-3-as. Toroknek
kellett raszélnia, hogy repiilje a feladatot, amivel megbiztak Sket, hiszen
a két Héja mar keményen kiizdott a szovjet vadaszokkal.

A Kkijelolt szakaszt végigfényképezve végre nyugati irdnyt vehettek
fel. De ekkor Matyi ismét jelezte Toroknek harom szovjet vadasz koze-
ledtét. Az események gyorsan kovették egymast. Sarga nyomjelz$ csi-
kok szaggattdk a levegst koriilottiik. Matyi és Torok kitlinGen Osszedol-
goztak, az elébbi majd' kitekerte sajat nyakat, az életiik(irt figyelt, ne-
hogy valamelyik ellenséges vadaszgép 16helyzetbe Kkeriiljon, sét révid
sorozatokat 16tt az elStte cikazd gépekre. Ekozben Torok a hatulrdl ta-
maddkat zavarta sorozataival. Végtelennek tlint az idS, az iranyt(i zavar-
tan porgott, nem volt ideje ,,bedllni", Matyi az 5-6/10-es felhSzet ellené-
re jol észlelte a felhSfoszlanyokon attoré sugaraibdl a nap iranyat, de
nem tudott jobban kozeledni a Donhoz, azaz nyugat felé, a szovjet vada-
szok nem engedték. Ekkor jott az a pillanat, amely a batraknak adatik
meg, ha csak egy par pillanatra is. Matyi megragadta a pillanatot! Az
eléje keriil6 szovjet vadasz telibe kapta Matyi két merev géppuskdjanak
sorozatat. A Lagg optikai csalédasként megdallni latszott, majd mereven
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délt a fold felé, mikozben jo célt mutatott Toroknek. Torok legalabb
kétmasodperces sorozatot kiildott az ellenséges gép hasdba.

Szod utdna forditott, nem hitt a szemének, Ugy vélte, hogy majd a
fold felett egyenesbe huz az ellenfele, de nem. Nagy csapddassal vago-
dott a mocsaras talajba! A pilotat talaltak el.

A masik két Lagg bosszut eskiidott. Szoé Matyi azonban mar foldko-
zelbe keriilt és egészen alacsonyan huzott egy nyugati irdnyu volgybe,
és a vadaszok ekkor lemaradtak.

Ujra billegtetés a repiilStér felett! Ezen a héten tobb gySzelmet arat-
tak a kozelfelderit6k, mint a vadaszok.

A Torok-Szoo dudé még egyszer kitett magadért, méghozza szeptember
12-én. Amikor az Urivndl megélénkiiltek a harcok. A sajat vezetés jol
latta a hidf§ veszélyét és djabb heves tamadas indult annak felszamola-
saért. Pilotaink kora délutdn szalltak fel harcfelderitésre. Mélyrepiilés-
ben huztak el a foldi harcok szinhelye felett, fényképezés helyett a
szemmel torténd megfigyelést vélasztva, amikor vdratlanul 6t Jak-1-es
tdmadta meg Gket. Torok parancsara Matyi zuhanassal vonta ki magat a
kozeled§ Jakok elSl. Nagy kort irtak le alacsonyan, egészen a foldhoz
lapulva, majd visszatértek a bevetési légtérbe, hogy a kapott feladatot el-
végezzék. Nem volt szerencséjiik. A Jakok atlittak a szitdn és ujra ta-
madtak. Torok géppuskdjanal akadaly 1épett fel, Szo6 vad miirepils fi-
gurakkal keriilte el a Jakok halélt hozé sorozatait, nem csoda, hogy To-
rok képtelen volt az akadalyt megsziintetni. 50 méter magassagban Ma-
tyi 16helyzetbe keriilt, ezt kovetSen a Jak kigyulladva ciganykerekezett a
foldon! Most jott a szerencse. A Jakok, valdszintileg tizemanyag hidny
miatt levaltak roluk, s igy Torokék nyolc taldlatot kapott gépilikkel még
a fényképezési feladatot is befejezték, s6t a lelStt Jakot is lencsevégre
kaptak.

1942. oktdber 25-ig harcoltak a 3/2-esek oreg, leharcolt Heinkeleik-
kel, elvégezve minden rajuk bizott harcaszati feladatot és csak egy gép-
személyzetet vesztettek. Frecska Zsigmond zaszlds és megfigyeldje,
Szily Imre f6hadnagy bevetésrdl nem tértek vissza, hési haldlt haltak.
Meg kell még emliteni L&csei szakaszvezet§ nagyszer(i tettét, amikor
motorszerel§ 1étére egy alacsonyan repiild SB2-es bombazét a vallan
tartott golydszérdval lelStt. November végén a miiszakilag meggyengiilt
szazadot potlas nélkiil levaltottak, és visszavezényelték Magyarorszagra.
A szazad kit(inG haj6zéi 60-70 bevetést éltek tul fejenként.
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A szizad minden tagjat név szerint kellene megemliteni, mert a nagy
szambeli és miiszaki folényben levS ellenséges vadaszokkal szemben
nemcsak feladataikat végezték el, hanem harom légi gy&zelmet is arat-
tak. Szo6 Matyit, Zuna Edgart és még masokat is a kassai Repiil6 Aka-
démiara vezényelték, hogy tiszti kiképzésiiket befejezhessék. Csak az
volt kiilonos, hogy kimendk alkalméval a varosban sétalgatd sarga pa-
szomanyos katonai fGiskoldsok kozott feltlint egynéhdny, akiknek bal
mellét mar szinte lehuiztak a piros szalagon, kardokkal ékesitett vitézségi
kitiintetések.



BEL AMI, AVAGY A REPULO SZEM

A kiilonlegesen kecses kéttorzsti kozelfelderitGgép - akar a foldon, akar
a leveg@ben - mindig magdara vonta a pilétak szemét. Akik kozelebbrdl
is megismerték, megszerették. Valahogy ugy voltak vele, mint joval ké-
s6bb, a haboru utdn a légiforgalmi tdrsasagok pilétai a ,,Super Conny"-
val, sziiletett szépség volt. Sorsiat bearnyékolta, hogy haboriban sziile-
tett és viselnie kellett annak minden terhét.

A Focke-Wulf FW-189A-2-es is cipelte terhét. Harom {6 személyze-
tet: a pildtat, a megfigyelSt és a radids-10vészt. De nemcsak Sket. Két
Argus As-410 A-1 motorjanak, egyenként 465 LE maximalis teljesitmé-
nye legfeljebb 350 km/éra sebességet kolcsonzott a karcsi madarnak,
amely mégis csak ragadozénak szamitott, legaldbbis a szovjet vaddszok
szemében, melyek koziil sokat foldre kiildott, ha megtamadtak. Amikor
nyitott ,,szemével" az Rb tipusu sorozatfelvevd kamerdval latszolag bé-
késen duruzsolva pasztazta a szovjet allasokat, akkor mar sokan fenték
rd a fogukat foldon és levegében egyardant. A szovjet katondk, amikor
meglattak a levegében, felkidltottak: - Ott a rama! Ok igy nevezték,
Sket kevésbé tudta szépségével megblivolni és valdban, foldrSl nézve
képkeretnek latszhatott.

Thskés volt ez az képkeret. A pildtanak két, mereven beépitett, elére-
tiizel6 MG 17-es, a megfigyelének a kétcsovii MG 81-es, a hason fekve
tizel§ radids-lovésznek ugyancsak az elébbi 7,9 mm-es ikergéppuska
allt rendelkezésére. A hatulrdl tdmado vadaszt tehat négy csébdl tudta
sorozni €s Ovatossagra késztetni. Ha a felsoroltakat megtetézziik azzal a
négy darab, egyenként 50 kg-os bombaval, akkor vildgossd valt, hogy
ennek a gépnek a légvédelem volt az igazi ellenfele.

A magyar kozel felderiték, kozelebbrdSl a kecskeméti 3/1. kozelfelderi-
t6 repiildszdzad, majd az ungvari 4/1. szdzad 1943 ma4djusatol, 1944
szeptemberéig repiilt és harcolt, mindig az arcvonalon, mindig a harcok
tuzében.
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Fw-189 tipusui kozelfelderit§ gépre 50 kg-os bomba felfliggesztése

Miutdn 1942 8szén a teljesen eloregedett Heinkel He-46-osokkal fel-
szerelt kecskeméti 3/2-eseket a népszerti Trén ,,Zsiga" szdzados vezeté-
sével visszavontak a keleti arcvonalrdl, mas kozelfelderit§ alakulat nem
maradt hadmtiveleti teriileten. Ez az allapot 1943 tavaszara véget ért. A
Telbisz Imre szazados vezette, ugyancsak kecskemétiek, a 3/1-esek in-
dultak hadmtiveleti teriiletre. Pontosan &prilis 16-4n kivdlé parancsno-
kuk Telbisz Imre mellett harom olyan pildta is ott volt azon az estén
Proszkurovban, akiknek egyik-madsik torténete alapjat képezi ennek a fe-
jezetnek. Mint a tobbiek, igy Czigdny Endre zaszlds, Suttay-Koppany
Janos Srmester és Nyakas Ferenc Srmester sem tudta - még -, hogy
majd tulélik a haborut, és évtizedekkel késébb az & segitségiikkel tu-
dunk majd szazadukra és annak harcaira visszaecmlékezni.

Czigdny Bandit 1940 6sz¢én ismertem meg Szombathelyen. A jo kidl-
lasu, viddam hadaprod érmester nem éreztette veliink, rendfokozat nélkili
ujoncokkal felsébbrendliségét, baratilag ereszkedett le hozzank, idétlen
kezdSkhoz. Aztan rovidesen vadasziskoldra kertlt, aranysasos pildta lett
és - milyen az élet! - Kecskemétre helyezték kozelfelderitS pildtanak.
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Nyakas Ferencre ugy emlékeznek még él5 bajtarsai, mint komoly és
kemény emberre, akit egész életében tisztelet és megbecsiilés Ovezett.
Székesfehérvar, Veszprém, Papa, Ungvar és Kecskemét voltak katona-
életének dlloméshelyei. Hogy, milyen kemény és szivéds legény volt a ré-
gi id6kben, azt majd megtudjak rovidesen.

Suttay-Koppdny Janos rmestert, mint pilétanévendék voltam szeren-
csés megismerni. Néhany kort repiiltem vele 1942-ben Miskolcon, ami-
kor Sélyommal doplizta a repiil6 akadémikusokat. Az oktatd - rendfo-
kozatdra vald tekintet nélkiil - mindig elérhetetlen magassagban trénolt
a novendékek folott. Suttay azonban nem ezek kozé tartozott. Komoly
volt, korrekt és kiegyensulyozott, de nem felsébbrendii. A hdboru szele
hamar elsodorta a kétkormdnyos vesz8déstSl, mint Oreg kozelfelderitd
pilotat, hamar megtalaltak, és mire bekoszontott 1943, mar nyolc éve re-
pult, igy 3300 felszallassal és 1450 éra repiilt idSvel rendelkezett, ami
akkor - hangsulyozom - nagyon soknak szamitott. A fegyelem, a bajtar-
siassag, az egyiivé tartozds érzése a repilSknél alapvetd és 1étfeltétel is
egyben. Ezt vallotta § is és mindenki, akit a harcok Osszekovacsoltak.

Ennél a sziazadnal szolgalt még egy olyan tiszthelyettes, akit egész
életében tisztelet Gvezett, mint kivald reptilSt és katonat egyarant. Csapd
Bélarol beszélek, aki akkor még tOorzsérmesteri rendfokozatot viselt. A
németek megkezdték a szdzad atképzését a Bel Amira. Els6nek a sza-
zadparancsnok és Csapd torzsérmester lettek egyediil repiil6k. A tobbi
pilétat mar a német Moritz és Csapd Béla képezte ki egyediil. Sorban el-
végezték az Osszes kiképzési feladatot, megismerkedtek a gépekkel.

Bombavetési gyakorlatndl - a parancstol eltéréen - Nyakas Ferenc
szinte zuhandébombazast hajtott végre, olyannyira, hogy a kabintet§ is
kicsapddott. Ez azért mar egy kissé sok volt a Bel Aminak.

Az atképzés befejeztével majusban megkezdSdtek a szazad bevetései,
melyeket elsGsorban a foldi csapatok részére végeztek harcfelderités-
ként. Megismerkedtek a kegyetleniil j6 szovjet 1égvédelemmel és a va-
daszokkal is. A magyar felségjelre atfestett gépek gyakran tértek haza
repesz és lovedék okozta sebekkel. Naprdl napra végezték a felderitése-
ket, a fényképezést és az alkalmas célok bombatidmadasat. TOmG szaza-
dos Czigany Bandit valasztotta pildtajaul, radids-16vészként pedig Szen-
te Gy6z8 Srmester repiilt veliik. Czigany zaszlds tobb bevetésen vett
részt Lévay Pal f6hadnaggyal is és Tarpataki Tihamér érmesterrel. Czi-
gany zészldssal szivesen repilt barki, mert ugy vélték, hogy a volt va-
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daszpildta, ismerve a vadaszfortélyo-
kat, majd biztos kézzel fogja Kkijat-
szani az ellenséges vaddszokat. Nem
tévedtek. Czigany Bandi kialakitott
egy egyéni megoldast vadasztamadas
esetére, bar hangsilyozom, hogy a
szdzad jobbnal jobb pilétai egytdl
egyig kihasznaltdk a gépik adta eld-
nyliket. Bandi azonban elére megbe-
szélte a megfigyelGvel és a radidssal,
hogy amikor bemondja: - Vigyazza-
tok, most én kovetkezem! - akkor
erdsen kapaszkodjanak, mast ne te-
gyenek, amig Bandi ujabb utasitast
nem ad. Nos, Bandi ilyenkor nyakat
tekerve, nem vette le szemét az 6t
kozvetleniil tamado géprdl, és mindig
olyan vad kitér§ mozdulatokat vég-
zett, amit a nagyobb sebességli tima-

dé nem tudott kivédeni, tullStt a két- v. Suttay-Koppény J4nos egykori
torzsin. torzsGrmester, kozelfelderité pildta

|

Persze, ehhez szerencse is kellett! Mindenesetre Bandi bardtunk min-
dig épségben hozta haza a személyzetét.

fgy tortént ez 1943. augusztus 22-én is, amikor mar a torténelembdl
jol ismert kurszki tlitkozet lezajlott és Harkov is elesett, megkezd§dott a
megallithatatlan szovjet térnyerés idGszaka. Ezen a napon azt a feladatot
kaptak, hogy egy betort szovjet pancélosék pontos helyét és kiterjedését,
erejét deritsék fel. Magabiztosan indultak nehéz feladatukra, mert az el-
mult két hét alatt hdrom kemény légi harcbdl keveredtek ki viszonylag
épségben. TOmG szdzados és Szente Srmester is kivaléan alltdk meg he-
lyiiket, igy minden okuk megvolt a jogos Onbizalomra.

Beszallas és elhelyezkedés elStt még egy pillantast vetettek a motor-
burkolatra festett dgaskodd szarnyas, fehér 16ra, a mitolégiai Pegazusra,
amely egyébként a 3/1. szdzad jelvénye volt. Start és emelkedés utan at-
repulték a vonalakat, ahol szokatlanul erds légvédelmi tlizet kaptak.
Rengeteg harckocsit pillantottak meg maguk alatt, de egyre mélyebben
repliltek be a szovjet hatorszagba, hogy megallapitsdk a rendkiviili ereji
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pancélos csoportositds esetleges kirakéallomasait. Meglepte Sket, hogy
ezek a harckocsik mar er@s sajat légvédelmi fegyverekkel rendelkeztek,
és el is arasztottdk Sket tliziikkel. A 1égvédelmi granatok robbandsai sO-
tét és vildgosabb pamacsokkal vették koriil a gépet. Bandi éles forduld-
ba vitte a gépet, amikor hirtelen erds razkodast éreztek, a Focke-Wulf
szinte kormanyozhatatlanna valt, zuhandsba ment at. A fedélzeti radid-
ban felhangzott Szente Grmester kidltasa: - EllStték a jobb oldali oldal-
kormanyt! - A gép egyre vesztette a magassagot. Bandinak TOomg is se-
gitett, hogy a magassdgi kormanyt megmozditsdk, de nem sikertlt. A
gépet teljesen koriilvették a robbanasok! Hirtelen szovjet vadaszok tlin-
tek fel a horizonton, de most szerencséjiikkre nem avatkoztak be a harc-
ba. Valodszintileg nem akartak a légvédelem tlizéreinek tlizkorletébe ke-
rilni, meg aztan a zuhand kéttorzsli sorsa amugy is megpecsételddni 1at-
szott.

Ebben a pillanatban tjabb, de idegtépd csattanas, a kabintetd lerepiilt,
a szarny kapott jol lathatd taldlatot, de csodak csodajara a gép engedel-
meskedni kezdett, a kormany mozgathaté lett. Bandi visszavette a gazt a
bal motornal, hogy kiegyensulyozza a fellépd rendkiviil nagy kormany-
erdket. igy egy motorral lassan vizszintesbe kertiltek. Egy pillantds a
magassagmérdre: 1500 méter. Ujabb taldlat, amelyet a bal motor kapott.
A motor ugyan nem gyulladt ki, de nagyon kérdésessé valt a hazatérés
egy motorral, tobb mint 100 km-re a sajat repiilSteriiktSl. A 1égvédelem
tizébdl ugyan - nyugatra tartva - kikertiltek, de az alattuk elmaradé vi-
dék még mindig ellenséges teriiletnek bizonyult. Mit tehettek? A terepen
valdé kényszerleszallas az OsszelStt géppel kilatastalannak latszott, de
kiilonben is minden erdvel el akartdk kerilni a fogsadgba esést. Kiugrani
ejtéernyGvel? Mikozben ezt a lehetSséget vitattak, vagy inkdbb orditoz-
tdk a nyitott, oldalozva vanszorgd, egyre sullyedd géppel, Czigany Ban-
di 6rommel konstatélta, hogy atrepiilték a frontvonalat, és mar sajat te-
rilet folott vannak. A szétlStt gép radidja mikodott, és az iranyitds ko-
zOlte, hogy minden szavukat hallottdk, sGt azt is tudomasukra hoztak,
hogy az éltaluk felfedezett harckocsi-csoportositast Ju-87-es zuhand-
bombdzokkal tdmadjdk. Az irdnyité német osztdlyparancsnok radion
kényszerleszallasi parancsot adott szamukra. Ok ezt a gép sulyos sériilé-
se miatt nem vallaltdk, igy az a dilemma maradt szdmukra, hogy vagy
kiugranak ejtSernyGvel, vagy pedig megkisérlik az egy motorral valo
hazavanszorgast a sajat repiilGtérre. A végsé szot a repiilégépvezetének,
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Czigany zaszlésnak kellett kimonda-
nia. A magassag 1000 méter volt.
Még lehetségesnek tlint az ugras,
de egyre vesztette a gép a magassa-
gat. Még egy ora repiilési id§ volt
hazaig!

A repiil6téren mindenki a radi6 ko-
rill gyiilekezett, mert a kapcsolat e-
gész id§ alatt nem szakadt meg. Koz-
ben a gépszemélyzet véglegesen don-
tott: Nem ugranak!

A leszdlldbmezéGt teljesen szabadda
tették, a mentG- és tlizoltokocsik jard
motorral varakoztak a repiilGtér szé-
Ién.

Az izgalom tet6fokara hagott, ami-
kor furcsin, balra légva, 100-150
méter magasan megérkezett a szinte
romokban ,,heverd" Bel Ami. Moritz német tSzsérmest

L KT S AT 14414 P oritz német torzsGrmester.

A gépbdl jol lattdk az elSkészile- o oo us” silstaink atkepzdie

teket, de sok volt a bizonytalansagi FW-189-re
tényezS. Vajon rogzédik-e a futd?
Kibirja-e a sériilt sarkany a foldet érést? Minden lehetSség a pildta kezé-
ben volt! A tobb mint 6tven bevetésen egylitt harcolé személyzet mind-
harom tagja bizott a masikban, ez esetben Czigany Bandiban. Bandi a
repiilStér kozepére lebegtetett, korantsem ugy, mintha iskolan csinalta
volna, hanem sokkal finomabban tette el8szor bal kerékre, az allé bal
motor miatt balra 16g6 gépet, és csoddk csoddja, ez a sok mindent elvi-
sel6 madar kigurult, majd megallt.

Mindenki fellélegzett!

Batraké a szerencse, ez a régi mondas ujra bevalt. Czigany Bandi és
személyzete elérte, sGt tulhaladta a 100 bevetést, pontosan 135 bevetés-
sel fejezte be a haborut. Szamtalan kritikus helyzetbdl vezette ki hiisé-
ges gépeit, a 053-ast és a 059-est.

Szaz bevetést végrehajtani és tilélni épségben nem kis dolognak szi-
mitott. Ez utdbbi tétel vonatkozott Nyakas Ferenc (egykori) drmesterre
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is, akinek legnehezebb napjat szeretném elmondani, hogy bizonyitsam a
magyar repulGkatona batorsagat, bajtarsi szellemét és Onfelaldozo kitar-
tasat. Nyakas Ferenc katonanemzedékének soha nem voltak iires szavak,
a ,,Hazaért mindhalalig!" igy gondoltak, igy éltek és igy haltak, ha kel-
lett.

Nyakas 6rmester is a kecskeméti 3/1-esek egyik harci személyzetének
repilégépvezetGje volt akkor. Hosszi repiilénuilt allt mar mogotte, ami-
kor hadmitiveleti teriiletre keriilt. Székesfehérvarott, Veszprémben, Pa-
pan, Ungvarott és Kecskeméten toltotte a kiképzés és a békeévek szol-
géalati idejét. 1943 madjusatdl augusztus 27-ig szamos bevetést hajtott
végre Kiss-Balint Erné f6hadnagy megfigyelével és Horvath Karoly ra-
dids-l16vésszel, amikor augusztus elején a megfigyel6 megbetegedett,
szervezete nem viselte el a hatalmas tulterhelést, az allando és ismétléds
veszélyhelyzeteket, idegdsszeomldst kapott.

fgy lett Nyakas Srmester egy teljesen Uj gépszemélyzet pilétaja. So-
cz6 Béla f6hadnagy lett a megfigyelGje és egyben a gép parancsnoka, a
radids-10vészi beosztasra pedig Gyd6ri Imre szakaszvezetSt osztotta be
szazadparancsnokuk, Telbisz Imre szazados.

1943. augusztus 27-én mar masodik bevetésére indult az 1j személy-
zet. Szitnyikovka tabori repiilStérrdl indultak, hogy felderitési anyagot
hozzanak a Donyec foly6tdl nyugatra esd Izjum térségébdl, ahol elkese-
redett pancéloscsata folyt a foldon. A szovjet csapatok megkezdték a
Donyec folyén valo atkelést.

A start utdn felderitend§ korzet légterébe emelkedtek, ahol hatalmas
fistcsévak jelezték a kil6Stt és égé pancélosokat. Kilenc Heinkel He-111-
es német bombazd huzott el felettiikk, bombdazas utan visszatérében. So-
cz6 f6hadnagy sebesen rajzolt a vazlataban. Rovid félmondatok a fedél-
zeti radidban. - Forduljon jobbra - mondta a f6hadnagy. Alattuk a tom-
bolé litkozet, a levegében a vizszintes latas nagyon romlott, 3000 méter
magassagban forgolddtak mar kozel féléraja, amikor a bal motor szivo-
tér nyomasa ingadozni kezdett. Még tartott ajobb forduld, amikor Soczé
Ujra kialtott: - Jobban bedonteni, nem latok a szarnytdl! - Negyeddrija
heves 1égvédelmi tlizben repiiltek, de a harcedzett személyzetet ez nem
akadalyozta a munkaban.

Kér lenne azt hinni, hogy ezek az emberek emberfeletti hGsok voltak.
Nem. Eppen ugy féltek és tartottak a halaltél, mint barki mas. Csak le-
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A haborts évek egyik legszebb, repiilégépe a Bel Ami (FW-189)

gy6zték a félelmet. Ahogy hetykén mondogattak bevetés elStt: - ,,Me-
gylink megint a halélfélelmet gyakorolni!"

Nyakas teljesen élére allitotta a kéttorzsiit, hogy Soczo jél kildsson, és
ekkor rdzta meg a gépet a dorrenés! Balrol, hatulrdl 1égvédelem vagy
vadasz? Nyakas karjat és oldalat valami ellenéllhata‘glan er§ huzta balra,
bal laba reflexszerien kifesziilt és megmerevedett. Igy a gép szabalyos
lebontdast csindlt és zuhanni kezdett. Tudata elsotétiilt, pillanatokra
ugyan, de egyre vesztette az eszméletét, ugy érezte, hogy nem a gép zu-
han, hanem & egyediil. Mintegy eszméletlen alomban rantotta magihoz
a magassagi kormanyt, és ez mentette meg Sket - &tmenetileg. A zuhand
gép fél fordulatot tett, s igy nyugati iranyba Keriilt a zuhanasbol. Ekkor
kezdett eszmélni, ugy érezte, hogy kozvetleniil alattuk vannak mar a
fak.

Egy tizedmasodperc késedelem és mar csak egy ujabb fekete fiistfel-
hé maradt volna beldliik. Tulajdonképpen a fiile mellett 1ivoltS elektro-
mos kiirt adta vissza a tudatat, amely megszoélalt, ha a gazt levették és a
futdbmii nincs kiengedve.

Probalta a gazkarokat elSretolni, de nem ment, a bal kéz valahogy
furcsan elcsuszott. Ekkor észlelte, hogy a bal csukldjat csak egy kevés
in tartja, vérezve himbalddzik az alkarjan. De akkor ki vette ki a gépet a
zuhandsbol?
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Megdobbenten tapasztalta, hogy a sajit jobb keze a kormany szarva-
nak aljat fogja, mig a fels§ végét az eszméletleniil eléreddlt Soczd f6-
hadnagy. Foldkozelben rohant a Bel Ami, szerencsére nyugat felé. Nya-
kas most mar tudta a gépet jobb kezével egyenesben tartani, a f6had-
nagy keze meg lehanyatlott. Ekkor érte ket a vadasztamadas. J6l lehe-
tett latni a gép mellett és elStt foldbe csapddd sorozatokat. Nyakast
gorcsos nevetés fogta el, azt mondta mintegy maginak, hogy most mar
szamdara vége a haborunak, mit sz6l majd a felesége, hogy nyomorék
lesz.

A vére meg csak folyt. Mindegyikiik hordott maganal erds zsinért, ha
el kell kotni egy vérz8 végtagot, legyen mivel. A bekotd hevedertdl
azonban nem volt képes elévenni. Ekkor Soczé viaszsarga arccal, kezét
mellére szoritva, félig felemelkedett. Egymasra néztek. - FShadnagy ur,
kosse el a karom, mert elvérzem! - mondtam kidltva, mert a rddié nem
miikodott. Alig hallhatéan valaszolt: - ,,Bennem is van, szalljunk le..."
Szeme livegesedni latszott. Nyakas két laba kozé fogta a kormany szarat
és jobb kezével a szétroncsolt sebébe nyult és igy probalta az iitGeres
vérzést eldllitani. Kozben szdlitotta a tizedest, de nem felelt. - Vége! -
nyoszorogte a f6hadnagy, majd elSreddlt djra. Vasuthoz ért, tudta, hogy
ez a vonal ,haza" visz, de mar nem volt ereje. ElStte tarld, le a gazt, ki a
gyujtast! Es mar hason is volt gép a sarga kévék kozott, oldalozott, majd
megallt. Nyakas megprébalta a kabintet§-kioldot miikédtetni, de meg se
mozdult. Az ajté kinyilt - szerencsére. Kimaszott és latta, hogy hol ment
be mogotte a lovedék, amely 6t elintézte. Még latta, hogy a 1égcsavarok
csonkig le vannak torve, aztan eldjult. Mint késébb kideriilt, rogton a
foldet érés utan egy német motorkerékparos ért a géphez, Nyakas zub-
bonyat letépte és gumiszijjal elkototte a vérz$ kart. Nyakas idénként
magahoz térve vizet és orvost kért.

A német megitatta kulacsabdl, ezutan Nyakas tjra eszméletét vesztet-
te. Amikor magahoz tért, akkor érezte, hogy milyen erével siit a nap.
Soczé f6hadnagyot mellé fektették, a hasara. Gyomorlovése volt. Soczd
halkan megszolalt: - Vigyenek az arnyékba! Ekkor halhatott meg. A gép
hatso részébdl vékony nyoszorgés hallatszott, majd elcsendesedett. Gys-
ri tizedest prébaltak kiszabaditani, de nem tudtdk csak jéval késébb,
amikor mar & is halott volt. A nagy vérveszteség miatt csak idénként
volt eszméletén Nyakas. Arra emlékszik, hogy egy német gépkocsi ér-
kezett és a kiugré német tiszt le akarta I6ni &t, azt hitte a felségjel épen

233



maradt piros szinérél, hogy szovjetek vagyunk. A német tizedes azon-
ban lenyomta a pisztolyt tartd kezet.

Kérhazban tért magahoz. Mésnap Csapd Béla latogatta meg, tSle tud-
ta meg, hogy Soczot és Gydrit mar el is temették.

Nem engedte, hogy kezét, illetve alkarjat amputdljdk, igy bar soha
nem tudta baljat igazi kézként haszndalni, mégis tobbet tudott vele a
jobbnak segiteni, mintha mtikar lett volna. Lazalmos hetek kovetkeztek.
Ujra atélte a szornyli Orat, bajtarsai haldlat, szerette volna élve hazahoz-
ni Sket. A hdstettet végrehajtotta, de a sors nem szant nekik tobb életet.
A haborut ezzel befejezte, mellét nagyeziist, kiseziist és a bronz vitézsé-
gi érem diszitette.



ALLAHE A BATORSAG

,Allahé a batorsag, egyiknek megadja, masiknak megtagadja." Ezt az
igen mély értelmii kozmondast még ifjutkoromban olvastam a ,,Magyar
Cserkész" cimii folydiratban és életem soran sokszor eszembe jutott.

A mi idénkben - melyrdl taldn mar tal sokat is irok - a ldnyok és a
kiviilallok koreiben egy bizonyos idealizalt kép alakult ki a pilétakrol:
markdans, naptdl barna arcél, fekete csizma, tanyérsapka, t8r, metszdé te-
kintet.

Mikor azutan életliink nagy vagya teljesiilt és bal keziink a gazkaron
nyugodott, jobb kézzel pedig a botkormanyt markoltuk (mit is mondok,
dehogy is markoltuk, inkdbb gy fogtuk meg, mint a madarfiékat), las-
san rajottiink, hogy a kiilsGségek bizony nem meghatarozéi a repiilétu-
dasnak ¢és f6leg nem a batorsagnak.

A batorsag nem azt nézte, hogy tanyér-e a sapka, vagy csupan szala-
gos, oda csatlakozott, ahol legySzték a félelmet. Csak éppen nehéz volt
az a gyGzelem.

Es most térjunk vissza djra a I1. vildghdboru keleti hadszinterére, ahol
Telbisz Imre szazados 3/1-es szazada ,,allta a sarat" karcsu kéttorzstivel.
A hely Kijev térsége, az id6 pedig 1943. szeptember 22. Szabd Janos és
Zombori Ferenc, az F053 lajstromjeli Bel Ami f6szerelGje és fegyvere-
se bevetésre készitették el§ a ,,Margit"-ot, Suttay-Koppany Janos piléta
Srmester gépét.

Az &rmester, valamint Lévay Pal f6hadnagy megfigyelS, és Csorba
Ferenc tizedes felkésziilten érkeztek a géphez. Pontos id6 12.30. Fel-
adat: felderités és bombavetés Csernobil térségében, ahonnan csapat-
Osszevonast és erds mozgast jelentettek.

Napos, deriilt idében startoltak, majd révidesen emelkedve kozel
északi irdnyra dlltak. Minden olyan olajozottan ment, ahogy ettsl az
igen Osszeszokott és sokbevetéses személyzettl elvarhatd volt. Ponto-
sabban mindharman kozel jartak mar a szazadik ellenség feletti bevetés
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Lévay Pal féhadnagy (megfigyel§), Darvasi Imre 6rmester (pilota), Csorba Ferenc
tizedes (radi6s-16vész) FW-189-es el6tt

szamhoz. Lévay volt a gépparancsnok, csendes szavil hatdrozott ember.
Csorba Ferit Suttay-Koppany Janos kivald, fegyelmezett katondnak és
16vésznek jellemzi és mint latni fogjuk, helyesen tette.

Mair hosszabb ideje elhagytdk az elsé vonalakat, elérték a 3000 méter
magassagot, amikor Lévay szovjet gépkocsi oszlopot észlelt alattuk. Jo
az alkalom a bombadk ,.elhelyezésére”. Rovidesen utjira indult a négy
darab 50 kg-os, melyeknek sivitd hangjat a vezet8szarnyak tovében fel-
szerelt papirmasé sipok még jobban fokoztak, 1élektani hatést keltve. A
gép 200 kg-mal konnyebb lett és jellegzetesen megugrott.

Ebben a pillanatban Suttay észrevette a folottik, eldttiik elhuzo szov-
jet vadaszokat! Eles kialtassal jelezte a fedélzeti radiotelefonon: EISt-
tlink vadaszok 11 6ra iranydban! - Mar jél lathatdk, csillagmotorosak,
tehat La-5-6s0k. Csorba Feri kidltotta: - Vigydzz, nagy kort alakitanak!
- Es valdban, ugy koroztek, hogy a magyar gép mindig a kor szélén le-
gyen ¢és sorban I6hessenek. Suttay forduldba dontotte a gépet, hogy ki-
keriiljon a veszélyes zénabdl és idSt nyerjen. Lévay mar a vadaszok
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megpillantasakor feldllt az tilésére és tlizkész allapotba hozta az ikergép-
puskat, de nem sok ideje maradt, maris hallottdk a kidltasat: - Jon az
egyik! - Majd Csorba Feri hangja: - Mar messzirdl tiizel! - Suttay latta
a fényjelzé sorozatot szorosan a gép mellett és hallani vélte a zizegését
is. Elsuhano arnyék, és a La-5-0s elhuzott felettiik. - Janos, figyelj! - or-
ditotta a megfigyelS. - Huzddj a teknddbe! - Suttay élére vagta az FW-
189-est. és szikitett, méghozza el a kor szEélérdl!

- Vigyazz, tdmadnak! - kidltotta Lévay. Mindketten tlizeltek. A négy
nagy tlizgyorsasagi géppuskacsd szérta a fényjelzGket és Ovatossdgra
késztette a tdmadodkat. Erds ropogas! Rovid sorozatok talaltdk el a tor-
zset. A balrdl kozeled§ gép hangja nem a megszokott, kiilonosen zenél-
tek, fiityiiltek a 16vedék okozta sériilések. Ujabb sorozat érte a gépliket.
Lévay és Csorba erdsen tiizeltek, tjabb arny huzott at folottiik, tullStt
rajtuk egy La-5-0s és egy-két masodpercig Suttay merev géppuskdinak
célzokorébe kertilt. Janos hosszul sorozatot eresztett bele. Csak azt latta,
hogy az orosz gép oldalogva, meredeken a fold felé csuszik. Biztos,
hogy megsériilt, de a sorsat nem tudtak megfigyelni. Mar csak 6ten ma-
radtak, Suttay felvette a hazai irdnyt és a gépet kissé nyomva probdélta a
sebességet maximalisra fokozni. Nagyon megnovekedtek a kormany-
erfk és a gép sarkdnya a legkiilonb6zébb ijeszt§ hangokat adta.

Teltek a percek, hol az egyik, hol a masik szovjet gép kerilt 16hely-
zetbe, azonban Csorba és Lévay pontos rovid sorozatai nem engedték
kozel a tamadodkat, igy csak ritkdn kapott a gép taldlatot. Szakadatlanul
irdnyitottdk orditva a pildtat, most jobbra, most balra. Az meg tépte,
csusztatta a gépét, valosagos parddét mutatva be. De milyen veszélyes
volt az a paradé. Ujabb taldlat, a cslir6kormanyt szinte lehetetlen moz-
gatni, Lévay segit félkézzel a kormany szarvat cstirésre forditani.

- Most vigyazz! - kialtotta Csorba -, ne mozogj, mogottiink van!
Benne van a fondlkeresztben! Most a masodpercek rettenetesek, ki 10vi
le a masikat el6bb? Suttay nem érzett halalfélelmet, de ujra taldlat a tor-
zson. Csak a kormanyt ne 1Gje szét, s ebben a minutumban megszdélal
Csorba ikergéppuskdja! Rdzza a sorozat a sériilt masinat, de Feri hangjat
harsogja a radié: - Most megkaptad, amit kerestél! - Egve zuhan az el-
talalt Lavocskin a fold felé, és mar a sajat vonalakon beliil esik le a fold-
re, nagy robbandssal és fiistcsdvaval.

Az ég6 La-5-0s latvanya, vagy taldn a szovjet gépek szamara ellensé-
ges tertilet volt az ok, de a megmaradt négy szovjet vadasz jobbnak latta
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levalni errl a szamukra atkozott Bel Amirdl, amelyet j6 negyedoras 1é-
gi harc utdn sem tudtak leléni.

A repulSgép fedélzetén nagy volt a megkonnyebbiilés, s6t az orom,
egy biztos és egy valdszinli 1égi gySzelem okdn.

A gy6zelem tudata szinte kényszeriti a pilétat, hogy csak minél hama-
rabb haza és akkor billegtetni.

A hazai repulétérre megérkezve az ilyenkor szokdsos racsapas elma-
radt. Suttay-Koppany Janos nem kockaztatott, csak siman elhtiizott zené-
16 gépével az integetd szerelSk feje folott és akkor billegtetett, jelezve a
Iégi gySzelmet! JOI lattak, hogy a fiik levegSbe dobaljak a sapkaikat
oromiikben!

Ovatos leszallds. Szinte ,odanyalta" a gépet a foldhoz, mintha iskolan
csindlna jelleszéllast. Begurultak az &ket szeretettel vard bajtarsak kozé
és a kiszallas utan hangtalanul olelték at egymast, az rmester, a f6had-
nagy és a tizedes! Koriljartak a ,,Margitot" és lathattdk, hogy csodaval
hatdros modon maradt meg annyi a kormanyszervekbdl, hogy a nehéz
kormanyer6St lekiizdve, de mégis hazaértek vele. A sok taldlat a tor-
zseken €s a kormanyszerveken bizonyitotta, hogy legaldbb 10-12 racsa-
past kaptak. Persze sokat szdmitottak az egyéb koriilmények, a kivald
elharitas, no és a szerencse.

A szdzadirodan meglepetés varta Gket, a német parancsnoksag jelezte,
hogy szeptember 22-én 13.15-kor lattak a 1égi harcot és igazoltdk a légi
gyGzelmet!

,Margit" két hétig javitdmiihelybe keriilt, de a bevetések folytatodtak,
valtakozd szerencsével tulélték a haborut. Suttay-Koppany Janos a
bronz, a kiseziist és a nagyezist vitézségi érmeken kiviil az 1. és II. osz-
talyl német vaskeresztet is megkapta. 14 havi frontszolgalata alatt 136
bevetést hajtott végre ellenség folott! Ezek a napok a szdzad egy masik
személyzete szamara is szerencséseknek bizonyultak. A KijevtSl észak-
ra dulé harcok teriilete folott erds légvédelmi tlizben fényképezett Csapd
Béla zaszlés pildta és személyzete. Emlékeztetem a kedves olvasét,
hogy Csapd egyike volt a II. vilaghaboru legbdtrabb magyar pildtdinak
és ezt a tényt nemcsak kozelfelderit6ként, de gyorsbombazo pilotaként
is bizonyitotta.

A bevetési térségben hirtelen harom Jak-9-es szovjet vaddsz tamadta
meg G6ket. Csapd az adott esetben legalkalmasabb taktikat valasztotta.
Hagyta magat alacsony magassdgba leszoritani, és igy kizarta az alulrdl
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Bevetés utan, balrél Simorjay Andras hadnagy, Szotyori Nagy Janos hadnagy,
Muranké szakaszvezetd

timadas veszélyes lehetSségét. Mélyrepiilésben forduldzva kertiilte el a
szovjet vadaszok tiizét.

Elgondolasa sikerrel jart. Hirtelen lekapott gdzzal forduldba vigta a
gépét, igy a tdAmado tullétt rajta és pontos célpontot mutatott Csapd Bé-
lanak. A masodik gép pedig - nem 1évén oly ligyes a foldh6z tapado re-
piilésben, mint a magyar pildta - domboldalnak titk6zott, igy pillanatok
alatt két langold roncs jelezte Csapoék munkdjat. A harmadik Jak levalt
a veszélyes kéttorzsirdl.

A 3/1. szdzad 1943. oktdber végén elérte az ezredik bevetését. Ezt
megel6zGen azonban ugyanezen év szeptemberében az elvesztett sze-
mélyzetek poétlasdra harom teljes gépszemélyzetet kaptak. A harom
megfigyelt, név szerint Balogh Janos f6hadnagyot, Buda Gyorgy és
Szotyori Nagy Janos hadnagyokat az ungvari 4/1. kozelfelderit§ szazad
adta, mig a harom piléta, Simorjay Andrds, Gyulai Andor hadnagyok és
Boromissza Janos szakaszvezet§ a kecskeméti kozelfelderit§ osztalyrol
érkezett. Ugyancsak Kecskemétrdl jottek a tavirdsz-lovészek: Horvath
Imre, Matyus Janos és Murankd Janos szakaszvezetSk. A fentiek atkép-
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zése azonban csak a tél bedlltaval fejez8dott be. A bevetések szama
csokkent, a tillnyomodan alacsony felhézet értelmetlentil veszélyessé tet-
te volna az FW-189-esek bevetéseit. Az 1j személyzetek 1943 novembe-
rében vonultak be a 3/1. szdzad krasilovi pihenShelyére. A mar emlitett
téli nehézségek miatt csak két-harom személyzet tartézkodott az arcvo-
nal kozelében. A hiarom 1j személyzet tagjai az ,,0regekkel” kozos gépe-
ken jartak bevetésre, hogy megszokjak a feladatokat végrehajtasanak
1égkorét, azaz puskaport szagoljanak. 1944 januarjaban Kalinovka repii-
I6terén talalkozott a 3/1-es kozelfelderité szazad, a Kovacs Jézsef szaza-
dos vezette, szintén ott allomédsozéd Me-109-es Puma szdzaddal. Nekik
és egy ugyanott teleplilt német vadaszszdzadnak koszonhetSen a kéttor-
zstiek nem kertiltek ellenséges vadaszokkal 1égi harcba.

Simorjay Andrds hadnagynak 1944. februdr negyedike az els6 beve-
tés napjat jelentette. Szotyori Nagy hadnagy, megfigyel§ és Murankd
szakaszvezet§ képezték a teljes gépszemélyzetet.

Mar az els§ bevetésnél atestek a tlizkeresztségen, légvédelmi taldlat
utan sértetleniil hazatértek.

1944 aprilisaban érkezett meg a hadmiiveleti teriiletre Ungvarrdl a le-
valtd 4/1-es kozelfelderit$ szdzad, Fraunhoffer Jozsef szdzados parancs-
noksaga alatt. Ez az alegység egyébként a frontszolgalat alatt a 102. ko-
zelfelderit§ szdzad elnevezést kapta. A 3/1-esek egy része visszamaradt
és csatlakozott Fraunhofferékhez, a tobbi része pedig visszatért a hator-
szagba. Telbisz Imre szdzados és beosztottai 1943 mdjusa és decembere
kozott tobb mint 1100 bevetést repiiltek ellenséges teriilet folott. 72 eset-
ben sériiltek meg gépeik 1égvédelmi tliz, vagy vadaszok tamaddsa miatt.
A repiil§ személyzetek koziil 6ten hési halalt haltak, egy {6 pedig (Nya-
kas Ferenc) sulyos sériilést szenvedett. Minddssze 2 repulildgépet vesz-
tettek.

. Az egyre keményed§ harc a keleti fronton ujabb dldozatokat kovetelt.

Aprilis 15-én elveszett Kerekes f6hadnagy gépe, a személyzet pedig hs-
si halalt halt. Kiképzési feladat kozben 1 pildtat és 1 megfigyelSt vesz-
tettek. Junius 6-an Gyelatin térségében szovjet vadaszok lelStték Rigd
Miklés f6hadnagy, Hidvégi Ferenc szdzados és Banffy Sandor szakasz-
vezetd FW-189-esét.

Egykori szemtanuk szerint foéldkozelben megkisérelték kormanyozha-
tatlan gépiik elhagyasat, azonban az ejtGernySk a kis magassagban tor-
tént ugras miatt mar nem nyiltak ki. Hési halalt haltak.
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A kecskeméti kozelfelderitS szizad parancsnoka, Fraunhoffer Jézsef szazados
gratuldl Balogh f6hadnagynak a szdzad 100. bevetése utan



Meg kell emliteni magat a 4/1-esek parancsnokat, Fraunhoffer sziza-
dost, akit alarendeltjei - egymas kozt - Csanydnak becéztek. Fraunhof-
ier korantsem volt becéznivald. Szigord, nagyszerlien repul$ pildtanak
és parancsnoknak ismertem meg 6t, még djonc repiilékatona koromban.
Ilyen volt a hire és ez volt valésagban is. Oktatd koraban kérlelhetetlen
szigorral tiltotta le a reptilésr8l azokat, akik - megitélése szerint - nem
voltak alkalmasak a repiil6gépvezetSi hivatasra. Emiatt is, de sokszor
kiismerhetetlen emberi tulajdonsagai miatt vagy nagyon szerették, vagy
nagyon nem szerették.

Elvitathatatlan azonban, hogy repiil6gépvezetSként tobb mint 100 be-
vetésen, az ellenség folott és azzal szemben bizonyitotta egyediilalld re-
piuilStudasat és batorsagat.

Tulélte ugyan a haborut, a bortont és a recski haldltdbort, de mire
ezek a sorok konyv alakban megjelennek, Csanya mar nincs az élék so-
raban, eltemették, de nem felejtjiik el.

Nos, az § parancsnoksaga alatt kertilt sor torténeteink harmadik f6-
szereplGjének, Simorjay Andras hadnagynak és bator személyzetének,
Szotyori Nagy Janos hadnagynak, valamint Muranko Janos szakaszve-
zetének egyik ,,életveszélyes" kalandjara.

1944. julius 3-4t irtak akkor, amikor Szotyori Nagy Janos hadnagy, a
gép parancsnoka kés§ délutiani bevetésre kapott parancsot Luck és Ko-
vel térségébe, ahol a Bug folyd kanyarog.

Felderitési feladat, harcfelderités a foldi harcok gyujtépontjaban és
természetesen bombazas, a 4 darab 50 kg-os bomba alkalmas célra vald
ledobésdval. Simorjay Bandi mar a gépénél vizsgalta - f&szerelGjével
egyltt - a bevetési el6késziiletek megtorténtét, amikor futdlépésben ér-
kezett Szotyori Nagy Janos, de legnagyobb meglepetésre, nem egye-
dal...

Egy keménykotésti f6hadnagy tartott vele 1épést. Bandi szamara is
merdsnek tlintek a jovevény arcvondsai, majd a kézfogdsnal észlelték
mindketten, hogy nem sziikséges a bemutatkozas, hiszen a f6hadnagy,
név szerint Kun-Szabd Laszld, évekkel azelStt a soproni katonai féredl-
ban felsGévese volt Simorjaynak. Kun-Szabd akkoriban haditudésito-
ként tartézkodott az arcvonalban, de onérzete tiltakozott a viszonylag
kevésbé veszélyes ujsagirdi munka ellen. Engedélyt kért és kapott az
eloljaré parancsnoksagtol, hogy egy kozelfelderit6-bevetésen utasként
részt vehessen, jegyzetelhessen és fényképezhessen.
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A mai vildgban, a modern helyi haborukban a haditudésitok életében
mindennapos dolog a harcok stirtiiégben vald részvétel, de a masodik vi-
laghdbortban ritkdbban fordult el§ az ilyesmi.

Simorjay Bandi jolesd mosollyal nyugtazta az érdeklGdést, és arra
gondolt, hogy Kun-Szab6 bizony kénnyen megismerheti a kozelfelderi-
t6k munkajat, talan még vadasztdmadast is atélhet. Kun-Szabé pedig tit-
kon éppen erre vagyott. Hat megkapta! De ne vagjunk a dolgok elébe.

Amikor Tolsztoj ,,Habort és békéjének" egyik hése, Bolkonszkij az
austerlitzi csatdban megsebesiilt és lovarol leesve eszméletleniil a holtak
kozott maradt, majd a csatat kovetd napon magahoz tért és tudatara éb-
redt, hogy él, tulélte Austerlitzet, az égre nézve, ssmmihez sem hasonlit-
hatot érzett. Az élet szikrajat érezte meg, ami megmaradit.

Minden frontkatonanak alkalma volt a haboriban megélni és megérni
a maga Austerlitzét. A mi gépiink hdromtagti személyzete és a vendég,
Kun-Szabd Laszl6 is megérték ezt.

Szotyori Nagy Janosra mindent lehetett volna mondani, csak azt nem,
hogy hdés pilétanak néz ki, vagy netan rendkiviili jelenség.

Amikor a hdbord utan - egészen véletleniil - dolgom akadt a Cordatic
Gumigyar Mozsar utcai irodahazaban, a konyvelési osztalyon nagyon
ismer@snek tlint egy fekete klott-konyokvédds cingar, kézépkorii ember-
ke. Odaléptem hozza és megszolitottam. Amikor felnézett, megismertiik
egymast. Szotyori Nagy Janos, illetve csak Sz. Nagy ,,szaktars", valoban
& volt az, az egykori Bel Ami rettenthetetlen parancsnoka. Nem tudta
rola senki, csupan egyesek sejtették, hogy taldn valamikor, valahol kdze
volt a reptiléshez.

1944. jalius 3-4n azonban figyelmesen nézte a térképét és a légteret,
amikor 2000 méter magassagban atrepiilték az arcvonalat. Kozeledtek a
Kovel melletti szovjet repiilStérhez, ahol a parancs szerint bombaikat ol-
dani kellett. Kozepes erdsségli 1égvédelmi tlizzel ismerkedhetett Kun-
Szabd is. Janos hangja hallatszott az egymas koztin: Bombavetéshez fel-
késziilni, fokozott 1égtérfigyelés!

Roéviddel ezutan siivitett lefelé a négy 50 kg-os. A taldlat megfigyelé-
se kozben jél lathatéan startol négy La-5-0s a bombazott repulStérrdl.
Bandi élesen fordul a felderitési feladat irdnydba, Kovel folé. Alig kezd-
ték meg a sorozatfelvételek készitését, a négy vadasz mar rajtuk volt.
Bandi egy nagy gomolyfelhébe huzott és elfoglalta magit a mesterséges
horizont, valamint a ,,vendecejger" (elforduldsjelzd) figyelésével.
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A felhébdl kijovet Szotyori parancsot adott a feladat djboli megkez-
désére. Két perc mulva ujra feltlint a négy La-5-0s! Ujra felhSbe! Ne-
gyedoran beliil négyszer kisérelték meg a célteriilet lefényképezését, de
mindig meghiusitottak a Lavocskinok és mentettek a felhSk. Szotyori
olyan volt a levegében, mint a bulldog, amikor megragadja dldozatat.
Ujra meg Ujra kiadta a parancsot: - Vissza a célra!

Simorjay mar tobb mint husz bevetésen megtanulta, hogy Janos nem
ismer akadalyt a parancs végrehajtasaban. ElGszor - bevallotta - félt,
nagyon félt, és csak akaraterejének végsG megfeszitésével tudta félelmét
leplezni. Ezen a bevetésen azonban elmult a félelem, sikertlt teljes gys-
zelmet aratnia felette.

Az utolsé alkalommal azonban a négy vadasz ugy tamadott, hogy
Bandi nem tudott felhébe huizni elSliik. Muranké kidltdsa hangzott a
fedélzeti telefonban: - Tamadnak a vadaszok!

Janos azonnal feldllt a fels6 géppuskadllasba és megragadta a fegy-
vert. Még odaszolt Kun-Szabdnak: - Te csak fényképezz, mi majd elin-
tézziik Sket!

A tudésitd bal oldalra hizédott, és ez mentette meg az életét. Az
egyik szovjet La-5-0s alulrél tamadva gépagyusorozatot 16tt rajuk. Iszo-
nyd diiborgés! Telitalalatot kaptak! Az egyik 20 mm-es 16vedék magat a
géppuskat talalta, Szotyori hatrazuhant, Kun-Szabd iitést érzett karjan és
héatdn. Simorjayt fején és arcan érték repeszek, de latott és dugdba ran-
totta a gépet, hogy elkeriilje a tovabbi taldlatokat. A gép jobb oldala ki-
szakadt, a légnyomas kinyomta az Osszes plexit. Janos ejtGernydjét is ta-
lalat érte, kinyilt, majd a léghuzat egy pillanat alatt kivitte a roncsolt er-
ny$ maradvanyat, amely fennakadt a fliggSleges vezérsikon. A jobb mo-
tor razott, kihagyott. Muranko is megsebesiilt, de nem sulyosan. Simor-
jay vitte a 1égi korhazat nyugat felé. A szovjet vaddszok lemaradtak, va-
16szintileg az lizemanyag hidnya késztette Sket erre. Ez a szerencséjiik!
Janost a léghuzat majdnem kivitte a gépbdl, csak egy kézzel kapaszko-
dott, a masik karja egy nagy vérz$ seb volt. A tuddsité halkan horgott.
Simorjay kitorolte szemébdl a vért, és az utolsd pillanatban sikertilt elér-
nie Szotyori ernyGjét és leoldani. Az erny6 most mar teljes nagysagaban
a vezérsikon 16g. A gép alig volt kormanyozhatd, ugrani kellett volna,
de sem Murankd, sem Kun-Szabd nem tudott, vagy nem akart. Simorjay
ekkor parancsot adott a gép elhagyasara azzal, hogy 6 majd megprébalja
letenni a gépet, hiszen a parancsnoknak mar nincsen ejtGernyGje. Mu-
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ranké és a tudositd megtagadtak a parancsot! Mindenki a gépben ma-
radt, ami egyre siillyed, de az utolsé pillanatban sikertl athizni az arc-
vonalon és mar surlodott a szétl6tt Focke-Wulf a bokros legelGfélére.
Még a foldet érés elStt Szotyori azt ismételgette, hogy vissza kell menni
a parancsot végrehajtani.

A landolds utan mind a négyen kimdsztak a gépbdl, tobb sebbsl vé-
rezve. Egyiitt keriiltek kérhazba és egymas mellett fekiidtek, de Szotyori
Nagy Janos volt a legsiilyosabb koztiik, alig tudtdk a karjat megmenteni.
Kiilon tanulmany lenne mindegyikiik. Ki volt a batrabb kozottiik? Ne te-
gyiink kiilénbséget. Mind a négyen megérték és tulélték a sajat Auster-
litziiket és megtanultak azt, hogy: - Allahé a batorsag!

Zaradék: Nem sokkal késGbb, 1944. augusztus 1-ién els§ bevetésre
indult a frissen frontra érkezett potldsuk: Demeter Karoly f6hadnagy
megfigyels, Ver6czy Imre szdzados piléta és Hardy Gyula honvéd tav-
irdsz-10vész. Hardy Gyula és Ver6czy Imre soha nem tértek vissza. De-
meter Karoly fogsagba esett, § hazatért, de halalaig nem beszélt. Halalos
4gyan mondta csak el, hogy légvédelmi taldlat kovetkeztében kénytele-
nek voltak kényszerleszallni szovjet teriileten.

Verdezy futni kezdett egy kozeli erdd felé, de kozben 16vés érte. De-
meter még latta, hogy végeznek vele, aztan Sket is elvitték, kegyetleniil
megkinoztdk &ket, majd elvélasztottak lovészétSl. Egész életében viselte
a korabbi verések, kinzasok kovetkezményeit. A rettenetes félelem
annyira beleivddott, hogy egész életében magdba zarta megprobaltatasa-
inak torténetét. JO bardtom volt, adassék tisztelet az § emlékének is!



VEDTELENUL AZ ELLENSEG FOLOTT

A Magyar Kiralyi Honvéd Légierd szallitorepiil6i

A magyar szallitoreplil6k torténete 1938-ra nyulik vissza. Abban az év-
ben alakult meg a magyar ejtSernyds csapatok torténelmi magja, ot {6
alapito taggal, vitéz Bertalan Arpéd 8rnagy, Maria Terézia-rendes kato-
natiszt vezetésével. Bertalan &rnagy joél latta, hogy a jové haborudjaban
nagy jelent8sége lesz a 1égi uton szallitott, kiilonlegesen kiképzett alaku-
latoknak.

A fels§ katonai vezetés egyetértett Bertalan szandékdval, és lehet$sé-
get adott a kisérleti munka megkezdésére. Vilagos, hogy a leendd ejtSer-
nyd§soket egy, a célnak megfelelS repiilégép tipussal kell majd kiképezni
és kés@bb hadrendbe allitani.

A Légier6khoz vald ilyetén kot6dés folyomanyaként egyértelmiinek
latszott, hogy a majdani ejtSernySscsapatoknak is a Légierd kotelékei-
hez kell tartozniuk.

fgy is lett. Az akkori erételjes fejlédésben levé magyar repiiléeréknek
csupan egy géptipusa volt alkalmas a megkivant feladatra: a harommo-
toros Caproni Ca-101. Sziikségmegoldas volt ez, mert akkoriban a 1égi-
erd mas, szallitasra alkalmas géppel nem rendelkezett. A Ca-101-eshez
- kezdetben - csak ugy jutottak Bertalanék, hogy a Pdpdn allomdsozé
éjjeli bombdazdosztaly pildtai - mintegy szivességbdl - vitték fel ugras-
hoz az ejt6ernyd§soket.

Ez az allapot azonban mar 1938 végén megsziint, az ejtéernyGsok Pa-
péra telepiiltek, majd harom ,,sajiat" Capronit kaptak foldi és 1égi ellato
személyzettel egytitt. Innen datdlédik az ejtSernydsszazad repuilSrészle-
gének megalakuldsa. Jegyezziik meg az elsG szallitopilotak neveit. Pa-
rancsnok és repiil6gépvezetd Gelencsér Ferenc f6hadnagy; vitéz Hege-
dlis Nandor megfigyelS; Szalkai Sdandor Srmester, repiilégépvezets;
Szombathelyi Sandor Srmester és Varga Janos szakaszvezets, repils-
gépvezetSk. A foldi és hajézéd miiszakiak vezetését Virdag Ferenc Srmes-
ter, a ,,Capronik doktora" latta el.
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Caproni Ca-101 konnyli bombazogép - késébb az ejtGernyGsok szallitdgép

1940-ben a fenti részleg most mar szallitészdzadda fejlédott és tekin-
télyes gépallomanyat a 6 darab Caproni 101 mellett egy Focke-Wulf
FW-58, egy Arado Ar-96 és egy Biicker Bii-131 képezte. Ekkor mar Ge-
lencsér Ferenc beosztott lett, mert a parancsnoksagot a nagy tapasztalatu
Kelemen Karoly f6hadnagy vette at. Ez a gépallomany még 1940-ben
kiegésziilt 6t darab Savoia SM-75 tipusu utasszallitéval. Ezeket a gépe-
ket eredetileg a Malert-nek, a civil 1égi forgalomnak szantdk, de a kivant
célra nem taldltdk alkalmasnak, igy kertiltek ejtGernyds szallité beosz-
tasba. Igy torténhetett meg az E 101-es lajstromjelti géppel az ismert
szOrnyli baleset 1941. aprilis 12-én Veszprémben, amikor a vezérgép
start utdn lecsuszott, kigyulladt, a 30 f8s személyzetbSl csak néhanyan
maradtak életben.

Az ejtéerny6sok kiképzését elsGsorban a jé oreg Ca-101-esek végez-
ték.

Ekkor mar javdban dult a masodik vilaghdboru. A 1égi uton torténd
szallitas kiilonos jelent8ségre tett szert. A németek Rotterdamnal, de el-
s@sorban Krétan alkalmaztak hadmiiveleti célok ellen az ejtSernyGscsa-
patokat. Igen dm, de nekik rendelkezésiikre allt a vilag addig legmegbiz-
hatdbbnak tartott utasszallito repiilégépe, a Junkers Ju-52-es, harommo-
toros ,, Tante Ju" (Junkers anyd). Kialakult a szallitégépekkel szemben
tdmasztott harmas kovetelményrendszer: a biztonsdg, a nagy teherbiras
és a nagy hatétavolsag.
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Sagi Laszlé hadnagy és Marjav Gyorgy zaszlos egy Ca-101-es el6tt

A Savoidk balesetei, a Capronik kis teherbirdsa mintegy kovetelte a
Junkers gépek beszerzését. A német fél azonban ettdl elzarkdzott. Erthe-
tden! Az orosz front, az afrikai hadmiiveletek lekototték az 52-eseket.
Viszont Budapesten mar elSrehaladott allapotban volt a PIRT (a Pest-
szentimrei Ipartelep Rt.) 1étrehozdsa, ahol az 52-eseket késziiltek gyérta-
ni. De ez még csak a jovs zenéje volt. Igy kerult sor néhany Fiat G-12-
es harommotoros beszerzésére. Az olaszok 1943. szeptemberi kilépése,
illetve atallasa miatt ez a forras is elapadt.

De térjlink vissza Gelencsér Ferenc f6hadnagyhoz és 1941-hez. Ami-
kor Bertalan Arpad vezérgépe elégett, a megmaradt két gép mégis beve-
tésre vitte az ejtGernylsoket. A ledobas utan Gelencsér f6hadnagy
Veszprém felé vette az utjat. A rosszul kezd6dott nap tjabb meglepetést
hozott. Radidjuk elromlott, megnémult, de ez még nem volt minden!
Megsziint a vilagitds a vezetdSfiilkében. Santa Janos hajézészereld Ge-
lencsér mellé Allt és gyufaval vilagitotta az iranyt(it! Mar t6bb mint egy
skatulyat elhasznalt, amikor Veszprém folé értek. Gelencsérnek élete el-
sG éjjeli reptilésén azonban szerencséje volt, annak ellenére, hogy a re-
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pulStér megvilagitd berendezése is késén lépett miikodésbe. Sikeres le-
széllast hajtott végre, de hidba terjesztette fel parancsnoka, Marosszéky
Jend kitlintetésre, csak vezérkarf6noki dicsérettel kellett beérnie.

Kozben, még 1939-ben egy fiatal repiilStisztet, Sagi Laszlé hadna-
gyot is Péapara helyeztek, & lett az lizemi szazad parancsnoka egészen
1942-ig, amikor Bertalan és Kelemen hdési haldla utdn mar Marosszéky
Jend volt a szallitészazad parancsnoka. 1942-ben Gelencsért szdzadossa
Iéptették eld, és atvette az lizemi szazad parancsnoksagat. Ekkor lett Sa-
gi Laszlo a széllitoszazad elsd tisztje.

Amikor Magyarorszag belépett a Szovjetunid elleni hdboruiba, a Sa-
voidkra még nehéz napok vartak, tobb izben kellett atreptilniiik a Karpa-
tokat anyag- és személyszallitasi céllal.

Mint mar emlitettem, 1942-ben megérkeztek az elsé G-12-esek. Eze-
ket a gépeket - ellentétben a Savoia 75-tel - a pilétak hamar megkedvel-
ték és a kiképzés is ezekkel folyt tovabb.

1943-ban Marosszéky szazadost Budaorsre helyezték, és Gelencsér
szdzados lett a szazad parancsnoka. Uj, fiatal pilétak is keriiltek az al-
egységhez: Szantay Alajos és Csapd Ferenc hadnagyok, majd 1943 te-
Ién Szennik DezsG zaszlos.

Ebben az évben érdekes kozjatékra kerult sor. A fels§ vezetés meg-
bizta az Aero Ever Kft.-t, hogy tervezzen és gyartson le 15 személyes
csapatszallitd vitorlazégépet. Ezutan Papan elrendelték a vitorlazorepii-
16-kiképzés megkezdését. Tiz darab, kiilonféle vitorlazogép érkezett ek-
kor a pépai hadi reptlStérre. A TiicsoktSl az M-22-esig mindent kaptak,
még csérlGautdt is. A vontatast egy ugyancsak erre a célra dtalakitott jo
oreg HD-22-es végezte. Ilyet se pipalt még hadi repilStér! A kiképzés
1944 augusztusaig folytatddott, szamos pilotat képeztek ki, illetve ké-
peztek at vitorlazégépekre, a repililégépvezetSk teljes megelégedésére. A
vitorlazorepiil6-kiképzést Sagi Laszld végezte, Gelencsér Feri ebbe nem
kivant beleszolni.

1943 novemberében Gelencsér Ferenc szdzadost Budaodrsre helyezték
a szervezetszerlien mar kordbban megalakult 102/1. szallitészazad pa-
rancsnokanak és a visszamaradé ejtSernyds szallitészazad parancsnok-
sagat Sagi Laszlo f6hadnagy vette at.

Ez a bizonyos 102/1. szdzad nem volt mas, mint a Malert bevonulta-
tott valtozata. A teljesség igénye nélkiil olyan nagy neveket taldlunk eb-
ben a szdzadban, mint Banhidi Antal, Gach Gyorgy, Pirithy Matyas,
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Fiat G-12-es magyar szallitégép

Kun Miklés, grof Szécheny Taszild, késébb Stifter Janos, Rekettyés
Laszlo és Wittinger Kalman.

Amikor Gelencsér szazados megkapta a kinevezését, nem volt éppen
boldognak nevezhetd és ezt meg is lehet érteni. Az elébb emlitett Oriasi
vakrepiil§ gyakorlattal és a keleti hadszintérre vald repiilések nagy ta-
pasztalataival rendelkez§ ,,civil" 1égiforgalmi pildétdk mellett kisebbren-
diiségi érzés fogta el, de a fels§ vezetés sziikségesnek latta, hogy a pa-
rancsnok hivatdsos legyen. Becsiiletére legyen mondva, Gelencsér Feri
jol megillta a helyét a nagy légiforgalmi nevek kozott is. A korabbi id§-
szakban a 102/1-esek komoly teljesitményt mondhattak magukénak. A
Donig, majd késébb Harkovig repiiltek és '43 nyaraig legaldbb 700 000
kilométert repiilve, 200 000 kg tdbori postat, 100 000 kg katonai és
10 000 kg egészségiigyi anyagot, 800 sulyos sebesiiltet és 1700 utast
szallitottak nehéz koriilmények kozott az ellenség vadaszaival szemben
teljesen védteleniil.

Gépeik elsGsorban a régi Malert Ju-52-esei voltak hadi jelekkel, vagy
voroskereszttel ellatva, de 1944 masodik felében mar termelni kezdett a
PIRT gyar, és bar kis szamban, de a magyar szallitok is kaptak 1j gépe-
ket.

Sziikség is volt ezekre, mert egyre veszélyesebbek lettek a feladatok,
szaporodtak a veszteségek.

1944 szeptemberében Gach f6hadnagyot Zolyom mellett lelStte egy
szlovak Avia vadaszgép. Teljesen szétlStte a védtelen gépet, haldlra se-
bezte Széky Srmester hajézoszerel6t. Gach kényszerleszallast hajtott
végre és a személyzet tObbi tagjaval egylitt szlovak fogsiagba esett. Ettdl
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kezdve mar nem kellett a Karpatokat atrepiilni, az ellenség mar Magyar-
orszag teriletére 1épett.

Id6ékozben Debrecenben megalakult a 2. szazad is Vidonyi Laszlé
szdzados parancsnoksaga alatt. Ez a kételék kordbban Junkers Ju-86-os-
sal mar ,repulgetett” ugyan, de szallitégépként a 86-ost nem vették ko-
molyan. A PIRT gyar termelésének felfutdsa azonban lehetévé tette ezen
szazad Ju-52-esekkel valo ellatasat is. Ebbdl a tipusbdl elsd izben 5 da-
rabot és a Fiat G-12-esekbdl két darabot kaptak. A hajozéallomany
Osszeallitdsanal nem akarok lekicsinyl$ szavakat haszndlni, de ismert
dolognak szamitott, hogy a beosztott pilétdk - 6nhibajukon kiviil - sem
gyakorlattal nem rendelkeztek a Ju-52-es repiilése terén, sem pedig mu-
szerrepuilési kiképzésben és gyakorlatban nem rendelkeztek a kivanatos
kiképzési fokkal. Ezek kozott a fiatal tisztek kozott olyan neveket tala-
Iunk, mint Koévesdy Lajos és Onddy Ervin hadnagyok. Koévesdy, debre-
ceni ,,korszakaban" arrdl lett hires, hogy a leszalldjelet (a rossz nyelvek
szerint) Osszetévesztette egy, a repulStér szEélén békésen ,legelészG"
Ju-86-o0ssal. Bartos Jozsef és Nagy DezsS f6hadnagyok, toviabba Szalay
Ferenc és Szekeres hadnagyok tartoztak még a 102/2. szallité szdzad-

hoz.

fgy most mar ugy tlint, hogy a szallitasi feladatok elvégzésére azokkal
aranyos szallitokapacitas fog rendelkezésre allni.

Nem igy tortént. A Magyarorszag folott portydzé amerikai P-51-es
Mustangok 1944. oktdber 12-én és 13-an a csdkvari hadirepiilStéren 12
Ju-52-est szétlbttek, illetve felgyudjtottak. Az utanpdtlas csak lassan csor-
dogalt. 1944 decemberében mar vildgosan lathatta mindenki, hogy Bu-
dapest koriilzarasa fenyeget. A szallitészazadok uj feladatokat kap-
tak, tobbek kozott a budapesti kérhazak tejellatasat is két Ju-52-es
végezte.

December 12-én tortént a 102/2. szallitdszazad legszomoruibb balese-
te. Az egyik Ju-52-esnek nagyon rossz latasi viszonyok kozepette Var-
palotardl Papara kellett repiilnie és a nagy kodben Csesznek mellett, a
Bakonyban, hegyoldalnak titkozott. 12 fényi személyzetébdl nyolcan
bennrekedtek az égé gépben, négyen megsebesiiltek. A négy sebesiilt
koziil kettd 24 6ran beliil a stulyos égési sebek miatt meghalt, de ketten
felépiiltek.

Kovesdy Lajos hadnagy volt a gép pildtaja, § volt az egyik sebesiilt,
aki az égési sériilésébe belehalt.
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Vaskorics Imre egykori cseszneki lakos, aki a baleset napjan 13 éves
gyerek volt, apjaval egylitt reggel fél nyolckor kerti munkat végzett. A
nagy kodben fejiik folott nem lathatéan, de egészen alacsonyan repiilG-
gép hiizott at. Az allatokat etet§ apa meg is jegyezte, hogy ez se megy
mar messze, amikor a nagy robbanas hangjit hallottak. Apa, anya, a
gyerek és a kozeli szomszédok rohanni kezdtek a robbanas iranyaba.
500 méter utdn mar lattak az erGs langokat, hallottak a jajgatast és a se-
gélykialtasokat.

A hegyoldalban feléjiik tantorgott langold bdrruhdban Kovesdy had-
nagy. A szornyen megégett ember ég6 ruhajat eloltottak, de az egyik
szomszéd lecsatolta a sebesiilt derékszijat és a pisztolyt, amit rafogott a
sebesiiltre. Szerencsétlen bajtirsam megszolalt: - Magyarok vagyunk,
ne bantsanak! Segitsenek a bajtdrsaimon, mert bennégnek, rajtam mar
ugysem lehet segiteni. Akkor otthagytdk Kovesdyt és rohantak a gép fe-
1é, egy embert még ki tudtak huzni a tlizb8l, majd még egyet. Egy em-
bert a gép hatsd részében talaltak, akinek orrdbdl és szdjabol omlott a
vér, Imre gyerek apja kiszedte a sebesiilt szajabdl az alvadt vért, mert az
mar fulladozott a sajat vérétSl. Nyolcan teljesen bennégtek a gépben. A
derék falusiak hazaikba vitték a négy sulyos sebesiiltet. Kovesdy had-
nagy igy kertilt Vaskoricsékhoz, ahol még néhany mondatot tudott mon-
dani.

Keservesen elmondta, hogy jobb lett volna meghalni, mert § a hibas,
nem allitotta be a magassaigméré mtiszert. Az titkozésnél a mitiszer 800
métert mutatott, mégis igy jartak, nyoszorogte. Majd csak annyit tudott
alig hallhatéan kimondani, hogy 6t ki fogjak végezni.

Egy német teherauté vitte el a sebesiilteket a zirci korhazba, ahol Ko6-
vesdy és az egyik eszméletlen sebesiilt rovidesen meghalt.

Sutd Jozsef volt repild szakaszvezetS, a 102/2. szézad egykori tagja,
jelenleg debreceni lakos, MAV nyugdijas és Drabek-Miiller Frigyes
azon dolgoznak, hogy a vaszari temetSben a hési halottak sirjait rendbe
hozva, ott ill6 megemlékezést tarthassanak a még €15 bajtarsak és a le-
szarmazottak.

Budapest koriilzardsa utdn a 101/1. szazad szdmos szallitépildtaja a
févarosban rekedt, igy maga Gelencsér szazados is, aki atadta a szazad
parancsnoksagat Banhidi Antalnak, aki a megmaradt gépekkel és pild-
takkal Mosonszentpéterre telepiilt at. Ekozben Banhidi egyenlGtlen 1égi
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harcba keveredett két szovjet vadasszal, akiktSl 17 taldlatot kapott. A
mellette repiil§ Varga Srmester gépét olyan sulyos taldlatok érték, hogy
a sajat vonalak elérése elStt kényszerleszallt és a teljes gépszemélyzet
fogsagba esett.

A két szallitészdzad december végén Papan egyesiilt Vidonyi szaza-
dos parancsnoksdga alatt, de a 1égi részt tovabbra is Banhidi Antal ve-
zette. Az egyesitett szdzadnak 10 bevethet§ Ju-52-ese maradt. Rovide-
sen megkezdSdott Budapest 1égi iton torténd ellatasa.

A szinte megoldhatatlannak l4tszé feladatot a magyarokkal egytitt né-
met szallitdalakulatok is megkisérelték megoldani.

A koriilzart német alakulatok parancsnoka, Pfeffer-Wildenbruch ta-
bornok napi 80 tonna utanpétlas kért. Ebben a 18szer és az élelmiszer
utdnpdtlas is benne foglaltatott. Természetesen nem a millids varos tel-
jes polgari elldtdsardl volt sz6. A magyar alakulatnak 70 tonna 18szert,
100 tonna cukrot, 27 tonna szaritott fzeléket, 70 tonna vajat, 50 tonna
sajtot, 100 tonna huskonzervet és 15 tonna tejet kellett Budapestre bejut-
tatni.

Az els6 berepiiléssel nappal kisérleteztek december 30-4an, amikor is
19 német és 2 magyar Ju-52-es indult azzal, hogy a Ldéverseny téren
szallnak le, és kirakodas utan sebesiiltekkel megrakva indulnak vissza
Papara. Az erGs légvédelmi tliz miatt csak Banhidi Antal szallt le a 16-
versenypalydn, majd a kirakds utdn sebestltekkel tért vissza. A nappali
bevetések oridsi rizikot jelentettek.

A december 31-i éjjeli bevetésen viszont 36 gépbdl husznak sikeriilt
le- és felszallnia a 16versenytéren. 12 gépnek ugyanez a feladat nappal is
sikertilt, igy 385 sebesiiltet tudtak kihozni egy Ju-52-es (német) veszte-
ség mellett. Janudrban mar a szovjet csapatok elfoglaltak a leszallohe-
lyei, igy maradtak az ejtGernyGstartaly-ledobdsok. Néhany gépnek sike-
rilt ugyan még a régi csepeli repiilétéren leszallnia, de ezt is hamar el-
foglaltdk a szovjetek. EttSl kezdve mar senkit nem tudtak a varosbdl ki-
hozni.

Csodalatra méltd volt az a batorsdg, amelyet a magyar és német véd-
telen gépek pildtai az ostrom utolsd napjdig tanusitottak. Tudni kell azt
is, hogy azokban a hetekben dllanddéan nagyon nehéz id&jarasi korilmé-
nyek kozott kellett a szallitast megoldani.

Kozben a szovjet bombazoék gyakran tdmadtak éjjel a papai repiilSte-
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Fieseler Fi-156-o0s futdr, és sebesiiltszallitégép

ret, de a gépek indultak. Persze sok ejtGernyds-konténer a szovjet csapa-
tok kezébe keriilt. A német parancsnoksig ugy itélte meg a helyzetet,
hogy ha a ledobott anyag 25%-a jé helyre esik, az mar elfogadhat6
eredmény. Kétségbeesett dolgok voltak ezek! Mindenki arra vart, hogy a
felment$ német hadosztalyok januar végén elérik a budadrsi repiilGteret.
Banhidi Antalra jellemzd volt, hogy onként véllalta volna els6nek a bu-
daorsi leszallast oly médon, hogy a gépén egy kommanddé-alakulatot
visz, amelyik majd biztositja a tObbi csapatszallitégép érkezését. Mint
tudjuk, ez a terv meghitsult és 1945. februar 13-an elesett Budapest.
Egy kis statisztika: A budapesti légihid masfél honapja alatt elveszett
39 Ju-52-es, 7 db Heinkel He-111-es, 48 vitorlazo szallitégép és néhany
mas tipusd gép. EbbSl a magyar alakulatra 3 Ju-52-es személyzet el-
vesztése jutott. 1945. mdrcius 22-én a szdzad megmaradt hét Ju-52-sét
Vaszaron megtaldltdk a Lightningek és mindet megsemmisitették.
Ugyanakkor a mar Biicker Jungmann-nal levegébe emelkedett Onddy
Ervin hadnagyot is elkaptdk a P-38-asok. A fordulékony iskolagép sorsa
megpecsételddott, 8 Lightning vette korbe és addig 16tték, mig a vaszon-
boritdsu gép benzintartidlyit el nem talaltak. Az ég6 géppel leszallast
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megkisérl§ pilota, utasaval egylitt oly sulyos sebesiilést szenvedett, hogy
néhany hét milva mindkett§ meghalt. Mar csak két Fiat G-12-es maradt,
de azokat Nagycenken pancéloklokkel megsemmisitették.

Az egyesitett szazadok amerikai fogsagba estek, majd egytitt maradva
1945 novemberében vonaton - amerikai kisérettel - hazatértek. Itthon
természetesen semmi elismerés nem varta Gket, csak gyanu és bizalmat-
lansag lett az osztalyrésziik. Ma mar kevesen élnek e szazadok tagjai ko-
ziil, de Osszetartanak ezek a fegyelmezett és bator emberek, akik mindig
ahhoz voltak szokva, hogy 16vik Sket és nem I6hetnek vissza.



MEGTORTENT ESETEK A MAGYAR SZALLITO
PILOTAK ELETEBOL
Sagi Laszl6 féhadnagy

Eredetileg bombdazopildtaként szolgalt, majd - még hadnagy kordban -
a papai ejtGernyGs-zaszldalj repiil§ lizemi szazaddnak parancsnoka lett
és ha keveset is, de mégis repiilhetett a Caproni 101-essel. Amikor a
negyvenes évek elején a ,,Negyediziglen" cimii magyar repiiléket is be-
mutaté filmet forgattdk, Sagi Laci is feladatot kapott. Két 101-es dolgo-
zott a filmnél, az egyik gépet a masik filmezte.

Volt egy jelenet a filmben, amikor a gépen kiviil kapaszkodo, illetve
kiugré szerepl6t kellett filmezni. Nos, Sagi Otletére ezt a foldon csi-
naltdk meg. Az egyik Caproni egyik oldali motorjat a foldon beinditot-
tak, hogy a gépbdl kimaszé embert fiijja a ,,1égdramlas”, mikézben az
operatdr a foldon allva olyan szogben fényképezett, hogy csak az égbolt
legyen lathatd. Teljes siker. Manapsig ez a technika és a kaszkad&rok
vildgaban nem nagy dolog, de akkor az volt. Mindent akkor kellett kita-
lalni.

1944 nyaran roman légvédelmi géppuskatalalatot kapott, amint Fiat
G-12-essel - Kolozsvarrdl jovet - Banffyhunyad folott repiilt. Az egyik
motor szivotérnyomasa nullara esett, de rovidesen kideriilt, hogy a 16ve-
dék elektromos csomodpontot taldlt el, ez okozta a miszer meghibdsoda-
sat.

Egy masik esetben a harommotoros Caproni 101-essel repiilt Buda-
Orsrél Péapara, amikor mindhdrom motor egyszerre ledllt és a berendezé-
sek tizemanyaghidnyt jeleztek, holott teljes tankoldssal szélltak fel. Ter-
mészetesen, reflexszerien megnyomta a gépet, mire mindhdrom motor
rendben beindult és a pilota (elérelatdéan) gytijteni kezdte a magassagot.
A motorok ismét ledlltak és az ujboli megnyomadsra Ujra megindultak.
Ilyen jaték segitségével elérte a papai repulGteret és le is szallt rendesen,
de begurulni nem tudott.

A szerel6k azonnal elkezdték javitani a gépet. Rovidesen kidertilt a
hiba oka, ugyanis a szarnyban levé lizemanyagtartdlyokban postakiirt-
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hoz hasonlé alaku kis szell§z6csovek
voltak beszerelve, nyildsukkal a re-
biztositotta a sziikséges benzinnyo-
mast és igy az lzemanyagaramlast a
porlaszték felé. A felszallas elStti
tankoldsnal a szell6zG6csoveket fordit-
va szerelték fel, igy repiilés kozben
vakuum jott Iétre a tartalyokban,
amely az lizemanyag jo részét Kiszip-
pantotta azokbdl. A maradék pedig
csak siklé helyzetben tudott - gravi-
tacids uton - lefolyni a tartalyokbdl a
porlasztékhoz.

Sagi Laszlé nem maradt Papan a
héaboru végéig. Mint tapasztalt pilota,
meghivast kapott a m. kir. 1. honvéd
éjjeli vadasz szazadba. O 6rommel
Sdgi Laszl6 f6hadnagy vallalta, s igy 1944. szeptember 16-
an reggel jelentkezett Tapidoszentmartonban Hollés Janos szdzadosnal, a
keleti hadszintéren szamos vitézségi kitiintetést szerzett Dzsonindl. A
szdzad abban az idGpontban Messerschmitt Me-210-es romboldkkal volt
felszerelve.

Bevonulédsa utdn par nappal mar az egész alakulat elindult a németor-
sz4gi Ohlauba, hogy a sikeresnek mondhaté német éjjeli vadasz-eljara-
sokat, maguktdl a németektdl sajatitsdk el. A magyar alakulat 14 komp-
lett gépszemélyzetet kiildott erre az atképz$ tanfolyamra. A torténelmi
htiség kedvéért idézziik fel a résztvevSk neveit.

Pilétak: Hollds Janos szds. szdzad pk.; Hennyei Imre szazados, elsG-
tiszt; Sagi Laszld, Seres Albert,'Halmay Gusztav, Parcsami Jozsef és Bi-
sits Jozsef f6hadnagyok, Pap Arpad, Szelényi Béla, vitéz Derencsényi
Tibor és Béres Antal hadnagyok, Gocsei Lajos drmester, Zimmermann
Jbzsef és Barak Frigyes szakaszvezetSk.

A figyelmes és a magyar repiilés torténetét kedvel§ olvasd ismerds
neveket taldlhat ebben a névsorban. Példaul Seres Albert f6hadnagyét,
aki 1941-ben még Fiat CR-42-essel Tomor Laszl6 szdzaddban teljesitett
szolgalatot.
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A tanfolyam elméleti 6rai 1944. szeptember 26-an kezdddtek, a repii-
Iések csak néhany nappal kés6bb, méghozza Messerschmitt Me-110-es-
sel. A miszerrepll$ feladatokat viszont a célra nagyon alkalmas Siebel
Si-204-esekkel hajtottak végre. A gyakorlott magyar pildtak par nap
mulva mar lefliggdnyzott ablakkal foldig hoztdk le a Siebelt.

Oktéber kozepétsl megkezdddtek az éjjeli repiilések. Erdekesség,
hogy oktaté nélkiil hajtottdk végre az iskolakoroket, de abbdl tizet csi-
naltak. Az elsé kornél még éppen lehetett 1atni a leszalldjelet, a negye-
dik-otodik kortdl azonban fokozatosan besotétedett, koromsotét éjszaka
lett. Hat-nyolc kilométerre a reptértdl fehér fnyli ldmpak sora fényhori-
zontot képezett. Magat a leszallast fényosvény segitette, amely egymas-
tol 500 méterre elhelyezett fehér fényli lampakbol allt, elején zold, vé-
gén voros fényli lampaval. A szegélyvilagitast szintén voros lampakkal
képezték, a torony tetején pedig egy fehér villogé fényforrds ismertetd
jeleket adott a Morse ABC-vel. A miiszeres leszallasi gyakorlatok a
,BAKE" és a ,,ROLAND" eljarasokkal torténtek. Ezek voltak akkoriban
a legkorszer(ibb eljarasok a 1égi forgalomban is.

Nagyon vizsgaltdk legényeink szemét is, elsGsorban a sotétben vald
latoképességiiket. Egy pildta és egy 1ovész nem felelt meg a szigoru
vizsgélatokon, igy Halmay f6hadnagyot és Kaszds szakaszvezetSt haza-
kiildték.

A sors azonban ugy hatdrozott, nem ad esélyt szdmukra, fényes nap-
pal talalta el Sket Tiszafiired kozelében a szovjet 1égvédelem. Me-210-es
gyorsbombazd gépiikkel és repiil6 hési halélt haltak.

El kellett sajatitaniuk a német é&jjeli vadasz harceljarast, amely egy
FREYA ¢és harom WURZBURG lokator kapcsoldsabdl kialakitott terii-
leti egységek sokasdgabol Allt.

Novemberben mar a harceljarast gyakoroltak. Erdekesség, hogy a
gyakorlogépeik az akkori legmodernebb radidkkal és lokdtorokkal, s6t
két mérési tartomanyu radar-magassagmérSkkel is rendelkeztek. Gépeik
BAKE eljarassal szalltak le. Fegyverzetiik 2-2 20 mm-es és 30 mm-es
gépagyubdl allt, melyek elSre tlizeltek. A pildta és a tavirasz tilése ko-
zOtt volt a kétcsovli, 20 mm-es Schrage Musik (ferde muzsika) gépagyu.
A tavirdsznak a fentieken kiviil egy forgathaté 8 mm-es géppuskdja is
volt.

Sajnos decemberben - még a gyakorldrepiilések idGszaka alatt - ha-
rom gépszemélyzet is eltlint. Gocsei Lajos Srmester és Lods Istvan sza-
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kaszvezetd nyomtalanul eltlintek, Derencsényi Tibor hadnagy és Fekete
Karoly szakaszvezet§ is eltlint, de Derencsényi a hdboru végén hazatért
a fogsdgbdl, 16vészérdl azonban soha semmi hir nem érkezett. Decem-
ber végén Zimmermann Jézsef és Kecskeméti Jozsef gépe eltévedt és
orosz fogsagba keriiltek.

Nem volt kénnyli az éjjeli vadaszok élete. A legkisebb miiszaki hiba
vesztiiket okozhatta. December végére a szazad bevethet§ kiképzési 4l-
lapotba keriilve, német aldrendeltségbe jutott és megkezdték a késziilt-
ség adasat. A kilenc magyar gépszemélyzet éjszakanként két-két géppel
adta a késziiltséget. Sagi Laszld kozlése szerint elég ritka volt az Ul6ké-
sziiltség és bevetés szintén csak néhany adddott, azok is 1égi harc nélkiil.
Ennek magyardzata abban keresendd, hogy a berepild szovjet gépek
csak viszonylag kis mélységben hatoltak be a szamukra ellenséges 1ég-
térbe, igy a riasztott magyar éjjeli vadaszokat visszahivtak.

Nyilvan, ha a hdbort tovabb tart, akkor sor keriilt volna az ellenség-
gel valé éles taldlkozasokra is. Ez azonban a gyors szovjet elérenyomu-
las miatt elmaradt. Azt hiszem, ezt ma mar, a még él§ volt magyar éjjeli
vadaszok egyike sem banja.

Szantay Alajos hadnagy

Szantay Alajos az ejtéernyds szallitdknal kezdett Fiat G-12-esekkel. o}
mar nem repiilte a sok bajt okozd Savoia 75-6soket.

Akkoriban az ejtGernySs katondk fixen bekotott ernySkkel ugrottak.
Nem egyszer fordult el§, hogy idegeskedés, vagy mas ok miatt az ernys
korabban nyilt, és az ugrd felakadt a hatsoé vezérsikra. Persze ez akkor is
el6fordulhatott, ha kézi oldasu ugrasndl til hamar nyitotta ernygjét az
ugré. Egy izben, még 1942-ben Kovacs Gyorgy torzsGrmester vezette a
harommotoros Ca-101-est. Kézi kioldasu gyakorlat volt azon a napon és
az egyik ugrd tul hamar nyitott, igy a nyilé erny$ zsindrzata felakadt a
magassagi kormany és a vezérsik kozé. Az ugrdé a gép mogott lebegett
par méternyire. A foldrél sokan figyelték a dramat. Az ugrd kinyitotta
ernyGjét, am értelmetleniil, mert a nyilé ernyd ily moédon darabokra sza-
kadt. Kovacs Gyorgy nem tudta megmozditani a magassagi kormanyt,
de mivel tligyes volt és higgadt, rajott, hogy a gaz szabalyozasaval képes
a magassagi kormanyt potolni. Persze ehhez kellett a jéindulatii oreg
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Caproni is! Nagy kor utan hihetetleniil finom leszallast csinalt, de az ug-
ré nem élhette tul.

Nos, Szantay Alajos egy izben, még 1943 végén hasonlét élt at, de Fi-
at G-12-essel repiilve. Aznap bekotott ugrds volt soron és az utolsé ug-
réig minden siman ment. Amikor az utolsé kovetkezett, akkor tortént a
baj. A csuszo-karabiner egy rutin hibabdl kifolydlag felakadt és igy az
erny$ korabban kezdett nyitni a kelleténél. A kupola felakadt, elszakadt,
gyakorlatilag alig volt 1égellenéllasa, az ugrd pedig lebegett a gép farka
alatt és mogott. Szantay Alajos mellett csak egy ember volt a gépen, aki
az ugrékat inditotta, § pedig el6szor nem vette észre a bajt, hiszen az ug-
ré eltlint az ajtébdl, az ernyd reccsenését pedig a harom motor diiborgé-
se mellett nem lehetett hallani. Kezdett eléremenni a pilétafiilke felé, je-
lezte, hogy kész, lehet leszallni. Csakhogy a pildta mégis valtozast érzett
a kormanyerdSket illetGen és utasitotta az oktatét, hogy nézze meg, mi
van. igy deriilt fény a szomyl helyzetre. Természetesen mint pildta ab-
bahagyta a leszéllasi elSkésziileteket, radion leadta a torténteket és elha-
tadrozta, hogy megkisérelted a kotélkidobast, remélve, hogy az ugrd esz-
méleténél van. fgy is lett, bekapcsolta a robotpil6tat, 6sszekotottek tobb
kioldékotelet, probalkoztak a nyitott ajtébol a kotélkidobassal. Kozben
elére kellett menni ellendrizni az irdnyt, magassagot stb. Csodak csoda-
jara az ugrd egyszer csak el tudta kapni a lengd kotelet, majd ketten
nagy nehezen behuiztédk az ugrot az ajtdig. Akkor mar csak a zsindrokat
kellett elvagni és az embert behtizni. Igy sikeriilt épségben leszallni.

Akkor az ilyesmi természetesnek szamitott, nem jart érte a koszone-
ten tul semmi mas.

Mar Magyarorszagon tombolt a hdbort, amikor Szantay Alajos had-
nagy egy telefonparancsot kapott, hogy egy Fieseler Storch tipusu futar-
géppel jelentkezzen Sziigyi Zoltdn vezérGrnagynal, a Szent Laszlé had-
osztaly parancsnokdnadl. (A Szt. L4szlé hadosztélyt a test@ralakulatbdl, a
Légier6k nélkiilozhet§ foldi allomanyabdl és az ejtSernyGsokbsl szer-
vezték.)

Azon a pénteki napon Szdntay Alajos hadnagy a parancs szerint je-
lentkezett Sziigyinél, aki utasitotta, hogy hozza el Cseke ejtSernySs f6-
hadnagyot az egri korhdzbbl. Cseke a tiszai harcokban ugyanis
konnyebben megsebesiilt. Induldas masnap reggel, 1 f6 egészségiigyi ka-
tonaval. Az egri kérhaz folott alacsonyan kell elhtzni, ezzel jelezve,
hogy a sebestiltet azonnal vigyék gépkocsin a repiilStérre. Cseke Bandi
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egyébként feleségével egyiitt a papai
nétlen tiszti épiiletben lakott, most
azonban az asszony, édesapjdval
egyutt varta a férjét haza. Amikor
megtudta, hogy Lajos masnap Papara
hozza a férjét, tancolt és ugrandozott
oromében. Lajosnak meg kellett igér-
nie, hogy megérkezve majd alacso-
nyan elhuiz a lakéépiilet folott.

Masnap kodos reggelre ébredtek,
néhany orat varni is kellett, amig a
felszallast engedélyezték. A felszal-
las helyétSl egészen GodollGig kod
folott repiiltek, de onnan szikrdzo
napsiitésben folytathattdk utjukat
Egerig. Lajos tudta, hogy Eger va-
rosanak nincs igazi reptlilGtere, ezért
nem csak a kérhaz folott korozott,
hanem alkalmas és kozeli leszallohelyet keresett.

Furcsanak tlint, hogy milyen kihalt a varos, csak itt-ott volt néhany
ember, de ezek is azonnal eltlintek az alacsonyan reptilé futdrgép lattara.
A leszallasra alkalmas hely megtaldldsdval nem volt probléma, a vasut-
allomas kozelében 1év§ kis rétsavra konnyedén leereszkedett a Golya.

Lajos legnagyobb csodalkozasara senki sem kozelitett a géphez. Nagy
sokdra felfedezett egy embert, aki kozeli hazanak léckeritése mogiil le-
selkedett, majd felbatorodva el6merészkedett. EttSl tudta meg a pildta,
hogy Eger aznap két bombatdmadast is kapott. Ez¢rt hét a félelem!

A kovetkezé feladat, a telefonkeresés, sikerrel jart. A kozeli szSlésze-
ti szakiskolabdl nagy nehezen kapcsolatba tudott 1épni Lajos a kdérhaz-
zal, pontosabban azzal a névérrel, aki Cseke Bandit apolta. Lajosnak
hosszi masodpercekig elakadt a hangja, amikor megtudta, hogy Cseke
f6hadnagy nem konnyti sebesiilt, hanem mar két napja halott.

Olyannyira halott, hogy ha aznap nincs légitdmadas, akkor mar el is
temették volna. Ahogy Lajos meg tudott szdlalni, csak azt kérte, hogy
varjanak, mig a kérhazhoz érkezik.

Ebbe aztdn belecsoppentem - gondolta, de mit tehetett? Végil is ugy
dontott, a halott bajtarsat akarhogy is, de magaval viszi. A varosban a
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bombazasok miatt teljes volt a zlirzavar, nem lehetett senkit se megtalal-
ni. Ugyan ki adott, vagy adhatott volna engedélyt a halott elszallitdsara?
Viroshdza, halottkém, temetkezési vallalkozo, mindezeket végigjarta a
baratunk, de értelmes tanacsot csak a temetkezési vallalkoz6 adott. Sze-
rinte meg kell varni a reggelt és kordn kilopni a koporséban fekvs halot-
tat a kdérhazbdl, és irany Papa.

Még kivilagosodas el6tt siman kiértek a korhazbdl a repiilégéphez és
veliik a koszoruk (mert azok is voltak) és a nagy, diszes tolgyfakoporso-
ban a halott. Most jott a neheze, a koporsé nem akart sehogy se beférni
ajton keresztiil az iilésre. Forgattak, toltak, huztdk, amig - tobb mint egy
6rai munka utdn - mégiscsak becstiszott a gépbe. A hatalmas krizantém
koszoruk is ott voltak, betoltotték a teret. A gondok ezzel még nem értek
véget.

Ejszaka jocskan esett az esS és a felazott talajon a Storch nem gyor-
sult, Lajos kétszer is kénytelen volt a gazt lekapni. Végiil is toboroztak
jo par embert, akik a gépet visszafogtak, mig Lajos fokozatosan teljes
gazt adott a 240 16er8s Argus motornak. Sikeriilt, a Golya elemelte ldba-
it a rét fivérSl, de a farokcsuiszé azért néhany lécet lebontott az egyik
haz kertjének fakeritésébdl.

_ Lajos mér a felszdllas utén latta, hogy nem vér rd konny(i ut hazaig.
Ujra jott a kod, az alacsony felhdzet.

Jéval 1000 méter folott sem keriilt ki a vastag felh$zetbSl. Szerencsé-
re a Storch miiszerfalin az irdnyt(in, a magassagmérén, az elfordulasjel-
z6n és a variométeren kiviil még mesterséges horizont is rendelkezésre
allt, igy a gyakorlott vakrepiil6 nem jott zavarba.

Foldi segitségre azonban nem szdmithatott, csak sajit magara és a
kapcsoldsi navigdcidra. Azt Ut, az irdny, a sebesség és az idS figyelembe
vételével, de rossz latasi viszonyok kozott kellett attornie a felhét, lehe-
téleg markans tereppont kozelében, hogy attdl kezdve mélyrepiilésben
érhesse el Papat. Arra nem szdmithatott, hogy az Eger-Papa utvonalat
ugy repulheti végig, hogy a felhét lefelé attorve, éppen Papa folott le-
gyen. Gyors szamitasok utan elhatarozta, hogy ha a Duna vonalat eléri,
a felhGattorést ott hajtja végre.

Ugy is lett, megkezdte a siillyedést, de ahogy ment lefelé a magassag-
méré mutatdja, nem kezdett a st felhSzet kivildgosodni. igy egyre na-
gyobb izzadsagcsoppek jelentek meg Lajos homlokdan és a hatan. 500,
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400, 300 méter és még mindig s(ini felh$! Hata mogott a nehéz koporsd
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és a sok krizantém, amelyek illatatdl mar-mar kezdett rosszul lenni. Se-
hol a fold!

110 méter! Ekkor Iépett ki a Fieseler a felhébdl, alattuk a Duna, egy
varos és egy folyotorkolat. Gydr a Raba torkolataval. Balra egészen ko-
zel dombok, felhSkbe éré tetSikkel! Le a vasutra, fél masodikra! 5-10
méteren a vasut folott rendben érkeztek Papara, de bizony nem volt el-
huizas az 6zvegy lakasa folott. Az 6zvegy, aki még nem is tudta, mi tOr-
tént férjévell Gondolhatjuk, nem vartak konnyti percek Lajosra. A repti-
16térrSl hivta Sziigyi tdbornokot, aki ugy jart, mint Lajos Egerben, nem
tudott megszoélalni. Ilyen az élet és a habort. A tobbit az olvasd fantazi-
4jara bizom.

Lajosnak ezzel még nem ért véget a haboru. Karacsony el6tt par nap
szabadsagot kapott és bejutott Budapestre egy tomott autdbuszon. Am a
gyl bezarult és olyan magunkfajtdnak, mint Lajos is volt, persze csak-
is az jart az eszében, hogy neki be kell vonulni Pdpara. Tanacstalanul
prébalt valamelyik repulStérre kijutni, mivel mar mindegyiket elfoglal-
tadk az oroszok! A Stefania uti viztorony mellett gyalogolva egyszer csak
a jol ismert Junkers Ju-52 BMW motorjainak hangja litotte meg a fuilét.
Ment is a hang irdnyaba a léversenytérre. Egy német 52-es késziilt fel-
szallni, jar6 motorokkal, éppen sebesiilteket raktak be. Sorban alltak
tisztek, sebesiiltek, katonak, akik helyért konyorogtek. Irgalmatlan jele-
net!

December 29-e, szerencsés nap! A német gépparancsnok konyortele-
niil elkiildott mindenkit a géptSl. Sird ndk, kétségbeesetten kidltozd fér-
fiak kozott tort eldre, a német tiszt, amikor megtudta, hogy a papai ma-
gyar szallitok pildtaja all elStte, folmutatott a gép még nyitott ajtajra.

1945-ben 4thelyezték a Vezérkarifénokség 2. osztalyanak futarrepiilé
alakulatahoz, de mar géplik nem volt. Lajos tiszti igazolvanyiba azon-
ban belekerilt az dllomdanyilletékes alakulat bélyegzgjén a jol olvashatéd
VKf. 2. jelzés. 1945 8szén ez a bejegyzés a hazaszallitdsndl azonnali le-
tartdztatast jelentett. Ezért az igazolvanyt meg kellett semmisiteni. igy
keriilt haza és bar minden hatranyat ,,élvezhette" a nyugatos, fasiszta
gyljtéfogalomnak, mégis meguszta fogsag és borton nélkiil. A sors ke-
gyelmébdl ma is él, azok kozé tartozik, akiknek az ifjisagat az irgalmat-
lan haboru toltotte ki.
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Szennik Dezsd zaszlos

Ez a higgadt, magas fii 1941 nyaran vonult be a Horthy Miklés Repiil§
Alap motoros kiképzSkeretéhez, haderén kiviili pildtakiképzésre. A ha-
bort és a velejaré veszteségek, a pildtahiany miatt 6t és 96 bajtarsat -
soron kiviil - mar 1943. december 6-4n hadnagyokka, illetve zdszlésok-
ka avatta Kassin a Kormanyzo képviseletében Magyarossy altdbornagy.
Attdl fiiggden, hogy a repiilStiszti hivatast végleges életcéljuknak tekin-
tették-e, vagy sem, hadnagyokkd, illetve zadszlosokkd avattik Sket, an-
nak ellenére, hogy teljesen azonos kiképzésben részesiiltek.

A két - vagy tobbmotoros gépek vezetésére kiképzett Szennik Dezs6t
- avatas utdn - a papai EjtSernySs Repiil§ Szallité Szazadhoz helyezték,
ahol Gelencsér Ferenc szdzados utan mar Sagi Laszlé f6hadnagy volt a
parancsnok.

Dezs6 Papan ismerkedett meg a harommotoros Fiat G-12-essel, azon-
ban 1944 Gszéig nem kellett ,,puskaport szagolnia". Oktéber elején kap-
tak a parancsot, hogy a papai ejternyds-zaszléalj még Papan allomaso-
z6 katondit légi uton azonnal Nagyvaradra kell szallitani, az ott kiizd§
harccsoport tdmogatasara. Harom Fiat G-12-essel az 1j szdzadparancs-
nok, Gorgényi hadnagy, valamint Kovacs Janos torzsérmester és Szen-
nik DezsS kezdték meg az ejtSernydsok, illetve fegyverzetiik Nagyva-
radra torténd attelepitését. Nem sokkal a felszallas utan érkezett Papara
a radiégramm, hogy a bevetés lefijva, mert a nagyvaradi repiil6tér mar
a harcok kozéppontjiba kertilt.

Szinte hihetetlen, de a G-12-esek nem voltak felszerelve radidval, igy
mar nem értesithették Sket. Csak szerencséjiiknek tudhaté be, hogy
mindhdrman leszalltak, kiraktdk szallitmanyukat és vissza tudtak indulni
az akna- ¢és tiizérségi tliz alatt allo repulStérrSl. DezsS gépe szallt le har-
madiknak, s igy utolsénak startolt vissza. Ekkor kapta gépe az els§ lég-
védelmi taldlatokat, ezek azonban komoly kart nem okoztak sem ember-
ben, sem anyagban. Mindenesetre a tovabbi szallitas leallt.

Nem maradtak azonban hosszu ideig munka nélkiil. Oktober 10-én
kezd8dott DezsS repiil6életének legmeglepdbb kalandja. A Kkilirités alatt
allé kecskeméti repiilStér kért azonnali segitséget a draga elektronikus
miiszaki anyag kimentésére. A szdllitészdzadnak mindhdrom tizemképes
G-12-esét Gorgényi hadnagy, a szdzadparancsnok azonnal Kecskemétre
iranyitotta. ,,Szdntay hadnagy ur a kotelék parancsnoka, ti meg ketten a
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kisérSk!" - szolt, ugyanis véletleniil
éppen akkor harom piléta tartézko-
dott a szazadirodan. Szantay Alajos,
Kaszéds Jend hadnagyok és Szennik
Dezs§ zaszlos. Ilyen véletlenek don-
tik el sokszor a katondk sorsat!

Husz percbe sem tellett és a harom
radié nélkiili G-12-es startra gurult.
Természetesen egymadssal is csak ko-
zelrdl, integetéssel tudtak kommuni-
Kélni. Es ez a korilmény okozta az
ujabb bajokat, csak éppen a harom
piléta nem tudott a baljés elSjelekrdl.
A felszallas iranyaba bedllt Szantay
mar teljes gazt adott motorjainak,
Kaszas és Szennik pedig ugyancsak
megkezdték az iranyra fordulast,
egymast és az egyre gyorsuld vezér-
gépet figyelve, igy nem lathattak -
Szennik kivételével -, hogy a repii-
Iésiranyitd (akkor Flugleiter-nek hivtak) piros ,,Tilos" tdblat mutat és in-
teget.

Dezsének egy pillanat alatt kellett dontenie, hogy észreveszi-e fel-
szallas megszakitasara vonatkozd parancsot, vagy sem. Mivel Szantay
mar elemelkedett és Kaszas is gyorsult, ket mar nem lehetett visszatar-
tani, Dezs6 pedig részben nem akarta cserbenhagyni bajtarsait, részben
pedig nem akart a bevetésbdl kimaradni, tehat tigy dont6tt, hogy nem la-
tott semmit és § is megkezdte a felszallast. Ezzel az elhatarozasaval in-
ditotta el a bekovetkezett kalandos eseménysorozatot.

Dezsé manapsag ugy vélekedik, hogy ha lett volna radidjuk, akkor bi-
zony visszaradiozta volna Szantayt és Kaszas Jendt is.

Budapest vonaldaban Kaszds JenS gépe kifordult a kotelékbdl és el-
tlint, ketten maradtak Szantayval. DélelStt 10 6ra tdjban érkeztek Kecs-
kemét folé és megdobbenve tapasztaltik, hogy a palyaudvar lidngokban
all, s egy hossza vasuti szerelvény pedig Szent Istvan napi tlizijatékot
jatszik: sorra, egymas utan robbannak fel a minden bizonnyal 18szert
szallitd vagonok. A leveg@ben aktiv 1égi tevékenység zajlott, szerencsé-

Szennik Dezs$ zaszlds
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jikre Me-109-esek, FW-190-esek és Ju-87-es Stukdk. Ha nem lenne ha-
boru, repiilénapi parddénak is mondhatnd az ember. Szintay rafordult a
repulStérre, Dezs§ kovette. A repiilStéren tobb helyen fiist és tliz volt
lathaté. A magyar és német felségjelli gépek bombaztik és tamadtak a
hangarokat, épiileteket. Két vadasz Dezs6ék gépe mogé fordult, de nem
I6ttek, inkdbb mintha valamit jeleznének, nyilvan Griilteknek tartanak
minket, akik fegyvertelen gépiikkel éppen erre sétafikdlnak - emlékszik
vissza Dezs6.

A két gép nem messze egymastdl ért foldet, mintha Osszebeszéltek
volna, nem az épiiletek irdnyaba gurultak. Dezsé nem értette a szituaci-
6t, mert két német Messerschmittet latott az épiiletek kozelében, talan
felszallni késziilnek? De akkor hat miért tdmadtak a magyar és német
felségjelli gépek? A nehéz gép ragurult egy frissen planirozott részre, a
futék megstllyedtek és a harom motor is kevés volt a megmozditasara.
Ebben a pillanatban gyalogsagi tlizfegyverekbdl tlizcsapds érte &Sket, és
egy akna pedig nagy robbanassal szétvetette gépiik farokrészét. Dezsé
futni kezdett a gép kozelébdl, az lizemanyag robbandsatdl tartva. Majd
Ujabb sorozat nyomdn porzott a fold mellette, aztan csend. Hason fekve
azt latta, hogy a kozelben levd egy Messerschmittre két katona maszik
fel. Ugyszélvén biztos volt abban, hogy ezek németek, ezért felallt és fe-
1éjiik gyalogolt. Otven méterre lehetett a géptsl, amikor rddobbent a va-
16sagra, ezek oroszok, keziikben a dobtdras ,,gitar". Az egyik maris De-
zs6re fogta a géppisztolyt. Nincs mese, Dezsénk fogsdgba esett!

Az id8sebbik a német gépben kekszet taldlt, azt ette, s6t Dezs6t is
megkinalta, mig a masik elvette a pisztolyt és az érat is. Mig ezek tor-
téntek, Szantai gépe elstartolt, de kozben leszallt egy gyanutlan német
Ju-52-es is, melynek pilétaja az utolsé pillanatban észhez tért, megpor-
diilve teljes gazt adott mindhdrom motorjanak és menekult. Gépagyuval
I16tték, de tigyes mélyrepiiléssel sikeriil elmenekiilnie.

Erre Dezs6 ujjongott, mire jol elpaholtak. Ekkor egy tiszt érkezett a
helyszinre, aki az elvett orat kereste Dezsé karjan. Dezs§ rdmutatott a
fiatalabb géppisztolyosra, mire a tiszt egy lordgasszerli pofont adott a
katondnak, majd elvette az Orat és racsatolta karjira az ott diszelgs tobbi
kardra mellé.

Dezs6t kozben vitték kihallgatni, amely nyelvi nehézségek miatt na-
gyon gyorsan lezajlott, de ezenkiviil mas ok is volt a sietségre, mert hi-
szen az elsG vonalban voltak és éppen szorongattak Sket a németek. igy
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hat rabiztak a foglyot egy Orids termet(i katonara, aki DezsS szerint ugy
nézett ki, mit egy rémai centurid. Ez aztdn befejezte, amit katonatdrsai
elkezdtek, lehuzta a csizmat, elvette Dezs§ vadonattj kamgarn zubbo-
nyat. Dezs§ igy percrdl percre tobbet tudott meg a bolsevizmusrél, mint
eddig barmikor. Hja, a gyakorlati oktatas!

Lassan sotétedni kezdett, az oroszok lathatdlag visszavonuldban vol-
tak és Dezs6t két kezénél fogva egy hulldkkal megrakott szekér sarog-
lydjahoz kototték. Egész éjjeli menet utan ugy vette ki, hogy Alpar tér-
ségébe értek. Kisebb pihendt tartottak, amikor hirtelen magyar és német
ellentamadas tiizébe kertiltek! A vératlan tdmadds hatdsdra mindenki fu-
tott, amerre latott. Dezsé is. Ugy itélte meg a helyzetet, hogy ,,elszakadd
hadmtiveletet” kell kezdeményeznie. Ugy 30 méterre az uttdl, egy
csdszkunyhét pillantott meg, amelyet lathatdlag kukoricaszarbdl raktak
Ossze és alig latszott ki a foldbSl. Ebbe vetette be magat Dezsénk, de
puhdra huppant, ugyanis volt mar benn egy magyar menyecske is.

Sok idejiik nem maradt, hogy egymdsnak oriiljenek, mert egy politi-
kai tiszt-szerli orosz katona ugrott pontosan kozéjiik. Ez a katona a nap
folyaman mar taldlkozott Dezs6vel és a zsebében megmaradt 50 pengd-
sért egy iliveg rumosmeggyet adott.

Az idilli hdrmas nem sokdig tartott, mert a magyarokat kizavartdk a
kunyhdbdl és csak az ut drkdban engedték ket megbujni. Itt taldlkozott
a gépén jott két katondjaval, amikor egy részeg kozdk hadnagy - latva
az aranysast Dezs6 mellén - elGhuzta pisztolyat, majd felhtizta a kakast.
Rovid uton kivanta a hadifogoly-kérdést megoldani. Dezs6 életét az
mentette meg, hogy egy ,,major" meglatta a jelenetet és bikacsokkel ki-
verte a pisztolyt a kozadk tiszt kezébdl, s6t kegyetleniil elverte magét a
kozdk hadnagyot is. Dezs6 ma is dldja a kis gorbe 1abu tatar Grnagyot,
aki igy az életét mentette meg. A tatdr Grnagy latva azt, hogy Dezsd egy
szal ingben, mezitldb reszket, mint a nyarfalevél (okt. 11-e volt), meg-
kérdezte a ,,centuriét”, hogy hol a zubbony. Persze ezt csak abbdl sejtet-
te Dezs6, hogy az Orias vetk6zni kezd. Kideriilt, hogy az orosz kopeny
alatt volt még egy német, egy orosz és Dezs§ zubbonya is. Odadobta a
fogolynak, majd futasra 0sztonozte a kukoricas felé, ahol DezsS hirtelen
P. Howard vildgdban érezte magat, mert el6bukkant egy orosz katona 4l-
tal vezetett sziirke taxi, taxaméterrel felszerelve! Mindez allandé tlizben,
sivitd 1ovedékek kozott szokellve! A ,,major” beirdnyitott a taxiba - em-
Iékezett DezsS, a sof6r lecsapta a taxiorat, amely ketyegni kezdett, az
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Ora kiilonben 25 pengdét mutatott, erre kisértetiesen ma is emlékszik. A
semmibdl elSkertilt a ,,rumosmeggyes” katona is és Dezs6 mellé ilt. A
major meg hatraszolt, hogy ,,nyet pasli, szoldat puk-puk"! - Vilagos, ne
prébaljon szokni, ugyebar.

Dezs6 a faradtsagtdl és sokkhatastol, ma sem tudja, hogy elajult-e,
vagy csak elaludt ropke percekre legfeljebb, de felriadva latta, hogy egy
faluban vannak és megvirradt. (Valdszintileg Alpar lehetett.) Ekkor fu-
tott a taxi akndra. A faluban németek voltak. Szerencsére a robbands a
taxi elejét érte, de a 1égnyomads kidobta Dezs6t a roncsbdl, kozben erds
utés érte a hatan a vese alatt. Eltalaltak. Iszapos talajon cstszni probal,
kozben ujabb 16vedékek csapodtak mellé szinte centiméterekre. Varta a
halalt, amikor futélépéseket hallott és német kidltozas: itt is van egy, 16-
jétek le! - Dezs6 orditott: - Nicht schiessen, ich bin ungarische Flieger-
Offizier!

- ,,Mi vagy te?" - kialtottdk, majd jobban megnéztek és behuztak egy
sufniba - meséli. Alig tiz perc mulva mar bekotozték és egy sebesiilt-
szallitd auton, haldokld németek kozott zotyogott Kiskunfélegyhaza fe-
1é.

A 16vedék szerencsésen elcsuszott a medencecsonton, nem ért neme-
sebb szerveket és megallt a jobb combban. ElSkertilt egy udvarias SS-
f6hadnagy, aki kikérdezte DezsSt. Radion sikertilt a papai repiilGtérrel -
kozvetve - érintkezésbe 1épni, ahol 6rommel igazoltdk a mar elveszett-
nek hitt Dezsét.

A parancsnoka, Gorgényi hadnagy maga jott el egy ,,Goélydval" De-
zs6ért, Gorgényi, akit sovanysaga miatt ,,Lidérc"-nek becéztek, a félegy-
héazi futballpalydn széllt le a sebesiiltszallité géppel. Szivélyes buicsut
vettek a németektdl és felszalltak. A Vértes hegység folott jartak, ami-
kor Szennik Dezs§ akarva, nem akarva felorditott: , Folottiink vada-
szok."

Haton fekiidt ugyanis a horddgyon, a gép fels§ plexiburkolatan ke-
resztll latta meg a felettiik elhizé amerikai vadaszokat. A 9-10 000 mé-
teren repiil§ kotelékbdl kivalt kettd és a mi két magyarunk joggal gon-
dolt a legrosszabbra.

A Storch 700-on ballagott, amikor Gorgényi hadnagy- aki nagyon
gyakorlott pildta volt - a lehetd leggyorsabban letette a gépét egy kinal-
kozé erdbszélre, 1évén, hogy nagyon rovid le- és felszallopalya-igényti
gép volt.
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Rogton a foldet érés utdn Gorgényi ledllitotta a motort, nagy nehezen
kihuzta Dezs6t és a kozeli erdGszélre cipelte. Hidba, mert a Mustangok
mar foldkozelben voltak. DezsS biztos volt benne, hogy nemcsak a gé-
pet, hanem 6t is szétlovik, mélyebben kellett volna az erdébe htizédni. A
két Mustang visszavette a gazt és viszonylag lassan elhuztak a gép, vala-
mint a két haldlraszant folott. De nem I6ttek! 50 méteren huztak el be-
dontott géppel, Dezs6 még a néger pilota arcat is kivehette, amint felé-
jik bdlintott. Dezsé is felemelte onkénteleniil a karjat, mintegy koszo-
netként. Majd ravagtdk a gazt és eziistos testiik eltlint a magassagban.
Harom nap alatt t6bbszoros utjjasziiletés!

Baj nélkil értek Papara 1944. oktdber 11-én. Dezs6 minddOssze csak
masfél napig volt tdvol Papatdl és mennyi minden tortént vele!

Utdirat: Az igazsaghoz hozzatartozik, hogy a Storch, amelyet megki-
méltek a Mustangok, szarnyan és torzsén mindkét oldalon jél lathat6 vo-
roskeresztet viselt.



RADIOHULLAM-LOVASOK

Repiilé Hirado6 Kiképzé Osztaly, Nyiregyhaza

1946 aszalyos nyarat, a sokévi atlagnal 1ényegesen hidegebb sz kovet-
te, a h6mérséklet oktdber elején mar fagypont ala siillyedt és nekem
nem volt dllasom. Két-harom hete rigtak ki nagy ivben a Ganz Hajé-
gyarbdl, ahol Schonfeld ,ur" - az akkori f6nokoém - éppen leleplezte
horthysta, fasiszta, nyugatos katonatiszt mivoltomat. A koran bekoszon-
tott hideg nem sok joval kecsegtetett.

Par napos alkalmi munka utdn - némi protekcidval - Sinigla Karoly
ur elé kertiltem. Sinigla tr, vagy szaktars az akkori Kozlekedési Minisz-
térium 1égligyi fosztilyanak volt a vezetGje. Banatosan néztem ra, & pe-
dig lathatdlag szdnakozva mért végig. Ezen nem csoddlkozhattam, mert
fiatalsaigomon kiviil semmi megnyer§ nem volt rajtam. Kozolte, hogy
rovidesen megalakul a Magyar-Szovjet Légiforgalmi Tarsasag és sziik-
ség lesz idGjelzé személyzetre, amelyet majd az Orszagos Meteoroldgiai
Intézet fog megszervezni és kiképezni. Tovabba, ha van szakmai kép-
zettségem, akkor probaid@re felvesz segédtisztviseli dllomanyba a
Kozlekedési Minisztériumba, feltéve, ha a Meteoroldgiai Intézet részé-
rél a felvételemmel Téth Géza tanar ur, a progndzis osztaly vezetGje
egyetért. Rovidre fogom: felvettek.

Amikor els6 munkanapomon jelentkeztem a progndzis osztalyon, meg-
kezdSdott a bemutatasom. Téth tanar ur benyitott az egyik szobaba, ahol
5-6, hozzam hasonlé korti ember, fiilhallgatéval a fején, valamit irt. Koze-
lebb 1épve lattam, hogy Otszamjegy(i sorokat rénak sebesen a papirra.

Ekkor ismertem meg a mosolygds arcud, baratsigos Kd&rosi Gyurkat,
torténetem egyik fGszereplSjét. Gyurka, akarcsak én, gyorstalpald idG-
jelzé tanfolyamot végzett és reggelt§l napestig vette a nemzetkozi mete-
oroldgiai jelent§-figyel§ dllomasok haromodranként sugdrzott, kddolt
idGjarasi adatait. K&rosi Gyorgy azonban nem mindig meteor-radidsként
dolgozott. A Magyar Kirdlyi Honvéd LégierSk tiszthelyetteseként, hajo-
zbtaviraszként teljesitett szolgdlatot. A hires székesfehérvari REMOSZ-t
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(Repiil6gép- és Motorszerel§ Szakiskola) végezte, ott szakosodott a ha-
jOzotavirasz szakmara. Beteljesedett egykori, gimndziumi latintandranak
mondasa, aki K&rosi dolgozatat megvizsgalva, rakialtott: ,, Mondd, miért
nem tanulsz, mib6l akarsz megélni, taldn a levegébdl1?" - Ko6rosi rafelel-
te: ,,Igen!" fgy is lett!

Ugorjunk az idében néhdny évet, de vissza. 1944. szeptember 29-ét
irtak, amikor a veszprémi repiilterén allomasoz6 101/1. (Puma) vadasz-
osztalyhoz két f6hadnagy vonult be szolgalattételre: Muranyi Jend és
Halasi Sandor. A koételez8 Héja atképzést végezték el Kenyeriben. Hala-
si a 3. szazadhoz, Muranyi Jend pedig az 1. szdzadhoz keriilt. Akkoriban
aratott a haldl. Mindketten révidesen szdzadparancsnoki beosztast kap-
tak. Eles szemek figyelték Sket, mit tudnak, hogyan birkéznak meg a
Me-109-essel, ezzel a nagyteljesitményli vadaszgéppel. Rovidesen kide-
rilt, hogy nagy gyakorlatu pildtak keriiltek a két szdzadhoz. Kettgjiik
koziil Muranyi Jen§ f6hadnagy, aki mellékesen a ,,Macko" becenévre
hallgatott - torténetiink masik fészereplGje lesz.

Az olvasék nagy része jol tudja, hogy az I. vildghdborit lezard, tragi-
kus trianoni békekotés elGirasai szerint hazdanknak, mint hdboru vesztes
orszagnak tilos volt katonai repiiléerdket fenntartani. Ezen okbol a har-
mincas éveknek csaknem végéig rejtve tortént a légierd fejlesztése.

A rohamos fejlesztés 1938-ban kezdd&dott. Megalakultak a repiil$
szakiskolak a székesfehérvar-sostéi repiiltéren. Korabban a mar emli-
tett REMOSZ-on kiviil nem voltak rep. szakmai iskolak.

igy alakult meg 1938. oktéber elsején a Repiilé Hiradé Kiképzd Isko-
la. A rejtett id&szak alatt szolgalatot teljesité Oreg gépekbe szervezetsze-
rien még nem épitettek be radidt, hiszen ezek az évek még az Udet-ek,
HD-22-esek és a Fokker CVD ideje volt, nem beszélve a Hungariakrol.
Ritka volt a radidtavirdsz, kiilondsen az olyan, akinek a nemzetk6zi
vizsgabizonyitvany is a kezében volt. Az iskola parancsnokai és tisztjei
valamilyen formaban foglalkoztak az amatér radiézassal, kivalogatdsuk-
kor ezt a szempontot nyomatékkal vették figyelembe.

Talan mondanom se kell, hogy a tiszthelyettes oktatdk kozott ott volt
Ké6rosi Gyorgy is, aki mar 1936-ban sikeres nemzetkozi radiotavirdsz
vizsgat tett. Az iskola beindult. Néhany tantargy, a teljesség igénye nél-
kiil: késziilékismeret, forgalmi szolgdlat, levelezés, hangolvasas (vagyis
Morse jelekkel torténd vétel, illetve adas), Q-kodex ismerete, iranymé-
rés és mas, katonai jellegli targyak. Negyven novendék kezdte meg a

272



| tanfolyamot, de repiil6géprdl, hajo-
i ~ zOkiképzésrdl még sz6 sem lehetett.
Az els6 egyéves tanfolyamot -
amely 4ltaldnos sikerrel zarult -
ujabb évfolyamok kovették, egészen
1941 &széig, amikor nagy ugrds ko-
- vetkezett be az iskola életében.
ElG8szor is Uj nevet kaptak: Magyar
Kiralyi Honvéd Repiil6 Hiradé Ki-
képz8 Osztaly.
Masodszor: az egész osztalyt Nyi-
regyhaza repiilSterére telepitették.
Végiil a legfontosabb, repuilégépe-
ket kaptak, radiéval felszerelt repiil§-
gépeket, amelyekben mar valdban
hajézétaviradszokat lehetett képezni.
Az osztaly bels§ szervezete a Ko-
vetkezSképpen alakult:

Kérosi Gyorgy Srmester

Osztalyparancsnok: Gydrffy Gyula érnagy

1.szdzad. Hajozotavirasz és irdanymérd kik. szdzad.

Parancsnok: v. Géthay Akos f6hadnagy

2. szazad. Mint az 1. szdzad.

Parancsnok: Halmossy Simon hadnagy

3. szazad. Ellaté (nem haj6zd) és miiszaki kik. szdzad.

Parancsnok: Lévay Jozsef f6hadnagy.

A szdzadokndal 100-100 f6 novendék tanult, a bevalt oktatékon kiviil
azonban szuikség volt replilégépvezetSkre, miiszakiakra és f6képpen re-
pulSgépekre. EgyelSre azonban minden gy ment, mint a kezdeti id6k-
ben Fehérvarott: repiilés nélkiil. Az els6 gépeket 1942 marciusédra igér-
ték.

Ejtsiink néhdny mondatot magardl a nyiregyhazi repiil6térrél. A torté-
net még 1922-re nyulik vissza, amikor a repiilést szeret§ varos vezetdi a
Magyar Aero Szovetség alapitd tagjai lettek. Erdekes adalék, hogy mar
1925-ben repiil6gép hordta a napilapokat Nyiregyhdza futballpalyajara,
méghozza leszallas nélkiil, 2-3 méterrSl ledobva a csomagokat. Keve-
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- 4
A nyiregyhazi radids iskola oktatdi

sen tudjak, hogy hires éceanrepiilénk: Endresz Gyorgy 4 hénapon at lat-
ta el azt a feladatot.

A mai repulétér épitése 110 000 pengébe keriilt. A munkdkat 1927
novemberében kezdték meg. Az els§ 1210 m’-es hangar 1928-ban, a
masodik 1929-ben késziilt el. Ugyanabban az évben leszdllt az els pos-
tagép, majd 1930. marcius 14-én megtortént a repulStér és 1étesitménye-
inek teljes dtaddsa. Ezt kovetGen 1931. junius 15-én megindult a rend-
szeres 1égi jarat Budapest és Nyiregyhdza kozott. Csupan az érdekesség
kedvéért kozlom, hogy a Budapestrdl 08.50-kor indult gép 10.40-kor ér-
kezett menetrend szerint Nyiregyhazara. A forgalmat Fokker F. VIII-as,
nyolcszemélyes gép bonyolitotta le és a jegy ara 35 pengét tett ki, oda-
vissza, beleszdmitva a varosba vald szallitast is. Ez a jarat csak 50
lizemnapot teljesitett, aztan megsziintették.

Ezutdn 1933-ig csak alkalmi reptilések és leszallasok tarkitottdk a re-
piilStér életét, majd 1933-ban a rejtett légierd sportjellegli repiiléseket
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folytatott a helyi sportegyesiilet bekapcsolasaval. 1935-ben a Repiils-
gépvezet§ iskola, a REGVI Nyiregyhdzara telepiilt, majd 1939-ben
megjelentek a vadaszok, a 2/1. és 2/2. szazadok, a Puma és a Mackd. Fi-
at CR-32-essel repiiltek. A pildtak kozott feltlint két fiatal hadaprod 6r-
mester, Halasi Sandor és Murdnyi Jend, akik a DRT-t (Dél-olaszorszagi
RepiilS Tébor) végezték el.

Amikor 1941-ben a hiradé kiképzd$ osztaly Nyiregyhdzéra érkezett, a
vadaszokat athelyezték. Igen d4m, de a hiraddosztaly gépeket vart, pild-
takra volt sziikség. Nosza, ott tartottdk a két jobaratot. Ezt kovetSen ro-
videsen megérkeztek a gépek!

1942-ben az osztdly ezeken feliil 5 db Heinkel He-70-est, 2 db FW-
58-ast, 2 db WM-21-est (Sélyom), 2 db Caproni Ca-135-t és végiil 2 db
Junkers Ju-86-ost kapott.

A pilétak kozott tiszthelyetteseket is talalunk, Kodsa Arpéd tOrzsdr-
mestert, Szabados és Tatrai Srmestereket. A radidés szakoktatok Hal-
mossy Simon Osszmunkdjaval egy 1j, igen hasznos tansegédletet készi-
tettek, az ugynevezett navigacios terepasztalt. Ennek segitségével sza-
mos, repiilés kozben elSforduld radidonavigacios esetet, problémat mar a
foldon is lehetett gyakorolni, mert a navigicios terepasztal mintegy at-
menetet jelentett a tantermi és a repulSgépen torténd ,,éles kiképzés" ko-
zOtt. Mai nyelven szimuldtornak is lehetne nevezni az otletes szerkeze-
tet. Lényege a kovetkez8képpen irhatd le: GorgSkre szerelt asztal, felra-
gasztott térképpel, amelyen mozgathaté modellek élltak. Az egyik mo-
dell repiilégépet formazott, radié onbemérd kis keretantennaval, szogbe-
osztassal. A berendezéshez két, ugyancsak mozgathaté foldi irdnymérd
modell tartozott, természetesen 360 fokos szOgtarcsaval elldtva. A két
modell fonallal 6sszekothetd volt a replilégép modellel. Magat a terep-
asztalt ellattak folyadékos irdnytlivel az asztal tajolasahoz. Természete-
sen fejhallgatok, Morse billentylik, cs6dugok tartoztak a terepasztalhoz.
A berendezés segitségével egyszeri feladatokat (QDM, QTE, QTF meg-
hatdrozasok), valamint bonyolultabb problémakat is (eltévedt repiilégép
helyzetmeghatarozasa, a sz€l tdmadasi szogének figyelembe vétele stb.)
lehetett rekonstrualni.

A gyakorlati kiképzés tipusonként tortént, dltaldban haromszogrepli-
Iések segitségével. Az egyik Ju-86-ost Ugynevezett termes géppé alaki-
tottak at a Repiil§ Kisérleti Intézetben (RKI), oly médon, hogy kiszerel-
ték a bombatdrakat, majd beliil, a gép torzsében az akkor rendszeresitett
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osszes radidtipust felszerelték. Tovabba iranymérS- és vevSberendezést,
tovabba ,,BAKE" vakleszall6 berendezést is. A masik 86-0s is termes
gép lett, s6t mindkét gépet ellattak az akkori legmodernebb robotpildta-
val is, amely azonban csak iranytartasra volt képes.

Lathatjuk, hogy az akkori technikanak megfelelt az iskola oktatési
modszere.

1942 végén Gydlrfty Srnagyot Budapestre helyezték, utddja Adam
Imre szdzados lett.

A tantermi gépek radidi kozott fellelhetSk voltak a legijabb FuG ti-
pusu német késziilékek. Ezek gyakorlati alkalmazasara Halmossy Simon
vezetésével, K&rosi Gyorgy és még egy oktatd tanulmanyutra mentek
Haliéba, az ottani rep. hiradd kiképzd iskoldra. S6t, a Messerschmitt
gyar telepén gyakorlatban is megismerkedtek a Me-210, és Me-109-es
tipusu gépek radidinak szerelésével, haszndlataval. K&rosi Gyorgy meg-
allapitotta, hogy a hazai sz(ikos keretek k6zott dolgozd iskola korantsem
maradt el a sokkal gazdagabban felszerelt hallei iskola szinvonaldtdl, s6t
Iényegesen szélesebb korli ismeretanyagot adott a névendékeknek. A
németeknek maédjukban &llt a specializélas egyes tipusokra, mig a ki-
képzett magyar hajozotaviraszok minden rendszeresitett gépen tudtak
dolgozni. Az iskolardl kikeriilt novendékek harci alakulatoknal torténé
gyakorlati munkdja is ezt igazolta. A magyar taviraszok hibaelharitasbol
is vizsgat tettek.

A jol képzett oktatdk, a kivald repiil6gépvezetdk, a jo parancsnokok
biztositékai voltak a megbizhatd hajozétavirasz kiképzésnek.

Mindezt nem adtak ingyen. Néhany sériiléses baleset és egy repiilha-
14l jelezte, hogy békében is veszélyes lizem a repiilés. A legsulyosabb
baleset a B 541-es lajstromjelti Capronival tortént 1942. junius 17-én. A
jelzett gépen motorcserét hajtottak végre, a berepiilést Gothay Akos, a
szdzadparancsnok hajtotta végre. Csak kisebb allitdsokra volt sziikség.
Az ezt kovetdS jutalomrepiilésen tortént a baj. Az atépitésen dolgozdk
kérték - mivel még soha nem repiiltek -, hogy Géthay vigye el Sket egy
kis repiilésre. Kilenc szerel§, Tatrai érmester masodpilota és Gothay
Akos képezte a gép személyzetét. A repllStértSl nem tavolodtak el. A
gép kifogastalanul miikodott, tobb mint 450 km/6ra sebességet ért el.
Némi repiilés utan, csokkentett gazzal siillyedni kezdtek a leszallohely
iranydban. A gépben ekkor erds benzinszagot éreztek. Gothay irdnyra
allt, de rogton utdna a bal motor ledllt és kigyulladt. Az egyik benzinve-
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zeték eltort és a kifolyd benzint a kipufogdgaz meggyujtotta. A pildta-
fiilkében ekkor kisebb robbanas kovetkezett be, a tliz a szarnytSbdl kez-
dett befujni a torzsbe. Géthay rovid masodpercekre eszméletét vesztette.
Mire magdhoz tért, a gép gyorsulva, elég meredek szogben kozeledett a
fold felé.

A reptl6tér alig par szdz méterre volt, amikor a futémiivet kieresztet-
ték és kb. 150 km/6ra sebességgel mar a repiilStér teriiletén foldet értek,
de a garazsok iranydba rohantak és igy sokkal nagyobb baleset veszélye
fenyegetett. Ekkor a jobb motor és a fékek segitségével sikeriilt egy
nagy i félkoron a gépet megfogni és a leszallassal ellentétes irdnyban
megallitani. A langolé gépben akkor mar csak Gothay tartézkodott, a
tobbiek a foldet érés utan sorra kiugrottak. Elsének Tichy tizedes ugrott
ki, aki olyan szerencsétleniil esett, hogy azonnal meghalt. A tobbiek to-
résekkel és zuzodasokkal usztdk meg. A parancsnok ugy ugrott ki a
ment&ablakon, hogy az overallja mar tobben helyen égett. Komoly égési
sériilést azonban - szerencsére - csak a kezein szenvedett. A masodpilo-
ta, Tatrai Srmester a jobb szarnyra ugrott, majd onnan bukfencezett a
foldre, sulyos agyrazkddast szenvedett.

Szomorti sors vart a 2. szdzad termes oktatd Ju-86-osara is 1942 juliu-
saban. Kivalé repiil§idében startoltak szokdsos ,,tantermi” reptilésre.
Késa Arpéd torzsérmester vezette a gépet, Kdrosi Gyurka pedig, mint
rangidds oktatd a kiképzést irdnyitotta. A felszallas utan fél éraval varat-
lan dolog tortént a jobb motorral. A motorburkolat megmozdult (NACA
gylirti) és racsuszott a légcsavarra, majd a nagy fordulatszaimu légcsa-
varszarnyak rettent§ zaj mellett kaszabolni kezdték a fémgytirit. Kdsa
azonnal kikapcsolta a jobb motort, K&rosi pedig radion az ,, XXX" jelet
adta le, amely azt jelentette, hogy: kényszerleszallast hajtok végre, de
kozvetlen segitségre nincs sziikségem.

Az volt a piléta elhatdrozdsa, hogy a kozeli nagyvaradi reptilSteret éri
majd el egy motorral repiilve. Igen dm, de mivel az allé6 motor légcsa-
varjat nem lehetett ,,vitorla" allasba helyezni, valamint a sérilt mo-
tor erésen fiistolni kezdett, az azonnali kényszerleszallast kellett va-
lasztani.

Most mar Kd&rési az SOS jelet és foldrajzi helyzetiiket adta le radion.
Erdsen vesztve a magassagot, egy nagy Kkiterjedésti kukoricds kozepén
értek foldet nagy robajjal és persze behuzott futomiivel. A foldet érés
pillanatdban a roncsolddé motor benzinfolyas kovetkeztében kigyulladt,
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de az azonnal kiugralé személyzet, valamint a novendékek koziil senki
sem sériilt meg. Sajnos a pétolhatatlan termes gép elégett.

Persze viddmabb ¢és szerencsésebb eseteik is voltak. Tatrai Grmester
Heinkel He-70-essel Nagyvdarad kozelében hajtott végre kényszerleszal-
last. Nem tudta, hogy pontosan hol van, ugyanis a magyar-roman hatar
nagyon kozel htizédott. A roman fél pedig az eltévedt gépek személyze-
tét kémekként kezelte és jo par év bortont soztak rajuk. Felkésziilt a gép
felgyujtasara, amikor egy terményt szallitd lovaskocsi hajtott arra. A
kérdésre, hogy vajon hol vannak, a kocsis romanul valaszolt. igy aztan
teljes volt az ijedtség. A gépet mar majdnem felgyujtotta, amikor megér-
kezett a nagyvaradi repilStérrdl egy gépkocsi, mivel a kozeli repiilStér-
rél 1attdk az esetet.

Muranyi Jendvel is tortént egy kiilonleges eset. Hadgyakorlaton vet-
tek részt, a gyakorlat targya az egyuttmiikodés gyakorlasa volt foldi ala-
kulatokkal. Murdnyi Jend pilotatilése mellett egy foldi fegyvernembeli
vezérkari tiszt utasitdsokat akart adni az orszdguton vonuld lovas- és lo-
vastiizér alakulatoknak. Mivel nem volt olyan radié, amellyel kozvetle-
nill lehetett volna kapcsolatot teremteni a foldi alakulattal, ezért jo elére
nagy teljesitmény(i hangszorokat szereltek a 70-es szdrnyai ald, hogy
majd ,,mennyei hangként" adhassak ki a parancsokat. 10-20 méter ma-
gassagban kellett - a parancs szerint - repiilni. A lovakat igencsak nehe-
zen tartottak féken a lovasok és a kocsivezet6k a motorzaj hatasa miatt.
De amikor 6riasi hangerével elkezdtek a parancsok repkedni a levegs-
bdl, a rend végképp felborult. A megvadult lovak lefutottak az utrdl, ki-
tort a teljes kdosz. Az utasitdsokat kiadé tiszt latva az eseményeket, go-
romban raorditott JenSre: Hatra arc!

Jendben egy pillanat alatt felment a pumpa, a legvadabb forduloba
vagta a gépet, de ugy, hogy a vezérkari tisztet a gép aljardl kellett fol-
szedni. Hja, ha egyszer azt vezénylik, hogy: Hatra arc! akkor hatra arc!

Egyszoval az egyiittmiikodés teriiletén voltak még hibak.

Halasi Sdndor zaszlés és elvdlaszthatatlan jé baratja, Murdanyi Jend
egy izben sulyos repiilési szabalytalansagra adta a fejét. Berepiilés ci-
mén az egyik Caproni bombdzdval varatlanul megjelentek Csanddpalota
nagykozség felett. Murdnyi llt a vezetGiilésben és a hatalmas géppel
alacsonyan fordult a falu felett. Kozben Halasi Sanyi szerelmes levelet
gy0omoszolt a géphez rendszeresitett ledobohiivelybe. A levelet a ven-
déglbs szépséges lednyanak irta, akit Puszta Gittdnak hivtak. A ledobas
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sikeriilt. Csakhogy! Volt a faluban egy jegyzdgyakornok aki - ki tudja
miért - nem vette jO néven az esetet és a gép lajstromjelét megjegyezte,
majd kedves levélkét kiildott a légier6k parancsnoksagira. Nem telt bele
két hét, jott am a géptdvirat Pestrdl: ,,...Halasi Sdndor és Muranyi Jend
zaszlésokat, mert engedély nélkiil levelet kézbesitettek Puszta Titka ur-
leanynak, 1-1 hénap szobafogsaggal biintetem."

A repiil6k mindig vidam fickok voltak, de ha kellett, megtették a ma-
gukét. Sokan haltak a radioslovészek koziil hési halalt, de szamos légi
gy6zelmet arattak, mind a keleti hadszintéren, mind a magyarorszagi
harcok idején.

A Hiradé Kiképz8§ Osztaly 1944 Gszén, a szovjet csapatok betorése
utan elhagyta az Oreg repiil6Steriiket. Tapolca, Nagycenk voltak a késGbbi
allomasaik, de a kiképzés mar nem folytatédott.

Akik élnek még az oktatdk kozil, igy Kbérosi Gyorgy, szeretettel gon-
dolnak nyiregyhazi éveikre és egykori novendékeikre.



CSEEREK ES A KOR ASZ

Fiat CR-32 és 42. az 1/3. vadaszszazadnal

Nem tévedés a cim! 1936 és 1940 kozott a Fiat CR-32-es és 42-es
vadaszgépek képezték a magyar vadaszalakulatok rendszeresitett gépal-
lomanyat. A repiilésért rajongd magyar fiatalok - sokan voltak -, ha
meglattak csak egyet is ezekb8l a pompdasan repilS ragadozokbdl, akkor
egyszerre tort ki torkukbdl a diadalmas tidvozlés:

- Csééerek! Csééerek!

Még meg sem kezd8dott a nyilt 1égier$ szervezése hazankban, amikor
1936-ban a torindi Fiat gydrbdl 78 darab Fiat CR-32 tipusu kétfedeld,
merev futdju, akkor kiilonosen gyorsnak tinG vadaszgép érkezett
Magyarorszagra. A gyarilag eziistos szinben csillogd gépek kiilonleges
tulajdonsagokkal rendelkeztek. A hagyomanyos repiilébenzin helyett
benzin-benzol keveréket igényeltek, amelyet , Turul" keveréknek
neveztek. A motorprébandl jél érezhetS kiilonos ,,illat" a Fiat A-30 Ra-
bis motorok kenésére hasznalt ricinusolajtél eredt. De a legérdekesebb
mégiscsak a légcsavarkoron keresztil tiizel§ két 8 mm-es géppuskdja
volt, ugyanis ezek nem olasz, hanem magyar gyarbdl keriiltek Kki.
Gebauer Ferenc magyar fegyverkonstruktSr sikeres fejlesztése alapjan a
CR-32-esbe nem a gyari géppuskakat, hanem a 26/31 mintajui, a viligon
egyediil 4116, ugynevezett motorgéppuskat épitették be. A toltést,
elsiitést és tiritést maga a motor végezte, illetve vezérelte, kényszer-
meghajtas révén. A tlizgyorsasdg - a motor fordulatsziméanak fiigg-
vényében - elérte a 2000 16vés/perc értéket! A 650 16erds motor a
mindossze kb. masfél tonnds gépet maximum 330-350 km/dra
sebességre gyorsitotta.

Torténetiink az 1936-os évben kezdddik. Az akkor még rejtett magyar
légierS szervezése szerint a vadaszalakulatok egyetlen ezreden beliil két
osztalyra és egyenként 3-3 vaddszszazadra tagozddtak. Ugyanezen év
oktdber 1-jével alakult meg az ezred II. osztilya és azon beliil az 1/6.
vadaszszazad Ivacskovics Elek f6hadnagy parancsnoksaga alatt.
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A K&r Asz szézad Fiat CR-32-¢es vadaszgépei

Joggal meriil fel az olvaséban a kérdés: Miért éppen az 1/6. szdzadrol,
tehat az ezred hatodik szazadardl beszélek? Nos, nem egészen hiarom
évvel késdbb, 1938-39-ben a magyar légier6t mar nyiltan szervezték,
két vadaszezred alakult és a korabbi 1/6. szamu vadaszszdzadbdl mar
torténetiink cimaddja, az 1/3. szazad lett.

Ennek elSrebocsatdsa utdn térjiink vissza - egyelGre - 1936-ra, az
akkor frissen megalakult 1/6. vaddszszazadhoz. A rejtett légierGben a
szazad a repiil§ idGjelz$ alcsoport nevet kapta. A torténeti htiség ked-
véért felsorolom az alakuld szdzad els§ pildtdinak névsorat: Csathd
Gyula f6hadnagy elsétiszt, Kemény Istvan és Surdnyi Elemér f6had-
nagyok, Chirke Jend, Kovér Zoltan és Fuszek Henrik hadnagyok,
valamint Gunya Sandor zaszlds. Altiszti pilotdk: Bene Karoly és
Lakatos Béla rmesterek, Sods Jézsef, Végh Aladar és vitéz Dodsa Istvan
szakaszvezetSk. A szazad egyelSre Székesfehérvarra telepiilt.

Az 1937-es év nagy valtozdsokat hozott a szdazad életében. Meg-
kezdddott a CR-32-es gépre vald atképzés az osztaly egyetlen kétkor-
manyos CR-30-as gépén. Még mindig Székesfehérvarott, de mar min-
denki tudta, hogy a késziil6 kecskeméti Uj repiilStér fiivesitése befejezés
elStt all, és még 1937-ben varhatéd a szdzad atteleptilése.
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Igen am, de a székesfehérvari repuilStéren, amely viszonylag kicsi
volt, a parancsnokok nem akartdk megkockéztatni a pildtak elsd
egyediili repiilését, a kozben megérkezs egyiiléses CR-32-esekkel. Igy
hat az egyes szdzadok pildtait Capronival kellett a 1ényegesen hosszabb
leszallépélydval rendelkez$ szombathelyi ,,A" reptilStérre atszéllitani.
Az atképzést Batary Pal szdzados vezette. A visszamaraddk gyakorlat-
ban tartas céljadbdl az Abody-Anderlik ElSd és Varga Laszlé mérnokok
altal tervezett Avis tipusu gépekkel repiiltek.

Sajnos Gunya Sandor zészlds aprilis 26-4n, gyakorlé repiilés kdzben
hatdugohuzdba esett, kivenni nem tudta gépét és repiilGhalalt halt.

1937. majus végén a szdzad anyaga utba indult Kecskemétre. Minden
1j volt és az akkori viszonyokhoz képest modern. De a fii még nem volt
az igazi. A 1égi eszk6zok is megérkeztek. A leszalld gépek hatalmas
port vertek.

A gépallomany hamarosan elérte a hadi 1étszdmot. Sok probléma volt
a kint laké tisztekkel és altisztekkel a lakdsok miatt. Kecskemét akkor
még dlmos mezdvaros volt, korantsem hasonlithaté a mai, nylizsgd életti
varoshoz. Hol volt akkor még a mai betonpdlya? Persze az igényes
repllSk, pilotdk mind fliirdGszobas lakast kerestek.

Megkezdddott a komoly kiképzés az 1j gépekkel, megindult a versen-
gés, fleg a negyedik és a mi hatodik szdzadunk kozott. Ivacskovics
f6hadnagyot, a szazad parancsnokat igen szerették alarendeltjei. Annyit
repilt a szazad, amennyit csak lehetett. Iviacskovics Otlete volt:
Fogadjak meg a pilotak, hogy a jobb eredmények elérése céljabdl egy
id8re, becsiiletszora szesztilalmat fogadnak. Csathé Gyula nem volt haj-
landé az ivet aldirni, mondvan, hogy gyerekkora éta nem ivott tiszt
vizet.

Fokozta a pilotdk gyonyortiségét, hogy FW-56-0s Stossereket kaptak,
ezt a csodas muireptils gépet.

Fiat CR-32-esekkel 6tos kotelékben mirepiiltek. Egy alkalommal két
gép Osszelitkozott és Dosa Istvan szakaszvezet6 mar nem tudott kiug-
rani, repilé halalt halt. Mélyen megrendiilt mindenki, egyik legked-
vesebb bajtarsukat veszitették el. 1937. oktdber elején vonult be a
szazadhoz a magyar repilés egyik legnagyszertibb mtirepiil§ és
vadaszpilétija, Pettendy Janos zaszlds, a ,,Hanzi".

1938 elején még teljesen békés volt az élet. Kecskemét lassan, de biz-
tosan atalakult replil6helySrséggé. A szazadhoz keriilt Nemes Endre és
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Fiat CR-42-es vadaszgép

Gaspardy Zoltan hadnagy, masokat elhelyeztek. Megtortént az An-
schluss, Ausztridt Németorszaghoz csatoltak.

A haboru el8revetette arnyékat. A szazad gépeit a gyari eziistos szin-
rél tereptarkara festették, erre az alapra Keriilt rd az ék alaku felségjel.

Ekkor kertiilt a szazadhoz Tomor Laszl6 f6hadnagy, akinek a neve a
késébbiekben mintegy fémjelezni fogja az alegységet. Itt jegyzem meg,
hogy még 1937-ben dontottek el a pildtak, hogy mi is legyen a szdzad
jelvénye. Tobb javaslat 1évén, sorsot huztak, s a szerencse a ,, KOr Asz"
kartyalapot javasloknak kedvezett. Igy lettek 8k a K&r Asz szdzad, vagy
a késébbiekben roviden csak Tomor-szazad.

1938 szdzadparancsnoki valtozast is jelentett a K&r Asz életében.
Kedvelt, j6 humor, jol repiilS és fSleg sokat repiiltetd parancsnokukat:
Ivacskovics f6hadnagyot, Mititzky Laszlé f6hadnagy valtotta fel.

A nyar végén a szazad mar komoly harci feladatokra késziilt. Cseh
gépek tobbszoros hatarsértést kovettek el, de a riasztott CR-32-esek mar
nem taldlkoztak veluk.

Egy 6csai kihelyezés utdn hire kelt a rovidesen bekovetkez$ at-
szervezésnek. Egy vadaszezred helyett kett§ fog megalakulni. A szdzad
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Etetik a Fiat-CR-42-es vadaszgép 12,7 mm-es nehézgéppuskait



pilétai eldtt nyilt titok volt, hogy Matyasfold lesz az dj dllomashelyiik és
f6 feladatukat Budapest 1égvédelme fogja képezni. A Felvidék egy
részének visszacsatoldsa légi tevékenység nélkiil zarult, de mindenki
érezte, nincs vége még semminek.

igy kovetkezett el az 1939-es esztendd. Az 1j szervezés majd csak
oktdber elsejével Iépett életbe, de mar Matyasfoldon voltak és azt is
tudtak, hogy 1j hadrendi szdamozasuk 1/3. vaddszszazadra valtozik.

Kozben Karpataljara bevonultak a magyar csapatok. 1939. marcius
24-én Szobranc légterében a magyar kiralyi 1égier§ végrehajtotta az elsd
vildghdboru utdni id§ els§ 1égi harcat. Az Ungvarra kihelyezett 1/1.
,ljasz" vadaszszazad Csekme Béla f6hadnagy parancsnoksiga alatt 1égi
harcot vivott a szlovdk légierének a magyar foldi alakulatok ellen
bevetett Letov S-328 tipusu konnylibombazoéival és Avia B-534 tipusu
vadaszgépeivel. Kétszeri bevetésen a magyar vadaszok 9 1égi gySzelmet
arattak, mig a harci vagytdl izzé Kér Asz pildtak késziiltségi feladatot
lattak el Budapest védelmében.

Ismét sok volt a gyakorldbevetés, de veszteség is akadt: Gaspardy
hdgy. miirepiilés kozben dugdhiizdba esett, nem tudta kivenni gépét és
repulShalalt halt.

Ebben az évben nagy volt a személyi mozgds a szdzadndl. Chirke
Jendét elhelyezték Kassdra az Akadémiara, viszont bevonult Varnagy
Gyorgy hadnagy. Nagy eseményt jelentett a szdzad atképzése a Fiat CR-
42-es gépre. Ezt a tipust nem sokkal a haboru el6tt hoztak ki az olaszok,
az utolsd nevezetes biplanok kozé tartozott, mint az angolok Gloster
Gladiatorja, vagy a németek Heinkel He-51-ese. A maga nemében
csodalatos volt ez a gép!

Remek motorja 840 I6erével tobb, mint 400 km/éra sebesség elérését
tette lehetévé. Ne mosolyogjunk, a 32-es utdn csucs volt ez a gép a
magyar vadaszok szamara. Nagyszertien megfelelt a kotelékmiirepiilés-
nek is, az egyenletesen és simdn miikod6 motort nagyon finoman
lehetett a gazkarral szabdlyozni. Minden pildta nagyon szerette, meg-
bocsatottak két 12,7-es Breda-Safat géppuskajat, amelyek tul sokszor
akadtak el. A szép és joéindulatu gép feledtette a radié addé-vevs hianyat
is - egyelSre. A sok kedvezd tulajdonsidg mellett azonban mar
gyartasakor korszertitlennek bizonyult. Az 1/3. szdzad ennek ellenére
boldog volt, amikor 16 vadonattj gépét megkapta. Nem volt véletlen,
hogy a hat vadaszszdzad koziil éppen a K&r Asz kapott el8szor negyven-
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Fiat CR-42-es el6tt balrdl Palko szdzados, Zajtay hadnagy és Tar Mihdly
tOrzsGrmester

ketteseket. Nem bizony, mert 6k tudtak legszebben koteléket repiilni és
kotelékben miirepiilni. A vaddszrepiilének kenyere a miirepiilés, nem is
beszélve a kotelék-mirepiilésr§l. A mai napig nem eldontott kérdés,
hogy melyik szdzad volt ebben a legjobb. Két szazad vitte a primet, a
2/3. - Szobranczy Aladar szdzada -, amely Szobranczy dan dogjardl a
»Ricsi" szdzadjelvényt viselte, avagy az 1/3. - Tomor LészI6 szds.
vezette K&r Asz - szazad. Kilences kotelékben miirepliltek és kapraztat-
tak el a repilénapok k6zonségét. Mar a 32-essel is csinaltak ezt, de
késébb a nagyobb erejli 42-essel vitték tokélyre a kotelékmiirepiilést.
Befejez6 figurajuk volt a kilencgépes oridskor, amikor egymastdl egyen-
16 tavolsagra egy Oriasi loopingban (bukfenc) foldkozelig jottek le.

Tomor Laszlé thdgy, megkapta végleges szazadparancsnoki Kine-
vezését. Osztilyparancsnoka vitéz belényesi Heppes Miklés szazados,
ezredparancsnoka vitéz Eperjesy Jozsef rnagy lett.

Sajnos abban az évben mar a masodik haldlos katasztréfa tortént.
Simon Béla szakaszvezet§ vezetett orsébdl dugdhiizéba esett, s mivel
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alacsonyan volt, mar nem tudta a gépét kivenni, igy foldbe csapddott.
Simon Béla szakaszvezetSt a szazad nagyon szerette, sokdig gyaszolta.

Bejczy Jozsef és Zajtai Karoly hadnagyokat a szazadhoz helyezték,
ugyanakkor nagy szomorusaggal kellett bucsut venni Nagy Kornéltdl, a
tapasztalt szazadtarstdl, akinek egy alakuld 1Uj vadaszszazadot kellett
erdsitenie. Egyel6re Nagy Kornél a szazadndl repiilt tovabb, amig a
szervezés megvalodsult.

Osszel megalakult a m. kir. Horthy Miklds Repiil6 Akadémia és az
avatasi linnepély fénypontja a kb. 160 gépbdl all6 1égi diszelgés volt a
kassai repiuilStér felett. Ilyen nagysagu 1égi felvonulds eddig nem volt
Magyarorszagon. Utdna is csak akkor, amikor mar 1944-ben az amerikai
négymotorosok jartak hozzank, ha nem is diszelegni. Altaldnos
vélemény szerint a K&r Asz szazad repiilte a legszebb koteléket.

Kezdd&dtek a 1égi parharc-gyakorlatok. Egyik feladatnal az egyik pilo-
ta CR-32-esben, a masik 42-esben kiizdott. Egy alkalommal Nagy
Kornél zaszlés volt a 32-esben, Pettendy zaszlds pedig a 42-esben.
Olyan ,,véres" komolysdggal harcoltak egymadssal, hogy a két nagy
képességii pilota gépe Osszeiitkozott. A 32-es kormanyozhatatlanna valt,
Nagy Kornélnak ugrani kellett a Salvator haternyével. A kis feliiletd
erny$ kinyilt és Kornél szerencsésen foldet ért. Pettendy Hanzi gépe is
sulyosan megsériilt, de kormanyozhaté maradt, igy a pildta - bizonyitva
nagy repiild tudasat - hésies onfeldldozassal vallalta a veszélyt és sike-
resen lehozta a matyasfoldi repiilStérre a negyvenkettest.

Az eseményduis év zardsaként a volt osztrak allamtdl atvett CR-32-
eseket hoztak haza Aspernbdl. Tomor Laszlé meg is jegyezte, hogy a
pilétak Osszes zsebe Ongyujtdktdl és tlizkovektSl duzzadt. Hidba, a bor-
das bécsi patentgyujtonak akkoriban nagy keletje volt a repiil6k kozott.
Ette a benzint, de hat az volt b6ven, bedobtuk egy vodor benzinbe az
egész gyujtot, egy perc mulva megszivta magat és miikodott napokig.

Hazankban még viszonylagos béke uralkodott, amikor az 1940-es év
megkezdddott. Mindenki tudta, érezte mar az év elején, hogy ebben az
évben torténni kell valaminek Erdélyben is. Ennek jegyében fokoztdk
harckészségiiket a magyar harci szazadok, igy az 1/3. K&r Asz is.

A szédzad tartalékos pilotdi is bevonultak, igy a kozkedvelt Majoros
Janos tartalékos f6hadnagy és herceg Odeschalchi Miklds tartalékos
karpaszomanyos Srmester. Az utébbi ismert személyiségnek szamitott.
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A polgari életben autds kalandjairdl jol ismerték. A szdzadndl &t is
szerették, itt nem lehetett nagyfiinak lenni, csak ha valaki bizonyitott.
Bar 1ényegesen id&sebb volt a szazad ifji tagjainal, szerette a repiilést,
j6 érzéke volt hozza, csak éppen a minimalis elméleti ismereteket sem
lehetett a fejébe verni. A hosszu, kemény tél folyaman - repiilés helyett
- sok volt a tantermi foglalkozas, navigacid, katonai foldrajz, amelyen
Mikike, vagy Nicky kitling ,,puskai” segitségével is csak nullds dolgoza-
tokkal jeleskedett. A jovs elGrevetitette darnyékat. Négy évvel késSbb
éppen navigacids tévedés miatt keriilt Me-210-essel fogsagba, majd a
halalba.

1939-40 tele kemény volt és sokdig tartott, a repiilések csak huisvét
utan kezdddtek ujra. Az egyiittmiikodést gyakoroltdk a papai bom-
bazokkal.

Aprilis elején szazadkotelékben diszrepiilést hajtottak végre a repiilS-
halalt halt Arany Mihdly f6hadnagy, tavolfelderité pilota temetésén. A
diszelgést a légier6k parancsnoka, vitéz Hary Laszld ezredes is végig-
nézte, megjegyezte, hogy szdzadkotelék szebb mar nem is lehet.

Légyakorlat Bugacon. Ehhez Kecskemétre kellett telepiilni és a varos
élvezhette a kés@bbi Oriaskor elddjét, az otgépes zart kotelékbukfencet.

Aprilis végén volt vitéz Horthy Istvan tartalékos repiil§-f6hadnagy
eskiivgje. A szazad engedélyt kapott arra, hogy a repiil6géppel naszitra
induld part egy raj elkisérhesse a Balatonig. A Tomor, Zajtay, Bejczy
harmas teljesitette ezt a konnylinek latszo feladatot, de visszafelé jovet
Tomor gépének motorja ledllt, és a kozeli budaodrsi repiilStéren hajtott
végre kényszerleszallast, erGs hatszélben.

A gép kifutott a repulStérrdl és dtvagddott. Szerencse a szerencsétlen-
ségben, hogy a piléta nem sériilt meg, a j6 oreg kétfedeli sok pildtat
megmentett az dtvagodasnal.

Alig egy nappal késébb Matyasfoldon bemutatd repiilés kozben Pet-
tendy Hanzi gyonyor(i alacsony mofirepiilést hajtott végre egy FW-56
Stosserrel, de az 6t kovetd Banfalvy Ferenc vezérkari szazados Biicker
Jungmann-nal alacsony orsézas soran elkapta a foldet és reptilShalalt
halt.

Ko6zben befejezdott a Délolasz Repiild Tanfolyam. A végzett pilo-
tak koziil négy Ormestert [Széndsy Ferencet (Muksd), Baranyai Ka-
rolyt (Malac), Sz8nyi Martont (Lapaj) és Olveczky Ferencet], és hét 6r-
vezetd pilotat (Gocsei Lajost, Zsdmboki Dezs6t, Varkonyi Andrast,

288



Szabd Ferencet, Kismarosi Andrast, Finta Lajost és Abonyi Lajost) ide
helyezték.

Az 1j fiatal pilotak kozil kitlint a négy Srmester, az SrvezetSk koziil
pedig Gocsei, Zsamboki és Kismarosi. A versengs négy Srmester koziil
altaldban Szdényi (Lapaj) bizonyult legjobbnak, ezt a kivald 16eredmé-
nyeivel érte el. Rovidesen az egész szdzad legjobb 1égi 16vészei kozé
kiizdotte fel magat, sét egy késGbbi, szdzadon beliili versenyen elsé he-
lyet szerzett foldi céltdbldra vald 16vésben.

Késziiltség késziiltséget kovetett, a szdzad telve volt varakozassal. A
néta is azt mondta: a pildta dicsGsége a 1égi gySzelem. Erre vagyott
mindenki, de senki nem sértette meg akkor a hatart. Odeschalchi Miki-
rél mindenki tudta, hogy élete nagy vagya a 1égi gy6zelem, nem kellett
sok a zsivanyoknak, amikor Miki egyszer a varosban volt, kihasznaltak
az alkalmat és egy Bilicker Jungmann magyar felségjelét atfestették
orosz felségjelre. Mikor Miki megjott, beadtdk neki, hogy tdvollétében a
rajat riasztottak és sikertilt a raj masik két tagjanak az orosz gépet le-
kényszeriteni. Miki napokig buskomor lett.

1940. majus 20-4an a légierSk parancsnoksiga elrendelte a szazad ha-
didllomdanyra torténd kiegészitését. Humoros repiiléesemény tortént Fin-
ta OrvezetSvel, a szdzad legfiatalabb és legkisebb termetl pildtajaval.
Motorhiba miatt kényszerleszallast hajtott végre, de a rossz talajon atva-
godott a CR-32-essel. Mire a foldeken dolgozé emberek odafutottak, &
mar sértetleniil kimaszott az iilésbsl és a gép mellett alldogalt. Hidba
mondogatta, hogy & a piléta, nem hitték el neki, mindenaron meg akar-
tak keresni ajol Osszetort gépben az igazi pilotat.

A szazad tokéletesen Osszekovacsolddott, a bajtarsi szellem és a ba-
ratsag elmélyilt kozottiikk. Egységesen és harca készen vartadk Erdély
visszatérését.

De Erdély harc nélkiil tért vissza, csak a szigoru késziiltség jelezte,
hogy azért mindenre felkésziiltek. Kolozsvarott a szdzad gyonyord di-
szelgS repiilést hajtott végre. Késébb bekOszontott az Gsz, a késziiltség
megsziint.

Zajtai és Bejczy hadnagyokat sajnos elhelyezték a szdzadtdl, viszont
idekerilt Kun Miklés hdp. érmester. A matyasfoldi étkezde ismét han-
gos lett a fiatal és vidam ,,kéraszosoktol” s ekkor kertiilt a falra a felirat:
,Evésben nem ismerlink tréfat!" Amikor 1943. augusztus végén bevo-
nultam Matyasfoldre, az étkezdében még ott volt a felirat.
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A KOR ASZ HARCBA MEGY!

Az 1/3. vadaszszazad

Az 1/3. vadéaszszdzad torténetének korabbi lapjai arrél tanuskodtak,
hogy miként kovacsolddott Ossze egy repuilSalakulat teljes személyi al-
lomanya. Miként alakult ki ropke par év alatt az egyiivé tartozas érzése,
a vidam, harcra kész bajtarsi k0zOsség.

Szolgdlni - milyen kiilonos szé. Tobbértelmii. A szolga is szolgél, a
katona is azt teszi, de a katona a haza szolgdja, hazajat és a népét szol-
géilja. Ezt nagyon komolyan gondoltdk 1941 kora tavaszdn az 1/3. sza-
zad fiatal pilotai. Ne karhoztassuk Gket, hogy vagytak a harcra, hiszen
fiatalsdgukat a haza védelmére valo felkésziilés jellemezte. De nemcsak
az. Az elsé vilaghdboru utani magyar ifjusdg szent feladatanak tekintette
az igazsagtalan trianoni béke 4ltal elszakitott teriiletek visszaszerzését.
Apaiktdl orokolt génjeik hordoztak ezt magukban.

Azon se csodidlkozzunk, ha a szazad pilotai haborira és gyGzelemre
késziiltek. 1941 tavaszan a német gézhenger Jugoszldvia irdanydba len-
diilt. Az a koriilmény, hogy grof Teleki Pal miniszterelnok golyot ropi-
tett a fejébe, mert adott szavidt nem akarta megszegni, csak utdlag gon-
dolkoztatok el mindenkit. Aprilis 4-¢én elrendelték a Légier6k mozgdsi-
tasat. A vadaszer8k zome elhagyta allomashelyét és a déli hatar kozelé-
be telepiilt. A varva vart légi harcokra azonban alig keriilt sor. Bacska
egy részének visszatérése elfedte alakulataink korszertitlen voltat, harc-
eszkOzeink elavultsagat. Konkrétan, a kioregedett Fiat CR-32-esekrdl
kidertlt, hogy végképp nem érik el a hadialkalmazas minimumaét sem.

A Szovjetunié elleni német hadmiiveletek elSrevetitették arnyékukat.

Nem beszéItiink rola, de biztos vagyok benne, hogy ép ésszel egyi-
kiink se vagyott a Szovjetunid ellen vivandé hdbortira. Mégis, amikor
1941. janius 22-én tdmadasba lendiiltek a német, roman ¢és finn hadosz-
talyok, harci 1az fogta el a magyar alakulatok pilotdit. Az 1919-es kom-
miin emlékei, a hatdsos propaganda, harc a voros rém, a bolsevizmus el-
len, megtették hatasukat.
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1941. junius 27-én, a kassai bombazas utdn (melynek részletei a mai
napig kideritetlenek) életbe Iépett a hadiadllapot a Szovjetunié ellen.

A haboru kitorése csak annyiban valtoztatta meg a szokasos minden-
napi életet, hogy felallitottak egy, az els§ vilaghaboribél megmaradt
Schwartzlose géppuskat, 1égvédelmi toldattal ellatva.

De hol voltak harci szdzadaink? Az 1/3. szdzad varosvédelmi késziilt-
séget adott Matyasfoldon. A szolnoki 1/1. és 1/2. vadaszszazadok Fels6-
abranyba telepiiltek, de még oreg CR-32-esekkel és azzal az igérettel,
hogy rovidesen Reggiane Re-2000-eseket kapnak. A kolozsvari vadasz-
osztaly Batary Lajos Srnagy parancsnoksdga alatt Bustyahazara repiilt.
Az osztaly 2/3. és 2/4. szazadai mar Fiat CR-42-esekkel késziiltek a ha-
borura.

A 2/3-as (Ricsi) szazad vitéz Szobranczy Aladar szazados, a 2/4-es
(Reptl§ tér) szdzad pedig Gulden Gyorgy szazados parancsnoksiga
alatt, junius utolsé hetében repiilte els§ bevetését. A Debrecenbdl fel-
szall6 bombazodkat kisérték. Julius 1-8. kozott tobb bevetést hajtottak
végre 1égi harc nélkiil. Julius 8-4n az egész osztalyt riaddztattak, de a
rossz idgjaras miatt a Karpatokon nem tudtak atrepiilni, igy visszatértek.
Leszéllas utdn - mivel a bevetést az el6ljard parancsnoksig tovabb erdl-
tette - Batary 8rnagy Iranyi Pal hadnagy alegységét kiildte erGltetett be-
vetésre, Mikulicsiny légterébe.

Irdanyi hdgy. rajpk. kisérSivel: Bajcsy Endre és Nébli Antal szakaszve-
zetGkkel - sziik kotelékben - attorte a felhdSréteget és felhS felett érte el
a bevetési térséget. Az addig 6/10-es felhGzet ekkor bezarult. Irdnyi sziik
kotelékben megkisérelte a lehetetlent, radid nélkiil, csupan a variométer-
re, valamint az elforduldsjelzére, no meg az irdnytlire tdmaszkodva fel-
héattorésbe kezdett. A szerencse - mert attdl fiiggott az életiik - nem
kedvezett. Iranyi fakat sodort el és igy némileg lefékezSdve egy fa tete-
jén akadt el, sulyos fejsériiléssel. Nébli Antal szakaszvezet$ frontalisan
csapodott be a foldbe és repiil§ hési haldlt halt. Bajcsy Endre szakaszve-
zet$, a gyakorlott DRT-s pildta ejtéernyével kiugrott, de foldet éréskor
sulyos combtOrést szenvedett.

Julius 8-4n Nagy Kornél hadnagy raja Kolomija térségében hajtott
végre bevetést. Nagy Kornél ekkor a Gulden szdzadnal szolgalt. Emlék-
sziink, nemrég még Matyasfoldon vivott gyakorld 1égi harcot Pettendy
,Hanzival". Kornél mindig fijlalta, hogy elkeriilt a Tomor szazadbdl,
bdr igazdn megszerette Uj parancsnokat, Gulden szazadost is.
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Amikor a Miklés Béla tabornok vezette gyorshadtest elSretort kelet
felé, akkor a 2/3-as ,,Ricsi" szdzad kapta a tdmogatd vaddszszazad fel-
adatat. Rovid ideig tartott a frontszolgalatuk, de ez a rovid id§ is ese-
ménydusan telt el. Szdmos 1égi harcban vettek részt, amelyekben leg-
alabb hét igazolt 1égi gySzelmet arattak. Négy sajat gépet vesztettek -
emberveszteség nélkiil -, s6t Kazar Laszlé f6hadnagy, miutan gépet 1ég-
védelmi taldlat érte, szovjet teriileten kényszerleszallast hajtott végre,
majd 16 napos kalandos viandorldsa utdn épségben dtjott a szovjet vona-
lakon. Vamos Gy&z8 hadnagy heves 1égi harcot vivott egy szovjet 1-16-
ossal, amelyet még a spanyol polgarhaboru idejébsl Ratdnak neveztek.
Gy6z4, akit egyébként bajtarsai roviden csak Cickanynak becéztek, ki-
hasznélta a Fiat gép rendkiviili fordulékonysagit és kozvetlen kozelbsl
leadott sorozata langba boritotta szovjet tamadodjat. A sziikitett fordulo-
bol azonban tempdkéséssel vette ki a gépet s a két gép Osszelitkozott.
Vamos Gydzd ejtSernydvel kiugrott és bar sebesiilten, de sajat teriileten
ért foldet. Ezen a napon hat 1égi gy6zelmet arattak az ékalaka piros-fe-
hér-zold felségjellel ellatott kétfedeltiek. Mindez 1941. julius 12-én tor-
tént. Légi gy6zelmet arattak: vitéz Szobranczy szdzados, Pottyondy had-
nagy, Kertész Arpéd Srmester és Sods Péter, valamint Balogh Janos sza-
kaszvezetSk.

A Légier6k vezetése, latva a 2/3. és a 2/4. szazadok meggyengiilését,
elrendelte levaltasukat és helyettiik a K&r Asz szézadot iranyitotta a had-
miiveleti teriiletre.

Tomorék pontosan a fenti napon, julius 12-én szélltak le Kolomija re-
pilSterén miutdn sikeresen atrepiilték a Karpatokat. Masnap mar to-
vabbindultak Jezierzany repiilSterére, a ,,Ricsi" szdazad tdmaszpontjara.
Szobranczyék megmaradt gépeikkel visszatértek Matyasfoldre.

A K&r Asz szdzad tagjaira nem vart konnyli feladat. Azt is tudtdk, a
»Ricsi" szdzad pil6tditol, hogy mennyivel gyorsabb a Rata a CR-42-es-
nél. Nemcsak gyorsabb, hanem sokkal tobben vannak, mondtdk a haza-
tér6 szazad tagjai.

Légvédelmi tlizkeresztségiikre mar 14-én sor keriilt, amikor els§ be-
vetésiikre kaptak parancsot. KozelfelderitSket kellett kisérnilik, méghoz-
za kozvetleniil. Ez azt jelentette, hogy latdtavolsagon belil kellett ma-
radniuk, s igy a légvédelmi tlizbdl is részestiltek. Tomor Laszlé szdzados
konyvében, amely ,,Harcok az orosz égen" cimmel jelent meg 1942-ben,
pontosan leirta azt az érzést, amely minden pilétdban kialakult 1égvédel-
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mi tliz sordn. Egy dologban azonban nem értettem vele egyet, ugyanis
azt irta, hogy a fényjelz8 sorozatok kevésbé zavardak, mint a koézepes és
nehéz légvédelmi titegek Ossztiizei, amelyeknek nincs fényjelzésik, a
piléta csak a robband granatok pamacsait veszi észre. Magam részérél
pont ellenkezbleg viszonyultam a Iégvédelmi tlizhoz, ugyanis ha az em-
ber latta a pamacsokat, az olyasféle érzést okozott, mint zivatarban a
mennydorgés. Ha eltaldlt volna, akkor persze nem észleltem volna mar
semmit. Erre mondjak, hogy az izlések és a pofonok kiilonbozéek.

De térjiink vissza ujra a szazadhoz, melynek tagjai tatott szajjal hall-
gattdk az els§ bevetésrdl visszatérdk beszamoldit a tlizkeresztségrdl. Az
otthonmaradottak irigyelték azt az ,,élvezetet”, amelyet a légvédelmi tliz
okozott. Széval nem volt hidny a harci kedvben.

Mindez a szovjet csapatok visszavonuldsa kozben zajlott. A foldon
pedig folytak az ugynevezett ,katlancsatdk". A Tomor szdzadot ez
annyiban érintette, hogy a szovjet 1égi tevékenység ugyan nem talalt
magéra, de a légvédelmi tlizérség mar megmutatta oroszlankérmeit. A
gyors visszavonulas miatt a szazad atlagban harom-négy napig tanya-
zott egy repllStéren, vagy inkabb csak repiilStérnek kinevezett réten és
maris attelepiilést kellett végrehajtaniuk. Julius 20-4n az 1/3. szdzad
megkapta attelepiilési parancsiat Bar-ba. Az attelepiilést mindig meg-
elézte a kijelolt teriilet szemrevételezése, majd gépkocsin megindult
mindaz az anyag, ami azonnal szlikséges a megérkez§ 1égi eszkozok
szamara. Csak ez utan kovetkezett a nehezebb anyag rakodasa és szalli-
tdsa. Tomoréknak volt olyan attelepiilésiik, amikor egy id6pontban az
1/3. szazad foldi és 1égi része hét killonb6zS helyen volt taldlhatd.

Bar-bdl az els§ bevetés felderités és alacsonytdmadas volt. Otds raj
indult a szdzadparancsnok vezetésével: Seres Berci hadnagy, Kun Mik-
16s zészlds, Gocsei és Zsamboki szakaszvezetSk gurultak a startvonalra.
Az ot magyar gépnek nemcsak a visszavonuld ellenség utovédjeit kellett
megfigyelnie, hanem az éleiket is. Ez mar nehezebb feladat volt.

Alacsony, sziirke felh6k kozott huzott keletre az 6tOs raj. A magyar
csapatok éleit hamar megtaldltdk és nem messze elSttiik felttint az uta-
kon menekiil§ szovjet oszlopok latvanya. A zsufolt utak csdbitottak az
alacsonytamadasra. Az Ot gép oszlopba fejlédott és tengelyirant csaptak
az utra. El&szor lattak a nehézgéppuskak szornyti hatdsat a tomott sorok-
ban menetelS oszlopokon. Szétugralé katondk, halottak, sebesiiltek. De
aki élt, az tiizelt minden kézifegyverbdl. Csak addigra mar az utolsé gép
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is elhuzott, az igazi veszEély a tamadd szempontjabodl, a masodik racsa-
pas volt.

Mast is meg kellett tanulniuk ezen a bevetésen, bar elméletileg ezt jol
tudtak: a 12,7-es mit sem ér harckocsik ellen. Alacsonytdmadas sordan a
tankokat a sorozatok nem renditik meg.

Ko&zben repiiltek tovdbb az it mentén, keleti irdnyba. Tomor meg
akarta tudni, hol az eleje a menekiilé aradatnak. Ekkor érték el Tulcsin
varosat. Ez a varos nyelte el a menetoszlopokat. Tehat a kit(izott célt el-
érték, megtaldltdk a visszavonuld erdk élét. Az id§ javult, a felh$plafon
400 méteren volt s Tomor szdzados dontott, berepiil Tulcsin f61€!

Ekkor tort ki a pokol tlize! Minden kaliberl 1égvédelmi eszkoz egy-
szerre nyitott tlizet az 6t magyar gépre. Még a felhdk sem védték meg
Sket, pont a varos folott felhStlen volt az ég. Alacsonyra nyomva mene-
kiilt az 6t CR nyugat felé.

Tomor Laszl6 jol érezte, hogy ekkora légvédelmi tliz mellett szinte le-
hetetlen, hogy egy talalatot se kapjon. Ahogy ez a gondolat végigfutott
az agyan, fllsiketitéen éles csattandst hallott, majd jobb oldalt ldng vil-
lant, a botkormany kivagddott a kezébdl, a gép balra ddlt - eltalaltak!
Osztonds mozdulattal megragadta a botkormanyt és sikeriilt a gépet
egyenesbe hoznia, a kormany tehat épen maradt. Mint utdlag kidertilt,
szamos kisebb-nagyobb repesz litotte 4t a gépet, a légvédelmi granat a
jobb sziarny mogott, a torzs mellett robbant, az egyik merevité rud szét-
szakadt. A szarnyon és a torzson, de a fejtdmaszon is repesz litotte lyu-
kak, de a sz€Ivédd is megkapta a magaét.

A motor azonban nem sériilt meg, a légcsavar huzott, a négy kisérd,
széthtizva ugyan, de ott repiilt Tomor mogott. Nem volt id§ arra, hogy a
sokkhatds hosszabb ideig tarthasson, ra kellett allni a haza vezet$ tutra
irAnyt(i szerint is, de a kétvaganyu vasutvonal irdnya szerint is, amely
mar a cél megkozelitésénél is jé szolgalatot tett.

Csak ezutan érezte, hogy megsebestilt, jobb konyoke és bal térde vé-
res. A nyakan is nedvességet érzett, jobb flilébsl pedig szintén folyt a
vér. Apro repeszek okozta sériilések, melyek kissé fajtak, de nem voltak
komolyak. A jobb szarnyra kinézve azonban azt latta, hogy a szdrnynak
lengése lett, az ellStt merevit§ miatt. Nagyon megkonnyebbiilt a leszal-
las utdn, amikor pil6tai gépeikbdl kiugralva parancsnokukhoz rohantak.
Mindenki, elsGsorban a szerel6k vizsgaltak és szamoltdk a repeszek
nyomait. A fitk arcdn megdobbenés és orom tiikroz6dott. Egyébként
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mar a levegében is jelezték, hogy vissza a gazt, leng a jobb felsé
Szarny.

A kemény legények sokat kibirnak, igy Tomor szdzados is, aki csak
két napig hagyta ki a bevetéseket, a harmadik napon mar ujra késziiltsé-
get adott. Persze masok is kaptak taldlatokat az 6tos kotelékbdl, de sze-
rencsére személyi sériilés nem tortént. A szerel6k megigérték, hogy a
parancsnokuk gépét helyrehozzik, nem kell leselejtezni. Sok id6 nem
maradt azonban azon a napon az események tovdbbi megtargyaldsara,
mert megjott a parancs az Ujabb eldretelepiilésre, méghozza a szutyiszki
tabori reptilGtérre.

Julius 25-én Tomor szdzados terepszemlére ment Seres hadnaggyal
Szutyiszkibe. Allitélag a repiilStér ald volt akndzva, de a mieink atkutat-
tak és vallaltak a felelGsséget, mert a talaja kivalo, a leszallopalya mére-
tei pedig imponaldak voltak. Ezen elényoket azonban csak rovid ideig
élvezhették a mieink, mert julius 28-an mar Ujabb attelepiilési parancs
érkezett Annpolba. A gépkocsiknak és a vezet6knek nem volt pihenés.
Minél mélyebben nyomultak elre a foldi csapatok, annal nyomortisago-
sabbak lettek az attelepiilések. Augusztus 3-4n Annpolrdl is elére kellett
telepiilni Bersagyba.

Bersagy repiilStere szomorti emlékeket hagyott a Kér Asz pil6takban.
Innen széllt fol élete utolsd repiilésére nemzedékének egyik legkivalobb
sportrepiilSje - Nagy Kornél és Tasnadi Laszlé kortdrsa - Pettendy Ja-
nos hadnagy, az 6rokké viddm ,,Hanzi", a szazad egyik modkacsinaldja,
édesbus repiilédalok avatott interpretdldja, az igazi bajtars és jo barat.
Augusztus 5-ét irtak, amikor kiilonos bevetési parancs érkezett a szdzad-
hoz. Az umanyi , katlanba" zart szovjet csapatok parancsnoksigahoz
egy tobbmotoros szovjet gép érkezett, nyilvan azzal a feladattal, hogy a
biztos hadifogsdgtol megmentse a fontosabb beosztasti parancsnokokat
és politikai tiszteket.

A K&r Asz feladatét ennek a gépnek a megsemmisitése képezte. Négy
vadaszgép indult a Podviszokoje térségébe, ahol az ellenséges gép le-
szallasat jelezték. Tomor szdzados rajaba Seres hadnagy és Gocsei sza-
kaszvezets, Pettendy rajdba Szényi és Baranyai zaszldsok tartoztak.

A négy gép percek alatt mar zdgott is a cél felé. A levegébdl nézve
pontosan észlelhet§ volt a katlancsata helyzete, a korlilzards. A tlizek
pontosan jelezték az arcvonalat, ahogy egyre jobban és jobban szorult
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Tomorék 2000 méteren értek a falu f6lé, amely még nem volt tliz
alatt, feliilrél semmi jelét nem észlelték sem a parancsnoksignak, sem a
tobbmotoros repiilégépnek, mezd volt béven, ahol nagy gép siman le-
széllhatott. Az idGjaras hosszu ideje szdraz volt, félig tréfisan mondva,
ilyenkor, betakaritds utdn, egész Ukrajna egy nagy repulStérnek szami-
tott. A falu felett korozott a négy CR-42-es. Néma csend volt, 1égvédel-
met nem észleltek, legalabbis nem I6ttek. Nyilvdn nem akartak eldrulni
magukat a tiizeléssel. Tomor élesen kémlelte a lehetséges parancsnoksag
helyét. Akadt is egy olyan hely, ahol felfedezett néhany gépkocsit. Al-
kalmas leszalldhely is akadt, de gép sehol. Csak nagy halom betakaritott
gabona, keresztekbe rakva. Lejjebb kellett menni.

Oldalra huzott, hogy a siillyedést ne a falu felett kelljen végrehajtani.
Lement egészen 1500 méterig, és innen hizott rd a falu gyanuis pontjara.
Megbeszélt billegtetéssel jelt adott az alacsonytdmadasra és azonnal ra-
boritott a célra. A légvédelem tlizorkanja volt a vélasz! Tehat j6 helyen
kereskedtek. Mar ezer méterrSl nyomta a 18billentytit, melyet a CR-42-
esnél a botkormany fels§ gy(irtijiének elforgatdsidval lehetett szabadda
tenni. Egtek a szalmatetSk, mind a négy gép 16tte a kornyéket, tiizek
mindentitt.

Tomor szdzados nem forditott rd djra a célra, érezte, hogy az mar az
er@s 1égvédelem miatt nagy kockazat lenne. Oldalirinyba emelkedett, és
visszatekintve kereste a tobbi gépet, de csak Seres zarkdzott fel és muto-
gatott valamit, amit Tomor nem értett meg. Hidba, nem volt még radio-
juk. Tomor maradt volna, de erds volt a 1égvédelem és fogyott az ilizem-
anyag is. Kiillonb6z6 irdnybdl kis eltéréssel mégis ketten érkeztek és
szalltak le repulSteriikre. Akkor dertlt ki, hogy fekete fiisttel égett vala-
mi a kévék kozott. A harommotoros gép volt az, amelyet véletleniil ta-
laltak el, hiszen Tomor, aki els6nek csapott a célra, nem latta még. Vi-
szont a hatrabb repiil§ Seres hadnagy az égé kévék kozott mar felfedez-
te a gép nagy testét. igy tehat a parancsot - szerencsével ugyan - de
végrehajtottdk.

Ennek azonban nem oOrilhettek felhGtleniil, hiszen két gép nem tért
vissza. GoOcsei szakaszvezet$ és Pettendy Hanzi. Rovidesen radidértesi-
tés jott Annpolbdl, hogy Gocsei ott szillt Ie, mert a cstir6kormanyat nem
tudta haszndlni, a légvédelem ellStte a huzalokat. fgy nem merte a vi-
szonylag kicsi bersagyi reptil6téren megkockdztatni a leszallast.
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Tomor az érajara nézett, mindenki az eget figyelte. A percek gyorsan
multak, az lizemanyag mar nem tarthatott tovibb. Hanzi mar nem lehe-
tett a levegSben.

Pettendy minden valdszintiség szerint légvédelmi taldlatot kaphatott.
Aztan ki tudja mi toérténhetett vele.

Ma sem tudja senki. Pettendy Hanzinak nincs sirja, mégis ott vannak
halé porai Ukrajna végtelen mezdin. Ott kell lennie, bar nem talaltak, hi-
aba keresték. Megtalaltak a célt képezS nagy szallitdgép elégett vazat, a
katlancsata utani szorny(i latvany minden alkotd elemét, elégett autdkat,
csak olyan roncsokat nem, amelyek Hanzi gépére utaltak volna. Naprol
napra vartak a hirt Hanzirdl, nem akartak tudomasul venni a megvaltoz-
tathatatlant. A haboru folytatddott, a szdzad tagjai nem sejthették a ko-
mor jov6ét: Hanzi hidnyét érezték csupan, de meg kellett szokniuk azt,
amit még nem tudhattak, hogy a haboru els§ hdsi halott vadaszrepiilGjét
még tobb, mint szdz fogja kovetni.



LEGI GYOZELMEK
ES EGY SZOMORU HISTORIA

Pettendy ,,Hanzi" 1941. augusztus 5-én tortént elvesztése utdn, nem tort
meg a szazad harci szelleme, csupdn tudomasul vették a véres valdsagot,
a hdboru kegyetlenségét. Ennek a kiilonlegesen Osszeforrott szdzadnak a
tagjai megfogadtdk magukban, hogy megfizetnek Hanziért. Ez volt a
dolguk.

Augusztus 11 -ét irtak, amikor az 1/3. szdzad vadaszai - két harmas raj
- Pervomajszk repulSterén késziiltségben vartdk a Nyikolajev bombaza-
sara induld magyar Caproni 135-0s0k kotelékének megjelenését. Nem
hidba, mert 06.30-kor felt(intek a lathatdaron. A két magyar raj villim-
gyorsan startolt, emelkedett és rendez6dott. Nem voltak egyediil, Gye-
nes szdzados Ot Reggiane 2000-sel jobbrdl kisérte a bombazok kotelé-
két. A Reggiane 2000-sek négy nappal elébb érkeztek a Bug menti Szu-
tyiszki repuilSterére. Ez volt a Reggiane 2000-eseknek az els§ harci be-
vetése.

Az elsé rajt maga Tomor szdzados vezette, két kisérgjével, Kun Mik-
16s zéaszlossal és Gocsei Lajos szakaszvezetSvel. Seres Berci vezette a
masodik rajt, amelyben a két, egymassal mindig versengd zaszlds: Szs6-
nyi Marton és Baranyai ,,Malac" repiiltek. Baranyai zaszlds ”becsii—
letes keresztneve Karoly volt, am soha senki ezt nem haszndlta. O volt a
Malac.

Tobb mint hdrom év muilva nem tudta elhagyni foldon ég6 gépét, a
tombol¢ tliz nyomta el utolsd segélykialtasait.

Haromezer méteren repiilték at az arcvonalat, irany délkelet. A bom-
bazok két raja elvalt egymadstdl. Harom Capronit igy hat CR-42-es ki-
sért. Elérték Nyikolajevet és végignézték a magyar bombazok ,,munka-
jat". Egy bomba telibe talalta a hidat és megszakitotta azt. A bombadzdk
a szakadozott felh6kbe huzva, bevették a hazai iranyt. Most kellett vi-
gyazni rajuk igazan! Tomorék feladata kettds volt, nem elveszteni az el-
ting, majd felhébdl Gjra Kirepiil6 bombazdkat, valamint elébb észreven-
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ni az ellenséget. Hirtelen harom Rata tdmadt a bombdazdkra. Pillanatok
alatt nyomjelz6k csikoztak az eget. Gocsei szakaszvezet§ azonnal rata-
madt az elsé Ratara. Sziik forduldban, pompdsan elSretartva felgyujtotta
a szovjet gépet, amely egyre vastagodd fekete csévat huizva, langolva
zuhant a fold felé. Ez volt a K&r Asz szdzad els§ légi gySzelme!

Kun Mikit meglepte a mellette elhtizé tlizkigyd, belerantott gépébe és
ez mentette meg az életét. Kozben az 6t timadd Rata Seres hadnagy ko-
zelébe Kertilt, aki jo 16helyzethez jutva elkésett, a Rata - kihasznalva se-
bességi folényét - felhdbe hiizott. A harmadik Rata Gocsei Lajost ta-
madta, de pontosan belefutott Kun zaszlds sorozataba, és langra lobbant.
Légi gySzelem!

Szényi és Baranyai zadszlosokat nem lehetett latni. A 1égi harc hevé-
ben rendkiviil gyorsan el lehetett veszteni egymast és ne feledjiik, nem
volt még radidjuk. Seres hadnagy két kisérGjét kereste, de addigra To-
mor szdzados Ossze tudta szedni a rajat és utolérte a bombazdkat. A leg-
jobbkor, mert éppen egy maganyos Rata tdmadta a magyar bombazdk
parancsnoki gépét. Tomor éles emelkedd forduldval kertilt a Rata mogé,
és mieldtt az dontd talalatot ért volna el a Capronin, mar ,,beiilt" mogéje.
ElsG sorozatra az I-16 a legrosszabbat valasztotta, forduldt valtott, és ek-
kor kapott be egy hosszu sorozatot, majd voros langra lobbant. Tehat ed-
dig harom gy6zelmet arattak. Tomor raja oszlopban huzott el a repul&Stér
folott és elészor volt alkalmuk billegtetve jelezni a 1égi gyGzelmet. To-
mor raja mar lebegtetett, amikor Sz6ényi és Baranyai zdszldésok is meg-
jottek, vadul billegtetve.

Tehat ot 1égi gyGzelem. Csak a torténelmi hiliség kedvéért: ekkor a
bombazdk is lelSttek harom szovjet vadaszgépet.

Boldogan jelentették a sikert, ugyanakkor szomoruan kellett megtud-
niuk, hogy a bevetésbdl Lasztoczy Gyula f6hadnagy nem tért vissza.

Gocsei szakaszvezetSt kiilon is tinnepelték a fidk, hiszen § szerezte a
szdzad els@ 1égi gyGzelmét. Gocsei Lajos akkor még nem sejthette, hogy
1944. december 5-én § is veszteséglistara kertil. Az 1. éjjeli vadaszsza-
zad, az ,,Uhu" szdzad kotelékében, éjjeli gyakorld repiilés kozben. Me-
110-es gépével és l1ovészével, Lods Istvan szakaszvezetSvel egyiitt el-
tlintek. Sorsukrél megbizhatd adatot nem tudtam szerezni.

Augusztus 26-ig 1égi harcra nem kertilt sor, de szdmos alacsonytidma-
dast és kisérési feladatot lattak el. Viszont augusztus 26-a djabb gydzel-
meket hozott szamukra. Ez a nap mar Krivoj Rogban érte a szazadot,
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amelynek feladatidt a Dnyepropetrovszk térségében duld foldi harcok 18-
gi tamogatasa jelentette.

A Dnyeper mindkét partjan elteriil varos langokban allt. A felrob-
bantott hidak helyett a magyar utaszok pontonhidat épitettek, ezt kellett
biztositani a K&r Asz pilétdinak, szovjet bombazék ellen. Harom raj,
egymast valtotta a 1égtérben. Tomor szdzados ujonc kisérékkel szallt fel,
de harci érintkezés nem tortént. Ugyanez folytatodott tovabb, az Ujszé—
szy raj sem taldlkozott ellenséggel. Ezek utdn széllt fel Seres Berci raja,
vagyis Sz6nyi és Baranyai zaszldsok.

A raj tagjainak jelentésébdl, amelyet a bevetés utdn tettek, kidertlt,
hogy a légtérbiztositast 1500 méter magassdgban kezdték, a védendd
hidf§ kozelében, de a 1égvédelmi litegek tlizkorletének szélén. Szakado-
zott nyari gomolyfelhSk boritottdk az égbolt egyharmadat. Ezek védel-
mében fedezték fel a harom Ratat, amelyek 500 méteres magassidgban
hiztak a pontonhid iranydba, talan alacsonytimadas végrehajtdsa célja-
bol.

Seres hadnagy azonnal tdmadott, maximalis sebességgel nyomta a 42-
est a Ratak felé, Sz8nyi és Baranyai zdszldsok kisérték. A meglepetés
nem sikeriilt teljesen, mert az egyik Rata nyilvan észlelte Sket és gyors
jobbforduldval kivonta magat a harcbdl. Seres hadnagy az egyikre, kisé-
r6i a masikra, megkezdték a tiizelést. Seres Ratdjanak pildtaja erésen
nyomta a gépét, és kigyodzva igyekezett Bercit lerazni.

Minden forduldvaltasnal j6 célt mutatva, szépen kapta a rovid soroza-
tokat. De repiilt tovdbb, laposabb szogben, nyilvan a kozeled$ fold mi-
att. Berci utana, azonban tapasztalnia kellett, hogy a szovjet gép gyor-
sabb, és egyre nd kozottiik a tavolsag. Mar-mar azt hitte, hogy elveszti a
,vadat", amikor a Rata teljes sebességgel elkapott egy fasort, majd fold-
ho6z csapddott.

Seres hadnagy az utolsé pillanatban rantotta fel a 42-est, és hatalmas
harcforduldval igyekezett kisér§it megtaldlni. Latta, amint Sz8nyi zasz-
16s kozvetlen kozelrdl eltalalta az 1-16-ost, amely a hdzak kozé csapo-
dott. A magyar gépek gyiilekezni probaltak, amikor az egyediil maradt
Baranyait 6t tjabb Rata tamadta meg, méghozzd magassagi folénnyel. A
gyorsulastél elfeketedS latassal szembefordult a csillagmotoros mélyfe-
deltivel. A két egymads felé rohand gép tiizelt, de talalatot nem értek el,
bar az Osszelitkozést alig-alig tudtdk elkeriilni. Egy-két perc telhetett el
vad forduldzassal és ugy latszott, hogy Baranyai zaszlds sorsa elGbb-
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utdbb megpecsételédik, amikor neki is sikertilt rovid sorozatot elhelyez-
ni az elStte repiil§ szovjet gépen. Egymas utdn érték talalatok a CR-t,
majd Baranyai egyik ldba is talalatot kapott, olajtartalyat atl6tték, de gé-
pe nem gyulladt ki. Kozeledett a vég, amikor Seres és Szényi zaszldésok
némi magassagnyerés utan végre befutottak a harc légterébe. Az egyik
Rata ekkor kivalt, de kett§ megkapta a magaét a varatlanul nyakukba
zuhand két magyartdl. Seres zaszlés Ratdja langolva csapddott Podvi-
szokoje falu hazai k6zé, mig Szényi zdszlos ujra kozvetlen kozelrdl
gyujtott fel egyet. Hogy teljes legyen a siker, a megnyugodott Baranyai
z4sz16s vérzG laba és 6mlS olaja ellenére, szintén lelStte az elStte 1évs
Ratat. Ot percen beliil a timadé nyolc Ratdbdl tehat 6t6t semmisitettek
meg a fiik.

Tomorék izgalommal vartdk a raj érkezését Krivoj Rogban. A felalli-
tasi helyeken a szerel6k és a foldon maradt piloétak a latohatart kémlel-
ték, majd ordikra pillantva hazatérésiik esélyeit latolgattak. Rosszat sej-
tettek. Ekkor tlint fel a harom gép a horizonton, és billegtettek, méghoz-
z4 Otszor!

Seres hadnagy gépébdl kiugorva, rohant Tomor szdzadoshoz, hogy je-
lentsen, de mar messzir6l két ujjabdl ,,V" betlit formalt, két 1égi gySzel-
mét jelezve. Vallra kaptdk, majd puszta szeretetbdl le is ejtették. Mamo-
ros gy6zelmi hangulat kerekedett Szényi két ragyogd, kozvetlen kozel-
rél elért 1égi gy6zelmének hallatdn. Csak Baranyai gépének megszemlé-
Iésekor komorodtak el az arcok, a csupa vér pilétatilés és a gépet ért ta-
lalatok lattdn. Az olaj teljesen elfolyt, ha nem szall le, valdszintileg egy
percen beliil beragddott volna a Fiat motor. Labsériilése azonban nem
bizonyult sulyosnak. A géphez érkezd mentSautd orvosa megdallapitotta,
hogy orosz robbandlovedék acélmagva taldlta el, atfirva a csizmajat a
labédban 4allt meg, de csontot nem taldlt.

Az arcvonal sajat egységei és a német csapatok is igazoltak a szdzad
ot 1égi gy6zelmét és nem késett a magyar, valamint a német parancsnok-
sag irasbeli gratuldcidja sem. De még aznap este megjott a parancs is,
hogy masnap, 27-én, ugyanazt a biztositasi feladatot kell ellatniuk a mi-
einknek, mint 26-4n. Amikor nyugovora tértek, még nem sejtették, hogy
egy tobb éves tragédia veszi kezdetét a kovetkezS napon.

Tomor szdzados 26-an elsének startolt el rajaval, és nem taldlkozott
ellenséggel. 27-én ezért sajat rajit mar harmadiknak irta be a bevetési
naploba. A sorrend - rajparancsnokok szerint - tehat a kovetkez$ volt:
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1. raj. Ujszészy Gyorgy, kisér8i Szénasi zaszlos és vitéz Szobranczi
Sandor torzsérmester,

2. raj. Seres hadnagy, Sz8nyi, Baranyai zdszlosok,

3. raj. Tomor szizados és kisérGi.

Ujszziszyék reggel 8.00 tajban értek Dnyepropetrovszk folé. Elharitast
nem észleltek, igy elkezdtek mélyebben behatolni kelet felé, a szovjet
hatorszagba. Novomoszkovszk magassagdban mar jénak lattak vissza-
fordulni, amikor Szobranczi rovid foszforcsikot 16tt a szdzad elé jelezve,
hogy ellenséget lat és méar villimgyorsan boritott is ré egy sikldsban le-
v orosz vadaszra! Eppen egy szovjet tabori repulStér folé keriilt, amely
olyan jol volt alcizva, hogy csak a sikldsban 1évS gép arulta el Sket. A
g2ép kilebegtetés kozben kapta be a nagy gyakorlatu ,,0reg” vadasz elsé
sorozatat, majd hirtelen gizt adott. A mdasodik sorozatra az orosz gép
felagaskodott, ezt koveten a foldbe csapddva kigyulladt. A napbdl ta-
madé magyarokat késve észlelték és csak tarsuk végzete utan kezdtek a
Ratdk felszallni. De ekkor mar ott volt Ujszdszy Gyorgy és Szénasi
z4s716s is. Az éppen elemelkedd gépek koziil Ujszdszy és Szobranczi
egyet-egyet azonnal lelStt. Ujszaszy Gyorgy mogé azonban sikertilt egy
Raténak ,,beiilnie”, de Széndsi zaszlds résen volt és a tamadod szovjet gé-
pet egészen a kigyulladasig 16tte!

Ekkor azonban mar négy masik orosz gép is a levegében volt a harom
magyarral szemben, akiket lizemanyag- és 16szerhidny fenyegetett. Sze-
rencsére a varatlan tdmadas sokkolta az oroszokat, mert teljesen egyéni
megoldasokkal kisérleteztek. Ujszaszy Gyorgy igyekezett kelet, azaz ha-
zafelé terelni a 1égi harcot, mikozben emelkedett. A magyarok jol fedez-
ve egymast egyre jobban kozeledtek a sajat vonalakhoz. Ujszdszy el6tt
az egyik I-16-os célt mutatott. LStt, mire az orosz leboritott, Ujszaszy
utdna! Az orosz gép vadul belehiizott, lathatdlag taucherre késziilt, ami-
kor a szinte megallni latszd gépbe a magyar pildéta hosszii sorozatot
eresztett. Az eltalalt gép oldalra fordult, és fiistcsévat hiizva csapddott a
foldbe. Tobbre nem tellett az id6bdl, a szovjet és a magyar gépek is ki-
valtak a harcbdl. A raj mindharom gépe taldlatokkal és nagyon kevés
benzinnel ért vissza Krivoj Rogba.

Ujra ot 1égi gybzelem!

Ekkor gurult a startra, utoljara ebben a felallitidsban, Seres Berci raja:
bal kisér6 Szdényi zaszlds, jobb kisér6 Baranyai zaszlds, rajparancsnok
Seres hadnagy. Baranyait Tomor szdzados nem akarta elengedni - se-
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bestilése miatt -, de 6 mindendron utol akarta érni Szényit a légi gySzel-
mi listdn. Akkor ilyen volt a harci szellem.

Krivoj Rog messze volt Dnyepropetrovszktdl, ardnylag rovid id6 ma-
radt a bevetési légtérben vald tartézkoddsra. Mar csak Ot perc maradt
szamukra, amikor 2000 méteren repiilve a felh$alap alatt két Martin
bombazé tlint fel. A bombazdkat - mivel nem volt magassagi folénylik
- mar nem tudtak utolérni, hidba nyomtdak a , flirészeket." Viszont varat-
lanul feltlint egy emelkedd Rata, amely a magyarokat észre véve oly
idétleniil forduldzott, hogy Serest 10véshez juttatta, igen am, de nagy
volt a tavolsag és az orosz most mar korantsem idétleniil, Berci al4 for-
dult. A veszélyes helyzetet csak egy erds felrdntas és leboritas jobbra,
oldhatta meg. igy mar a Rata jé célt mutatott, és Berci gyilkos sorozata-
ra ki is gyulladt. Sajnos ekdzben a két kisér$, akik Bercit figyelték, nem
vették észre a harom ujabb I-16-ost, amelyek hétulrc')l,”napbél tdmadtak.
Felteheten Sz6ényi Marci ekkor kaphatott taldlatot. O is és Baranyai is
éles Immelmannal huztak fel. Ekkor avatkozott Seres hadnagy jra harc-
ba, de géppuskdjandl akadaly 1épett fel. Tovabb virblizett a 1égtérben,
hogy bajtarsait tehermentesitse. Baranyai végiil ligyesen lefordulézta el-
lenfelét, 16tt, majd a Rata jél lathatéan fiirddott a foldbe. Ekkor észlelte
Baranyai, hogy az ellenséges vadaszok eltlintek, és Seres egyre csak a
gylilekez8 megbeszElt jelét inti. Az utolsd perc is eltelt, amit a légtérben
tolthettek. Azonnal indulni kellett nyugat felé, repiilSteriikre. Baranyai
z4szl6s fejét forgatva kereste Szényit, akit megpillantott, de nem értette,
hogy az miért koroz, és nem fordul feléjiik. Kozelebb repiilve jelt adott a
hazatérésre, de Sz8nyi, mintha eszméletlen lett volna, nem reagélt. Nem
tehetett mast, éles forduléval Seres hadnagy utan eredt, de vissza-vissza-
nézve latta, hogy Sz6ényi még koroz.

Ekkor 1attdk &t utoljara. Felmeriilhet az olvasdban a kérdés, mit kel-
lett volna tennie Seresnek és Baranyainak akkor és ott. Amikor mar sajit
hazatérésiik lehet8ségét kockaztattdk. Radidjuk nem volt, Marci nem
adott életjelt. Tomor szazados feltételezése szerint eszméletlen lehetett.
A 42-es annyira stabil gép volt, hogy jaré motorral elképzelhet$ volt az
Onallé korozés. Kegyetlen pillanat az ilyen, akinek kil6tték a kisérGjét és
nem tudott rajta segiteni, az ismeri ezt az érzést. E konyv irdja is volt
igy, amikor Gasparfalvi hadnagyot ott kellett hagynia, az orosz csapatok
kozott, hiit6lovés miatt berdgddott motorral, behtizott futdval. Csak &
még beleszdlt a radidba, hogy; ,Isten veletek, bajtarsak!" Majd hazajott
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négy év mulva, csontvdzszer(ien, betegen, igazdn soha nem épilt fel
tobbé a szovjet fogsagbol.

De térjink vissza 1941. augusztus 27-ére, amikor a szomordan haza-
tér§ Seres hadnagy és Baranyai zaszlés ott dlltak bajtarsaik korében és
el kellett szimolniuk Sz8nyi Marcival, a ,,Lapajjal". Tomor szdzados irta
emlékirataiban: ,,A habortban a gy6zelemért harcolni annyit jelent, mint
késznek lenni a legnagyobb dldozatra is. A hét gySzelem aldozattal is
jart, és nem lehettiink elég haldsak annak, akinek a diadalmas gy&ztesek
mellett ez a legnehezebb szerep jutott.”

A torténelmi hiiség kedvéért célszerli megjegyezni: a magyar vadasz-
repulSk taldn legsikeresebb napja volt 1941. augusztus 27-e, mivel az
1/3. szazad 7. légi gy6zelmét tovabbi 3-mal egészitette ki a veliik egyiitt
bevetett, Gyenes Janos szdzados vezette Reggiane 2000 tgynevezett
,.kisérleti raj".

A K&r Asz szézad ettdl a naptdl kezdve tobbé 1égi harcba nem kertilt
a keleti hadszintéren. Eletveszélyes helyzetiik viszont anndl tobb akadt.
A hiressé valt Seres rajban Zsamboki Srmester vette at Szényi Marci el-
arvult helyét. Az életnek, a harcnak tovabb kellett mennie. Kevés id6
maradt a gyaszra, de bizonysag az azota eltelt hosszu idS, hogy nem fe-
lejtjiik bajtarsainkat, amig csak éllink.

A szdzad 1941. november 26-4n szallt le Ujra hazai repiilStéren, Ma-
tyasfoldon. 114 alkalommal 447 bevetést repiiltek ellenséges teriilet fe-
lett. 800 érat repiiltek harci korilmények kozott. 17 igazolt és 1 nem
igazolt 1égi gySzelmet arattak és két pildtat vesztettek, két sebesiilés
mellett. Ritka joé statisztika, de ne feledjiik, mindez a haboru elsé szaka-
szdban tortént. Valljuk be, hogy a megvert és hatralé szovjet légierGvel
szemben volt esélyiik az elavult kétfedellicknek ilyen sikerre. Nem aka-
rom ezzel Tomor szazados ¢és tarsai sikerét kisebbiteni. Hiszen hallatla-
nul oOsszeszokott, sokat repiilt, valogatott legényekbdl 4llt a szazad.
Megemlitem még ezenkiviil azt is, hogy a szazad legénységi dllomanyu
pilotai koziil Gocsei szakaszvezetd kiseziist; Trexler Béla Srmester, Kis-
marosi és Zsamboki szakaszvezetSk pedig bronz vitézségi érmet kaptak.
A haboru elején ezek az elismerések még igen sokat jelentettek.

Most pedig emlékeztetem az olvasét a Kér Asz szdzad torténetének
el6z6 részére, amit 1943 Gszén a matyasfoldi hajozoétkezdében tapasz-
taltam.

Amikor jobaratommal, Cserny ,,Lapossal” el6szor beléptiink Kucz-
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mann Grvezet$ birodalméba, az étterembe, sok egyéb kozott szemiinkbe
otlott, az akkor mar megsziint K&r Asz szdzad tablgja 1941 elejérdl. Fel-
tint valami nagyon kiilonos! A tabld jobb alsé sarkaban hidnyzott egy
kép, és a helye fekete papirral volt boritva, a név pedig olvashatatlanul
athuzva. Nem kellett nagy fantdzia ahhoz, hogy rajojjiink, Szényi Mar-
ton zaszlés nevét és képét tiintették el. Akirdl azt tudtuk, hogy még
negyvenegyben eltlint, valészintileg h@si halalt halt. Légi gySzelmeiért
pedig utdlag kitiintették és elSléptették. KérdezSskodéseink nyoman
megtudtuk, hogy a keleti hadszintéren repiil6géprél ledobott ropcéduldk
jelentek meg, amelyek megadasra szdlitottak fol a magyar honvédeket,
és ezeket a ropcéduldkat - tobbek kozott - allitdlag Sz6nyi Marci is ala-
irta.

Ez elég volt - a magyar elhdaritasnak - Marci képének eltavolitasdhoz.
Nevét csak suttogva emlitettiik és nem hittiik, hogy hazadrulé lett.

Aztin 1944 szeptemberében jott a hir, hogy a Biikk hegységben ejt6-
ernyGvel ledobott partizincsoportot semmisitett meg a magyar honvéd-
ség és csend@rség alakulata, Sz&nyi Marton volt repiilStisztet, mint par-
tizant pedig agyonlStték.

Majd csak folyt a viz lefelé a Dunan, vége lett a habortinak, Marcibdl
hdés partizan és martir lett, aki meghalt a kommunizmusért. A régi bara-
tok, bajtarsak, egykori tiszttarsai, ifjukori haverjai, a DRT-sek mind-
mind, egybehangzdan nem hiszik azt, ami réla beszéltek, irtak. Még ak-
kor sem, ha az ugynevezett tények arra utalnak.

Ma mar senkinek nem lehet abbdl baja, ha nézeteit kimondja, igy én
sem taldltam elutasitdsra, akarhanyat is kérdeztem meg az imént felso-
roltak kozil.

De kinek van hat igaza?

Vizsgéljuk meg ehhez a szaraz és biztos tényeket, melyek megcafol-
hatatlanok. Sz&nyi Marton tobb 1égi gy6zelmes magyar replilStiszt gépét
1941 augusztusdban Dnyepropetrovszk térségében taldlat érte, ezért ej-
téernyGvel kényszeriilt azt elhagyni. Szovjet fogsagba esett, majd rovi-
desen atkerilt atnevel$ taborba, ahol tlirhetd kosztot kapott, antifasiszta
tanfolyamot végzett, és 1944-ben egy vegyes nemzetiségli partizdncso-
port egyik vezetSjeként az Ozdtol délnyugatra fekvé erd@ségek teriileté-
re ledobtdk, azzal, hogy szervezzen egy partizanbazist. Persze a slirtin
lakott vidéken normalis ésszel erre amugy sem lehetett komolyan gon-
dolni. A csoport gyakorlatilag hdrom részére szakadt, tagjait par héten
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beliil elfogtdk, Szdényit pedig tobb hetes bujdosas utdn a ra vadaszé
csenddrok almaban agyonlStték és ezzel elvagtak minden lehet$ségét a
valdsag teljes tisztazasanak.

Igen am, de engedje meg a kedves olvasd, hogy egy kis filozofiai ki-
térével traktaljam. A dialektika kitalaldjanak Hegel német filozéfust
tartjadk, modszerét késGbbi kovetSi atvették. Hegel nagyon alkalmasnak
taldlta modszerét arra, hogy egy kivant végkovetkeztetéshez szinte tet-
szés szerint eljuthasson. Egy torténelmi anekdota szerint, egyik tanitva-
nya egy alkalommal - végighallgatva mestere ,,mesteri" logikai ldncola-
tat - igy kidltott fel: - De uram, a tények, a tények! - Nos, annél
rosszabb a tényeknek! - valaszolta Hegel.

Ezért hat emlékezziink vissza elmuilt évtizedeinkre. Ugyebar, minden
eseményt, minden okot és okozatot meg lehetett magyarazni a tények el-
hallgatasaval, vagy meghamisitasaval. fgy torténhetett, hogy Szényi
Marci mar az ejtSernyén légva rajott eddigi életének hidbavaldsagara.
Foldet érve pedig mar 1égi gySzelmeit is elhallgatta. Rossz kiképzésére,
g6g0s bajtarsai gydvasagara hivatkozik, akik cserbenhagytdk és ez meg-
szakitotta benne eddigi egész életének értelmét, mely gonosz fasiszta
népelnyomasban csucsosodott. De mostantél mar mindent megért, telve
blintudattal, a csodalatos valdsagot latva fel akarja rab népét szabaditani.
Harcolni akar tiszttdrsai ellen, a magyar és német fasisztak ellen.
Ko6nnyekig meghatddik, amikor el8szor szolitjak elvtarsnak. flja a ropla-
pokat, melyekben elmarasztalja az egész magyar kiképzési rendszert,
hosszan sorolhatnam tovabb Szdényi allitélagos metamorfézisat, amely
mintegy el6késziti felszabaditd harcba induldsat. Kései memoadrirdja,
egy Foldesi nevli, talan akaratlanul, de leleplezi, hogy Szdényit allandéan
két ,helyettese” kisérte, felrigva minden partizdn szabdlyt és méghozza
menetelésnél 6k harman mentek elol. Az a par hét, amit Szényi élhetett
ledobasa utan, nekem azt példdzza, hogy martir dldozatnak szantak sze-
rencsétlen bajtarsunkat - mar jé elére. Mindehhez azonban szamtalan
»tényt" kellett konstrudlni. A mddszer nagyon is ismert szdmunkra, akik
atéltiik a korszakot.

Befejezésiil, mi az, amit mi hisziink, mi, akik ismerhettiik, szerethet-
tuk 6t még életében. Nem hisziink mi mast, csak annyit, hogy ez a pesti
vagany srac elhatarozta, hogy nem lesz disztréfias az éhezéstSl, nem fog
tetvek kozt elrothadni, mint a magyar hadifoglyok sok-sok tizezre, ha-
nem tuléli és - figyelem - nemcsak tuléli, hanem tuiljar az esziikon és
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hazajon, bajtarsaihoz, barataihoz és nem utolsé sorban itt hagyott szerel-
méhez. Mivel én nem nyulok a ,,hegeli" mddszerekhez, igy nem bizo-
nyithatok, csak hiszek, és akik személyesen ismerték, kivétel nélkiil
mind igy tartjdk. Egykori parancsnoka, Tomor Laszl6 is azt irta, hogy
Marci nem valtozhatott meg, nem valhatott ellenséglinkké, hisz' mindig
oly jé gyerek volt!

Mi magyar repiil6k, ezért igy Srizzilk meg emlékét, tisztitsuk meg a
hazaarulds saratdl, és csendes emlékezéssel dldozzunk tragikus sorsa-
nak.



KESOI RIPORT’ NEMESIAI(I ZOLTANNAL,
HORTHY ISTVA’N ,FOJ-IA,DNAGY EGYKORI
KISEROJEVEL
Amikor - el8szor és utoljara - kozelrdl lattam, akkor mar Kormanyzé-
helyettesként 1épdelt el az akadémikus szdzad arcvonala elStt. Nem tu-
dom felejteni azt a percet, pontosabban azt az arcot, Horthy Istvan kiilo-
nos, komoly tekintetét, amely mintha magan viselte volna elgjelként, ké-

s@bbi tragikus sorsdnak valamilyen jegyét.

Politikai szerepérdl, repiilé palyafutasardl, hazassagarol, balesetérdl,
amely bevetésre indulva tortént és igy repiilé hdési haldlnak mindsiilt -
sokat irtak. Megkérdezték ugyan a haldldnak szemtanuit, parancsnokait,
kisérgjét, Nemeslaki Zoltant is magardl az esetrél, de hdsi haldlat meg-
el6z8 emberi viszonylatairdl keveset tudunk. Tudjuk azt, hogy nem volt
ittas, mint ahogy itthoni ,,jéakardi” terjesztették, vitathatatlan gonosz
szandékbodl. Tudjuk azt is, hogy tulsziikitett forduléban dugdhuzdba
esett, melybdl a kivétel - a csekély magassag miatt - mar nem volt le-
hetséges. Mi, az akkori pildtak mindig is kizartuk a szabotdzs minden
lehetSségét és a politikai gyilkossag eshetGségét szintugy. De két dolog
nem eldontott, az egyik, hogy valdjaban jo pildta volt-e, és a masik,
hogy milyen is volt emberként, katonaként?

Mar tobb mint 50 éve annak, hogy nincs kozottiink, hanem a kendere-
si kriptaban nyugszik. Egy emberrdl tudok, aki kozel volt hozza, és kora
ellenére teljesen megdrizte szellemi frissességét. Nemeslaki Zoltan &, az
egykori kisér§, majd Puma-vadasz, szovjet hadifogoly, légiforgalmi pi-
16ta, Malév kapitany - nyugallomanyban.

Obudai lakésan egy lveg bor mellett Uldogéltiink, felidéztiik Ilovsz-
koje és Alekszejevka egykori eseményeit, a régi szolnoki ,,Dardzs" sza-
zadot. Horthy Istvdnra terel6dott a sz6, kérdéseket tettem fol neki és & -
szokasahoz hiven - szépen, vilagosan fogalmazva valaszolt:

- Zolikdm, mikor és hogyan volt az, hogy egyaltalan megtudtad, ki
volt Horthy Istvan?

- Szileimnek Kkis kertjiik volt Erden, ahol szabadidémben kertészked-
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ni segitettem. 1934-ben mar fogtechnikus tanuloként rendszeresen les-
tem az érdi reptilStér életét. Ugy emlékszem, Hungaridkkal reptiltek ak-
kor, de megismertem Banhidi Téni bacsi egyik Gerléjét is. Sokat siindo-
rogtem a gépek kozelében. Egyik-madsik szerel6 még szoéra is méltatott.
igy tudtam meg, hogy az a magas fekete pildta nem mads, mint maganak
Horthy Miklésnak a fia, Istvan, tartalékos repiilStiszt. Elcsodalkoztam
és jol megnéztem magamnak. Akkor még igazan nem gondolhattam ar-
ra, hogy egykor a sors majd Osszehoz vele, s6t maga a repiilés is csak
titkos almaimban mertilt fel.

- De aztan mégis csak pildta lettél. Csak egy-két mondattal szoljal re-
pulé palyafutasodrol.

- Igen, repiil§ lettem, bar nem volt konny(i sziileim ellenallasat le-
gy6zni. A repiilés akkoriban még nem tartozott a becsiiletes, polgari
szakmak kozé. Az én évfolyamomat Olaszorszagban képezték ki, a Fiat
vadaszgépeket repiiltem. Hazatérve Borgondre helyeztek Gyenes Laszld
szdzados ,,LLudas Matyi" vaddszszdzaddhoz. Ott hallottam ujra Horthy
Istvanrdl, ugyanis tartalékos tisztként gyakorlatban tartasra Borgondre is
lejart. Ha jol tudom, akkor mar a Madvag gyar vezérigazgatdjaként dol-
gozott, 1évén gépészmérnok.

- Mikor kertiltél olyan helyzetbe, hogy megszdlitott, vagy barmilyen
személyes vonatkozas 1étrejott koztetek?

- 1940-ben mar Szolnokon volt a szdzad. Akkor kaptuk az els§ olasz
gyartmanyu Reggiane 2000. ,,Falco" vaddszgépeket, amelyek aztan csak
az ,,olasz Héja" nevet kaptak a magyar pilétdk koreiben. Akkoriban ne-
kiink, volt DRT-seknek, kiilénleges problémank akadt. At kellett képez-
ni minket a magyar gazkar hasznalatara. Tudni kell, hogy az olasz gé-
pekben nem ,,ratoltak" a gdzkart, hanem ,,rahuztak". At kellett reflexein-
ket programozni. Fiilop Istvan szdzados vezette az atképzésinket. Koz-
ben a Héjaval is repiilhettiink. Ez mar 1941-ben tortént. Horthy f6had-
nagy akkor mar Szolnokra jart le repiilni. Hat akkor szdlt hozzam el§-
szor. ,,Nemeslaki, kérem" - igy szdlitott, amikor engem osztott be Gye-
nes Laci bacsi hozza gyakorld parként.

- Miket gyakoroltatok?

- A Héja bizonyos fokig mindenkinek 1j volt. Meg kellett ismerni.
Féleg kotelékrepiilés és légi harc gyakorlatokat végeztiink.

- Mondd, Zoli - régéta bennem van ez a kérdés -, milyen piléta volt?

- Nem lehet erre egy széval vélaszolni. Mint sportreptils, kisgépes pi-
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16ta, sokszor bizonyitott. A kétfedelli vadaszgépek korszakdban is meg-
allta jol a helyét. Amikor a Héjakkal el8szor repiiltiink, mi hivatdsos pi-
16tak fiatalok, huszegynéhany évesek voltunk, § pedig 36 koriil, ha jol
emlékszem.

- Majdnem. 1941-ben 37 éves volt.

- Hat ez akkoriban, amikor még a piléta repiilt és nem a technika, bi-
zony Oregkornak szdmitott, persze csak a vadaszrepiilés szempontjabol.
A Héjabdl nem volt kétkormanyos gép, a pilétdnak maganak kellett a
,mitihelytitkokra" rajonni. Ez pedig sokkal konnyebben ment egy allan-
do gyakorlatban levd huszévesnek, mint egy idénként repiil§ 37 éves-
nek. Megmondom az igazsagot, 1941-ben Szolnokon barmikor raverhet-
tem volna 1égi harcban, de persze nem ezt tettem. Olyan rendes ember
volt és annyira erdltette, hogy neki is gy menjen, mint a fiataloknak.

- Tudod mi jut az eszembe, Zoli? Emlékszel Békassy Pista batyankra,
1945 januarjaban szdzadosként a Puma ezredben elvillalta a 101/9. sza-
zad parancsnoksdgat. 36 éves volt akkor. Rendszeresen bevetésre jart, de
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fiatal ,,fiainak" kellett rd vigydzni, mert bar kivdléan repiilt, a szeme mar
mégse volt a régi, mindig utolsonak vette észre a légtérben az ellenséges
gépeket. Folytasd.

- A jol siklé kétfedelliek utan ez a mélyfedelli igen nagy feliileti ter-
helésti, fékszarnyas, behuzhaté futomiives, nem a legkezesebb gép, nagy
ugras volt neki. De kiilonben is egészen mas dolog egy tipust repiilni és
mas harcolni vele.

- Ha az ember valakivel kotelékezik, vagy légiharcol, akkor kozel is
keriil hozza. Hogy volt ez a ti esetetekben?

- Nézd, a ,,Nemeslaki, kérem" 1942-re mar atalakult ,,Zoltin, ké-
rem"-re. Milyen volt velem? Szimpatikus, mindenkivel katonas, de ba-
ratsagos. Persze nemcsak velem, mindenkivel. A legénység tisztelte, be-
csulte. Nem volt lezser, mint ahogy egyesek allitottak réla, legalabbis,
mint katona nem. Valahogy Ugy éreztem, hogy a kormadnyzd-helyettessé
valé megvalasztdsa utan, még jobban igyekezett 100%-os katona lenni.

- Mondanal err6l példakat?

- Hogyne. Amikor az akkor mar 1/1. szazad kivonult a Donhoz, mar
veliink jott. J6 el6re mar fabol egy komfortos hazat épitettek neki a re-
piil6tér melletti erd6ben. A parancsnokok vallin nagy felelésség nyugo-
dott, minden kivételezést meg akartak vele csindlni, ami csak lehetséges.
Erre mi tortént? Mikor a hizat meglatta és konstatalta, hogy a tobbi pi-
16ta satrakban alszik, & is sadtorba koltozott, azzal a kiilonbséggel, hogy &
csak egyediil volt a satraban. Egy madsik eset, amely még Szolnokon,
hadmtiveleti teriiletre vald kirepiiles el6tt tortént. Horthy Istvan akkor a
varosban, a megyehazan lakott és a megyehdza bejarata el6tt, attdl kezd-
ve mindig puskds Or silbakolt. Egy szép napon Csukds alezredes ur, az
osztalyparancsnok azt mondja nekem: - Ide figyeljen, Nemeslaki, azt
tudja, remélem, hogy maganak is részt kell vennie az &rszolgalatban? -
Meglepddtem, mert djonckorom éta nem adtam &rszolgalatot, repiilS-
gépvezetSk pedig kiilonben sem kerliltek beosztasra. Pildta szakaszveze-
t8 létemre szokatlan volt, de a parancs, az parancs. Az elsé napon egy-
szer csak kijott az ajton a Féméltosagu ur, meglatott engem és meglepet-
ten mondta: - Mondja mar, Nemeslaki, mit keres maga itt? - Mondom,
hogy mit. - Olyan nincs, vissza a repiil6térre, majd én elintézem! - El is
intézte... Attdl kezdve hajozd nem mehetett Srségbe.

- Zoli, volt olyan momentum, amikor a komoly harom 1épés tavolsag
fellazult?
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- Persze. Rendszeresen focizott veliink. Csatart szeretett jatszani. EIG-
fordult, hogy egyszer luftot rigott, és akkor fordult el a kovetkez$ par-
beszéd: - A fene, ezt a helyzetet jol eltoltam! - Erre a masik csatar: -
Féméltosagi uram, nekem kellett volna lepasszolni, nem tetszett 1atni?
Alig tudtuk a nevetést visszatartani. Szerettiik 6t, a nagy akardsat és em-
berszeretetét. Mindig mondta, hogy 6 most nem szereti hallani a ,,F&-
méltdsagu ur" megszolitast, szolitsuk 6t csak a rendfokozataval. Nem-
csak a focizasban vett részt, minden bolondozasban benne volt, de nem
eréltetetten. Kitling érzéke volt a navigaciéhoz, minden bevetés elbtt, el-
igazitasnal, amikor & is sorakozott, akarcsak a bevetésre induld kotelék
tobbi tagja, eldvette oldalan 16gd, kiilonosen nagy térképtaskajat, térké-
pét ugy hajtotta, hogy a bevetési teriilet és a megkozelités legyen rajta,
majd beletette térképtaskdja atlatszé mulianyagbdl késziilt tokrészébe és
specidlis ceruzdjaval rarajzolta az utvonalat, oda és vissza. Szodval ilyen-
kor nyugodtak voltunk, nem tévedhetiink el - véltik. Kit{ind volt a 16-
technikdja is.

- Térjiink vissza a személyes aprdsagokra, Zoli.

- Egy dolog volt, amiben 1ényegesen kiilonbozott téliink, nem maga
borotvalkozott, hanem a tisztikiildonce, kordbbi soférje, Farkas borot-
valta mindennap. Mi, pilotak megfogadtuk, hogy nem dohanyzunk, erre
§ is lemondott a cigarettardl, pedig szenvedélyes dohanyosnak ismertiik.
Nem igaz, hogy kiilon f6ztek a szamara, ugyanazt ette, mint mi, a tobbi-
ek. Viszont rendszeresen kapott 6-7 napos londoni és 2-3 napos német
ujsagokat.

- Veled kapcsolatban, azon a bizonyos &rszolgélati tigyon kiviil, tett-e
valamit?

- Igen. Ez érdekes eset volt. Mar Ilovszkojén voltunk, amikor otthon
behivtak tartalékos testvérocsémet a vonatcsapatokhoz. A srac is kike-
riilt Ukrajndba, de egymasrél nem tudtunk. Egy juliusi napon egy 16-
szerszallité oszlop gépkocsivezetGjeként az ilovszkojei repiilStér mellett
hajtottak el és meglattdk a magyar felségjeli Héjakat a repiilStér szélén.
Rogton szolt az oszlop parancsnokanak, egy f6hadnagynak, hogy enged-
né meg, csak egy percre szeretne testvére, azaz énutanam érdeklédni. A
f6hadnagy huzta a szdja szélét, de amikor az Ocskds kozolte, hogy
Horthy Istvan szazadardl van szd, rogton engedékeny lett. Jéval a repii-
I6tér utdn (az elSirdsok szerint 16szer- és robbandanyag szallitd jarmi-
vek nem allhattak meg kozvetleniil a repiilStér mellett) megallt az osz-
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lop, és a f6hadnaggyal visszagyalogoltak. Ahogy az erdd szélére értek,
valami katonat keresve, egy nyugagyat littak, amelyben egy f6hadnagy
olvasott. Odamegy az Ocsi f6hadnagya a masik f6hadnagyhoz, és imi-
gyen szOlt: - F6hadnagy ur, kérlek, nem szolgdl itt egy Nemeslaki nevli
piléta? - De alighogy ezeket a szavakat kiejtette, mar elsapadt, mert
megismerte Magyarorszag masodik kozjogi méltésagat. Horthy Istvan
mosolyogva felallt, kezet nyujtott. - Dehogynem - majd ocsémre nézett.
- Csak nem a testvére? - Ugyanis észrevehet$ volt a hasonldsag. - Majd
megmutatom, hogy hol van. - Mentek utdna, a f6hadnagy a meghatott-
sagtol szdélni sem tudott. KésGbb dertilt ki, hogy két hétig nem mosott
kezet a kézfogas utdn. Odaértek a mi satrunkhoz, ahol éppen kartydz-
tunk. Horthy megkocogtatta a sitorfit, de nem huzta félre a satorlapot. -
Bujj be! - kidltottam, mire beléptek. - Zoltan, kérem, vendéget hoztam
maganak - szélt mosolyogva, majd elkoszont és kilépett. Hat ilyen em-
ber volt.

- Tudnal mondani valamit a csaladi dolgairdl is?

- Soha nem beszEIt csaladi tigyekrSl, de mégis tortént egy olyan eset,
amely fényt vetett gondolkoddsmddjara. Ennél az esetnél szem- és fiilta-
nui voltam, persze véletleniil. Egy szép napon gyenge repiilégépzaj litot-
te meg a flilemet. Néztem a légteret, hat alacsonyan jott am egy ismeret-
len lajstromjel(i sportgép, mar nem emlékszem a tipusra, de mintha
Klemm 35-6s lett volna. Egymas mogott voltak az tilések. Latom am,
hogy leszall és gurul az erdd szélére, ahol satraink voltak. Odamentem a
géphez és beforduldsnal fogtam a szarnyvéget. A pildtdt nem ismertem,
de azt lattam, hogy az utasa né. Kozben mar tobben odajottek pildtak,
szerel6k és érdeklSdve figyelték az tligyeket. Odajott Horthy Istvan és
hosszu, gyors 1éptekkel az elsé 1ilés mellé 1épett. Hallottam, hogy kialt:
- Ne Allitsdk le a motort! A ng levette a pilétasapkat és megismertem a
fiatal Fé6méltdsagu asszonyt... - Te Uristen - kidltotta Horthy -, hogy
merészeltetek minden bejelentés nélkiil leszallni egy katonai repiilGté-
ren? Micsoda dolog ez?! Mennyi az lizemanyag? - Mikor Kidertilt, hogy
van elegendd, akkor igy szolt, a jard légcsavart tulkiabédlva: - Nincs ki-
szallas! Megfordultok és azonnal visszamentek! - A fiatal F6méltésagu
asszony akkor mar szolni sem tudott, sirdssal kiiszkodott, de engedel-
meskedett. Segitettem a gép szarnyat fogva megforditani, majd felszall-
tak. Akkorra madr odajott osztalyparancsnokunk, Csukis Srnagy ur is,
aki fejét csovalva szolt: - Igazan itt maradhatott volna! - Horthy: -
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Nem! Az elSirasok ra is vonatkoznak! - Ilyen ember volt. Kis dolog, de
milyen jol esett a szerelSinek, hogy a bevetési pdtadagjait mindig azok-
nak adta. Egy izben autébuszon mentiink valamiért a szomszédos repii-
I6térre. ElSvett egy termosz feketekavét, mindannyiunkat megkinalt és
kiszolgalt minket... Hidd el, halaldval nagyon sokat vesztett az orszag.

- Elhiszem és tudom. Mindannyian gyaszoltuk. Hadnagy-avatdsunk-
kor, 1943. augusztus 20-an mondta évfolyamelsénk, Pap Arpéd: - Neki
dicsGség, nekiink példa! Mig éliink, emlékeziink ra és a tobbi hdési halot-
tunkra!
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Tisztelt Olvaso!

A kiadé a konyv minden kedves vasarldjat, valamint a modellezés ked-
velGit egy jatékra invitalja. E lap aljan talalhaté pdlydzati szelvény
visszakiildéi kozott 3 db, a konyvben szerepld repiil6gép-tipus makettjét
sorsoljuk ki.
A palyazati szelvényeket 1995. november 1-jéig a kiadé cimére kell
visszakiildeni:
ZRINYI KIADO
1087 Budapest, Kerepesi ut 29/b.
Levélcim: 1440 Budapest, Pf.: 22.

A palyazati szelvényt tartalmazé boritékra kérjik irjak ra:
Pumik és Boszorkanyok.

A november 2-an megtartott sorsoldst kovetGen a nyertesek névsorat
a kovetkezd heti Magyar Honvéd kozli. A nyertesek részére a kisorsolt
ajandékot postan kiildjuk el.

A nyereményeket felajanlotta:

KIT
Modell Uzlet
Békéscsaba, Kinizsi u. 2. Tel.: 66-327-859

Uzletemben: ITALERI; DRAGON; REWELL; MATCHBOX; MO-
NOGRAM; AMT; ESCI; AFV; AIRFIX; HELLER; FUJIMI; PM MO-
DEL; BLUETANK; KP; SMER; ACADEMY; ERTL; PROTAR MA-
KETTEK VERLINDEN KIADVANYOK, KIEGESZITOK, HUMB-
ROL FESIEKEK, LAKKOK, ECSETEK, SZERSZAMOK NAGY
VALASZTEKBAN MATRICAK, DIORAMA KELLEKEK KAPHA-
TOK.

Egy kis tizlet az Alfoldon, nagy valasztékkal, figyelmes kiszolgédlds-
sal varja Onoket.

Makett klubunk szerdanként Békéscsaban a MH HelyGSrségi Klubja-
ban a Szabadsag tér 6. szdm alatt 17.00 6ratdl vérja az érdeklGddket.

Telefon: 66-328-642

Minden érdekl&dét szeretettel var a klub vezetdje
¢s a KIT MODELL iizlet tulajdonosa:
Fekete Ldszlo



PUNKA GYORGY

A ,MESSZER"
Bf 109-ek a Magyar Kirdlyi Honvéd Légierében

A II. vilaghaboru egyik leghiresebb vadaszgépének magyar vonatkoza-
sait mutatja be az OMIKK kiadasaban megjelend konyv, szamos - eddig
ismeretlen vagy kevésbé ismert - forrdsmunka, visszaemlékezés és ku-
tatasi eredmény felhasznaldsaval.

A kiadd az 1j olvasok érdekl6dése mellett azokéra is szamit, akik a
gép torténetét hazai vagy kiilfoldi forrasokbdl részben ismerik, hiszen
err6l Magyarorszdgon ilyen Osszefoglald értékelés még nem jelent meg.

A konyv mintegy 140 oldalon, 170 -javarészt publikdlatlan - korabe-
li fénykép, illusztracid és térkép mellett kéttucatnyi fekete-fehér és szi-
nes oldalnézeti grafikat is tartalmaz, amelyek a makettépitGk szdmara je-
lentenek nagy segitséget.

Megjelenés 1995. aprilisaban. Ara: 960,- Ft + AFA.

A konyv megrendelhetd: Orszagos Miszaki Informaciés Kozpont és
Konyvtar, Ertékesitési Osztaly, Bp., VIII., Mizeumu. 17.

Levéicim: 1428 Budapest, Pf.: 12. Telefon: 138-4650, Fax: 118-0161
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A hadtorténelem dicsé lapjaira Kkivankozik pilo-
taink batorsaga, szakmai tudasa, a szambeli folény-
nyel, technikai tilerdvel rendelkez6 nagyhatalmak
légierejével valé kiizdelme.

Rovid idé alatt megismerte pilétainkat mind az or-
szag népe, mind az ellenség. Hazank bombazasat
ugyan nem tudtik megakadalyozni, de tették, amit
elvart téliik a haza.

A Pumik és Boszorkanyok koziil sokan, nagyon
sokan adtiak ezért fiatal életiiket. Nem latolgattak a
haboru értelmét, kimenetelét, harcuk jogossagat.
Végrehajtottak a kapott feladatokat, védték hazank
légterét. Kiilonleges tisztességnek szamitott kozé-
juk Keriilni, bajtarsukka valni, veliikk élni - s veliik
halni.

A kotet most 50 év tavlatabol emléket allit azok-
nak, akik fiatalon harcoltak és hunytak el egy értel-
metlen haboru poklaban. Harcoltak, mert azt tartot-
tak kotelességiiknek.

Koziilik néhanyan még ma is élnek. Egyikiik e
konyv szerzdje. Aki mindenekeldtt azért idézte fol
emlékeit, hogy irasaval tisztelegjen hési halalt halt
tarsai emlékének.

ZRINYI KIADO

-----

Ara: 594 Ft



